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0. PREDMET A CIEL STUDIE

Predmetom studie je zmapovanie moznosti a prilezitosti
rozvoja ekologickej udrzatelnej dopravy v oblasti Bystrian-
skej doliny a oblasti Chopok-juh.

Ide o oblast silne poznamenanu cestovnym ruchom
s jeho atraktivnymi cielmi na strane jednej a nedokonalou
dopravnou obsluznostou na strane druhej.

0.1. Turistické ciele a ich lokalizacia

Bystrianska dolina a juzny svah Chopku patria k hojne
navstevovanym oblastiam v rdmci Slovenska a su ¢astym
cielom turistov i zo zahranicia. Nizsie je uvedeny prehlad len
tych vyznamnejsich dévodov ciest turistov do tejto oblasti,
zaujimavych pre predmet tejto Studie, s ich stru¢nym popi-
som. Casto ide o synergické cesty, kde sa spaja viac cielov
do jednej cesty.

0.1.1. Ciernohronska Zeleznica

Nedaleko uvodu Bystrianskej doliny v lokalite Chvatimech
dnes zac¢ina byvala lesna Gzkokolajné Ciernohronska Zelez-
nica, veduca smerom do Cierneho Balogu a dalej. Stala sa
navstevovanou technickou atrakciou spolu s lesnym skanze-
nom na jednom z jej opac¢nych koncov vo Vydrove a s prale-
som v Dobroci na jej daldom konci. Jej pripravovanad moder-
nizécia a zapojenie do integrovaného dopravného systému
nahrava tomu, aby sa rozvinula aj smerom do Bystrianskej
doliny a aj dalej ako nosny dopravny systém do dalsich niz-
Sie popisanych cielov cestovného ruchu, ktorych by bola ich
integrélnou celoro¢nou kazdodennou sucastou a opustila
tak sucasny sezénny rezim.

Jej vychodzi bod lezi v nadmorskej vyske 475 m n. m..

0.1.2. Bystrianska jaskyna

V Bystrianskej doline sa v obci Bystra nachadza Bystrianska
jaskyna, jedna z 13 spristupnenych jaskyr na Slovensku.
Je otvorena denne okrem pondelka a okrem novembra
a decembira, ked'je pre verejnost zatvorena a je vyuzita pre
speleoterapeuticku lie¢bu. Je zndma pozoruhodnymi skal-
nymi tvarmi a vyvojom podzemnych priestorov, vyskytom
sintrovej vyplne, ako aj priaznivymi klimatickymi podmien-
kami na speleoterapeuticku liecbu.

Jej vstup lezi v nadmorskej vyske 555 m n. m..

0.1.3. Myto SKI & BIKE centrum

Stredisko cestovného ruchu Myto SKI & BIKE centrum ponu-
ka v zime lyZiarske svahy a v lete cyklocesty; je oi. vybavené
sedackovou lanovkou a 5 lyziarskymi v vlekmi. Nachadza sa
v obci Myto pod Dumbierom.

LeZi vo vyske 595 m n. m..

0.1.4. Ajax farma
Ajax farma ponuka jazdu na jazdeckych koroch a ponikoch
a minizoo. Nachéadza sa v obci Myto pod Dumbierom.

LeZi vo vyske 585 m n. m..

0.1.5. Tale ski, golf & hotel resort

Stredisko cestovného ruchu Téle ski, golf & hotel resort
ponuka v zime lyziarske svahy a v lete golfové 18 jamkové

ihrisko; je oi. vybavené 6 lyziarskymi vlekmi. Nachadza sa
v lokalite Tale.
LeZi vo vyske 685 m n.m..

0.1.6. Lanovy park Tarzania Tale
Lanovy park Tarzania Tale sa nachadza v lokalite Tale v areali

minigolfového ihriska.
LeZi vo vyske 705 m n.m..

0.1.7.Vodna nadrz Krpacovo

V lokalite Krpacovo sa nachddza umelo vybudovand vodna
nadrz Krpacovo. Okrem rybolovu sa vyuziva pocas letnej se-
zony na kupanie alebo na vodné $porty. Pozoruhodnostou
je aj ponorny potok.

LezZi vo vyske 735 m n.m..

0.1.8. Ski Centrum Jasna Nizke Tatry (Chopok-juh)

Ski Centrum Jasna Nizke Tatry (Chopok-juh) ponuka
navstevnikom z horehronskej strany vylet na Chopok
kabinkovou lanovkou z idolnej stanice Krupova. Na jej
prestupnej stanici Kosodrevina si mézu milovnici dob-
rodruzstva vypozicat horsku karu a vyskusat tak adre-
nalinovy zjazd z Kosodreviny na Krupovu. Nachddza sa
v lokalite Srdiecko.

Ide jednoznacne o najdolezitejsi turisticky ciel v rieSenej
oblasti, v regione Horehronie a v okrese Brezno vobec a patri
k najddlezitejsim turistickym cielom v Banskobystrickom
kraji ¢i dokonca na celom Slovensku.

LeZi vo vyske 1 205 m n. m..

0.2. Ostatné ciele a ich lokalizacia
0.2.1.Sidla

V rieSenej oblasti sa nachadza niekolko sidel, od samét
cez osady po dediny. Vyssie formy sidel (mesta a vy3sie) sa
v rieSenej oblasti nenachadzaju.
Tab. ¢. 1 Sidla uvadza suhrn poctov obyvatelov v rieSenej
oblasti.

0.2.1.1. Stiavni¢ka

Stiavni¢ka je miestnou ¢astou obce Podbrezova. LeZi v nad-
morskej vyske 475 m n. m.. Ma 1 710 stélych obyvatelov

a 0 sezénnych.

0.2.1.2. Chvatimech

Chvatimech je miestnou ¢astou obce Podbrezova. LeZi
v nadmorskej vyske 475 m n. m.. M4 25 stalych obyvatelov
a 0 sezénnych.

0.2.1.3. Piesok

Piesok je miestnou castou obce Valaska. Lezi v nadmorskej
vyske 500 m n. m.. Ma 355 stéalych obyvatelov a 50 sezén-
nych.

0.2.1.4. Bystra

Bystra je obec leziaca v nadmorskej vyske 570 m n. m..
M4 180 stélych obyvatelov a 200 sezénnych.



PARAMETRE SIDEL PO TRASE
Pgr' Meno sidla ,Poéet obyvafel'ov
: stalych sezénnych
1. | Stiavnicka 1710 0
2. | Chvatimech 25 0
3. | Piesok 355 50
4. | Bystra 180 200
5. | Myto pod Dumbierom 530 350
6. | Bystra dolina 25 100
7. | Téle 0 500
8. | Tichy vrch 0 50
9. | Krpacovo 0 500
Celkom 2825 1750

Tab. ¢ 1: Sidla

0.2.1.5. Myto pod Dumbierom

Myto pod Dumbierom je obec leZiaca v nadmorskej vyske
620 m n. m.. M4 530 stélych obyvatelov 350 a sezénnych.

0.2.1.6. Bystra dolina

Bystra dolina je osadou obce Bystra. Lezi v nadmorskej vyske
650 m n. m.. M4 25 stalych obyvatelov a 100 sezénnych.

0.2.1.7.Tale

Tale su miestnou castou obce Horna Lehota. Lezia v nad-
morskej vyske 700 m n. m.. Maju 0 stalych obyvatelov a 500
sezénnych.

0.2.1.8.Tichy vrch

Tichy vrch je osadou miestnej ¢asti Krpacovo. LezZi v nad-
morskej vyske 750 m n. m.. M4 0 stélych obyvatelov a 50
sezénnych.

0.2.1.9. Krpacovo

Krpacovo je miestnou ¢astou obce Hornd Lehota. Lezi v nad-
morskej vyske 750 m n. m.. M4 0 stalych obyvatelov a 500
sezénnych.

0.2.2. Vyznamni zamestnavatelia

Okrem cestovného ruchu je popisovany regién pozname-
nany aj priemyslom, hlavne strojarenskym a drevarenskym,
kedysi aj tazobnym.

Tab. ¢. 2 Vyznamni zamestnavatelia uvadza suhrn po¢-
tov obyvatelov v rieSenej oblasti.

0.2.2.1. Zeleziarne Podbrezova

Spolo¢nost Zeleziarne Podbrezova ma jeden zo svojich
zavodov (tzv. novy zavod) aj v rieSenej oblasti, konkrét-
ne v lokalite Piesok. Ma cca 850 zamestnancov v smene
v tzv. novom zévode, ktory sa nachadza v rieSenej oblasti.
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0.2.2.2.Téle

Spolo¢nost Téle je vyznamnym subjektom v oblasti cestov-
ného ruchu. Nachadza sa v lokalite Tale. Zaobera sa ponu-
kou v oblasti golfu, zimnych Sportov, ubytovania, stravova-
nia, kongresov a inych ¢innosti. Ma cca 50 zamestnancov

v smene. Patri spolo¢nosti Zeleziarne Podbrezova.

0.2.2.3. HOTEL PARTIZAN

Spolo¢nost HOTEL PARTIZAN prevadzkuje hotel Partizan.
Ten sa nachadza v lokalite Téle.

Patri jej aj zdbavné centrum Limbus a reStaurdcia Talska
Basta v tejto lokalite a areal MYTO SKI & BIKE centrum v obci
Myto pod Dumbierom v riesenej oblasti. Ma cca 50 zamest-
nancov v smene, z toho cca 25 v lokalite Myto pod Dumbie-
rom a cca 25 v lokalite Tale.

0.2.2.4. Jasna Nizke Tatry

Spolo¢nost Tatry mountain resorts je prevadzkovatelom za-
riadeni cestovného ruchu, hlavne horskych stredisk a zabav-
nych parkov na Slovensku, v Cesku a v Polsku. Jej centréla
sidli v oblasti Chopok-sever, ¢iZze na opacnej strane riesenej
oblasti Chopok-juh, kde jej patri cez spolo¢nost Jasna Nizke
Tatry hotel Srdie¢ko. Ma cca 100 zamestnancov v smene

v lokalite Srdiecko.

0.3. Doprava k ciefom

K vyssie uvedenym cielom v sucasnosti vedie len cestna
doprava, zaistovana autobusmi a osobnymi automobilmi
v pripade osobnej dopravy (a nakladnymi automobilmi

v pripade nakladnej dopravy).

0.3.1. Autobusova doprava
0.3.1.1. Pravidelnd doprava
0.3.1.1.1. Dialkova doprava

Pravidelna dialkové autobusova doprava k cielom v rieSenej
oblasti uz neexistuje.

0.3.1.1.2. Nedialkova doprava

Pravidelnu nedialkovu autobusovu dopravu zaistuje mono-
polne dopravca SAD Zvolen. Denny pocet spojov k turistic-
kym cielom nie je vysoky (napr. tych veducich az na Srdiecko
je len 4, vsetky vedu z Brezna a vzdialenost 27 km prekonaju
za min. 52 min.; maju 20 nacestnych zastavok a cestovné

vo vyske 1,85 EUR; ich trasa je s ohladom na geomorfolo-
giu velmi komplikovan3, ¢lenita horizontalne i vertikalne

PARAMETRE VYZN. ZAMESTNAVATELOV PO TRASE
Por. ) ' Pocet zamestnancov
& Meno zamestnavatela v lokalite v smene

po trase
1. | Zeleziarne Podbrezova 850
2. Téle 50
3. HOTEL PARTIZAN 50
4. Tatry mountain resorts 100
Celkom 1050

Tab. ¢ 2: Vyznamni zamestnévatelia

a z vyssie uvedenych turistickych cielov neriesi Cierno-
hronsku Zeleznicu a ani Bystriansku jaskynu). V pripade
neturistickych cielov je situacia lepsia (napr. tych veducich
k tzv. novému zavodu Zeleziarne Podbrezova je 16; tie, ¢o
vedu z Brezna, vzdialenost 8 km prekonaju za 9 min. a maju
4 nacestné zastavky a cestovné vo vyske 0,75 EUR.)

0.3.1.2. Nepravidelna doprava

V pripade nepravidelnej autobusovej dopravy sa jedna

o dialkovu dopravu, ktorej cielom su len turistické ciele;
okrem Srdiecka ¢oby vychodiska ciest na hreben Nizkych
Tatier je to hlavne Bystrianska jaskyfa a Ciernohronska ze-
leznica. Ide v3ak len o max. 3 zdjazdové autobusy denne.

0.3.2. Vlakova doprava
0.3.2.1. Dialkova doprava

Dialkova vlakova doprava k cielom v rieSenej oblasti
uzZ neexistuje.

0.3.2.2. Nedialkova doprava

Pravidelnu nedialkovu viakovu dopravu zaistuje monopolne
dopravca Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko. Denny pocet
spojov k turistickym cielom je pomerne vysoky (napr. tych
veducich k jedinému vlakom dostupnému z nich (Cierno-
hronska Zeleznica) je 18, vietky vedu zo stanice Banska
Bystrica (ev. Brezno) a vzdialenost 37 (ev. 8) km prekonaju

za min. 46 (ev. 8) min.; maju 9 (ev. 1) ndcestnu zastavku
zastavok a cestovné vo vyske 2,10 (ev. 0,55) EUR.

0.4. Doprava v klude v cieloch

Ako nepravidelnd autobusova, tak hlavne osobna automo-
bilova doprava su vo svojich cieloch nédro¢né na priestor;
toho sa v3ak hlavne u turistickych cielov ani v lete, neob-
medzovanom snehovou pokryvkou, nedostava. Stucasné
rieSenie spociva v uziti platenych parkingov, zaberajucich
a hyzdiacich prirodu a v parkovani pozdiz ciest (v obdobi
mimo snehovej pokryvky); v pripade neturistickych cielov
je situacia o nieco lepsia. Ide hlavne o parkoviska pri zele-
ziariach (novy zadvod), Bystrianskej jaskyni, stredisku Myto
SKI & BIKE centrum, hoteloch Partizan, Dependence Hotel
Golf a Stupka.

Tab. ¢. 3 Parkingy uvadza suhrn parkovacich miest v rie-
Senej oblasti.

0.4.1. Parking Zeleziarne Podbrezova (novy zavod)

Kapacita parkingu je 120 osobnych automobilov a 0 auto-
busov.

0.4.2. Parking Bystrianska jaskyna

Kapacita parkingu je 20 osobnych automobilov a 0 auto-
busov.

0.4.3. Parking Myto SKI & BIKE centrum

Kapacita parkingu je 120 osobnych automobilov a 0 auto-
busov.

0.4.4. Parking Hotel Bystra

Kapacita parkingu je 22 osobnych automobilov a 0 autobusov.

PARAMETRE VYZNAMNYCH PARKINGOV PO TRASE

Pocet parkovacich miest
Por. .
[ Meno parkingu pre osobné | pre auto-
automobily busy
1. Zelezllar,ne Podbrezova 120 0
(novy zévod)
2 !Jarklrjg Bystrianska 20 0
jaskyna
Parking Myto
3 SKI & BIKE centrum 120 0
4. | Parking Hotel Bystra 22 0
Parking Tale ski,
> golf & hotel resort 125 0
6. | Parking Hotel Partizan 80 0
Parking Hotel Depen-
7. dence Hotel Golf 30 0
8. | Parking Hotel Stupka 30 0
9. | Parking Krupova 520 0
10. | Parking Trangoska 140 0
11. | Parking Hotel Srdiecko 90 0
Celkom 1297 0

Tab. & 3: Parkingy

0.4.5. Tale ski, golf & hotel resort

Kapacita parkingu je 125 osobnych automobilov a 0 auto-
busov.

0.4.6. Parking Hotel Partizan

Kapacita parkingu je 80 osobnych automobilov a 0 autobusov.
0.4.7. Parking Hotel Dependence Hotel Golf

Kapacita parkingu je 30 osobnych automobilov a 0 autobusov.
0.4.8. Parking Hotel Stupka

Kapacita parkingu je 30 osobnych automobilov a 0 autobusov.
0.4.9. Parking Krupova

Kapacita parkingu je 520 osobnych automobilov a 0 auto-
busov.

0.4.10. Parking Trangoska

Kapacita parkingu je 140 osobnych automobilov a 0 auto-
busov.

0.4.11. Parking Hotel Srdiecko

Kapacita parkingu je 90 osobnych automobilov a 0 autobusov.
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1. PREDPOKLADANY DOPYT
PO DOPRAVNYCH SLUZBACH

1.1. Minimalisticky variant

V minimalistickom variante sa oCakdva zotrvavajuci dopyt
na Urovni roku 2019. Ten vykazoval hodnotu cca 1 000 ces-
tujucich denne v jednom smere.

1.2. Realisticky variant

V realistickom variante sa o¢akéva dopyt na Urovni roku
2019 s 10% rocnym narastom.

1.3. Maximalisticky variant

V maximalistickom variante sa o¢akdva dopyt na Urovni roku
2019 s 25 % ro¢nym narastom.

2. NAVRH KAPACITNE)J
KVALITNEJ D’RAHOVEJ DOPRAVY
KTURISTICKYM CIELOM

2.1. Trasovanie drahy vratane bodov obsluhy
(stanic/zastavok), definicia variantov, subvariantov
ainvariantov

Tabulky ¢. 4-7 Trasovanie drahy vratane bodov obsluhy
(stanic zastavok), definicia variantov uvadzaju suhrnné
informdacie o rieSenej trase.

Tab. ¢. 8 Parametre terminalov uvadza suhrnné informa-
cie o terminaloch, staniciach a zastavkach na riesenej trase.

2.1.1. Zakladny adhézny uisek Stiavnicka — Bystra — Myto pod
Dumbierom — Hotel Partizan — Hotel Golf — Tichy vrch (variant
lanovka Tichy vrch), Prislop (variant zdielané teleso, variant
vlastné teleso a variant lanovka Hotel Partizan) — Krpacovo

PRILOHA ¢&. 1 Dolny usek Zeleznice Stiavni¢ka - Bystra — Myto
pod Dumbierom - Hotel Partizan - Hotel Golf je kartografic-
kou ilustraciou tohto Useku.

PRILOHA ¢. 2 predstavuje vizualizaciu terminalu Park & Ride
Stiavni¢ka v areéli byvalej parnej pily a ponuka prikla-

dy mozného architektonického rieSenia jeho stani¢nych
priestorov.

2.1.1.1.1. Subvariant stanica Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 1, obsluhovana len brana generalne riaditelstvo

V tomto subvariante trasa predizenej Ciernohronskej zelezni-
ce vedie pred zdvodom Zeleziarne Podbrezova v ose Stiav-
nicka — Chvatimech triangel - Zeleziarne Podbrezové novy
zavod 1 - Piesok - Bystrianska jaskyra — Bystra — Ski Myto pod
Dumbierom. Je dlha 8,750 km a doplnené spojkou a trianglom
Chvatimech triangel - Chvatimech a Chvatimech - Zeleziarne
Podbrezova novy zavod 1 o celkovej dizke 1 km.

Zo zastavky Chvatimech triangel vedie 200 m dlhy trave-
lator Chvatimech triangel - Chvatimech (CHZ) - Chvatimech
(ZSR). Zastavka/odbocka Chvatimech (ZSR) ma prelozené
nastupiste na strane rieky a od neho aj chodnik na zastavku
Chvatimech ZSR (CHZ).

2.1.1.1.2. Subvariant stanica Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 2, obsluhovana aj nakladna vratnica

V tomto subvariante trasa predizenej Ciernohronskej zelez-
nice vedie za zdvodom Zeleziarne Podbrezova (po dnesnej
zelezni¢nej vlecke) v ose Stiavni¢ka — Zeleziarne Podbrezova
novy zdvod 2 - Piesok — Bystrianska jaskyna — Bystra — Ski
Myto pod Dumbierom. Je dlha 7,550 km a doplnena spojka-
mi Stiavni¢ka - triangel Chvatimech - Chvatimech a triangel
Chvatimech - Zeleziarne Podbrezova novy zavod 1 o celko-
vej dizke 3 km.

Travelator vedie len v Useku Chvatimech (CHZ) - Chva-
timech (ZSR) (dlhy 100 m). Zastavka/odbo¢ka Chvatimech
(ZSR) ma nastupiste prelozené na strane rieky a od neho aj
chodnik na zastavku Chvatimech ZSR (CHZ).

llustr. snimka ¢ 1: Cakanie na radostnu cestu viakom
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12,8

jazdnd

lanovkovy

Usek
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000

ielezniénl)’/
mostovy
Usek
0,000
0,000
0,000
0,000
0,015
0,015
0,015
0,000
0,000
0,015
0,015
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,015
0,000

Zelezni¢ny
tunelovy
usek
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,850
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000

Dizka (km)

Zelezni¢ny
ozubnico-
vy Usek
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
2,000

zelezni¢ny
adhézny

Usek
1,000
1,050
0,800
0,560
2,015
2,025
2,865
0,430
1,650
1,120
2,135
1,050
0,920
1,630
0,450
0,500
2,050
3,335
4,400

cely usek
1,000
1,050
0,800
0,560
2,030
2,040
2,880
0,430
1,650
1,900
2,150
1,050
0,920
1,630
0,450
0,500
2,050
3,350
6,400

PARAMETRE DOPRAVNEJ CESTY BEZ TERMINALOV: VAR. CHVATIMECH - KRUPOVA ZDIELANE TELESO

ny

-2,00
-1,05
30,00

8,93
19,21
10,29
15,28

0,00
16,36
10,70
21,90
21,47
44,44
48,00
41,95
-32,84
61,72

12,11
23,91

priemer-

Sklon (%o)

maxi-
malny

0,00

0,00
25,00
25,00
50,00
50,00
25,00
25,00
25,00
20,00
20,00
50,00
30,00
20,00
50,00
25,00
50,00
50,00
100,00

Tab. & 4: Trasovanie drahy vratane bodov obsluhy (stanic zastavok), definicia variantov: var. Chvatimech — Krupova zdielané teleso

Nadmor-

ska vyska

(mn.m.)
472
470
471
495
477
516
516
560
560
587
610
610
633
655
690
710
734
820
710
1085

Chvatimech

J
Piesok, subvar. Zelez.
Podbrezova n. zavod 1

Chvatimech triangel
Hotel Golf

Prislop
Krpacovo

ajej stanicenie
Hotel Stupka

Zeleziarne Podbrezova
novy zévod 1

Stiavnicka

Piesok, subvar. Zeleziarne

Varianty, subvarianty a invarianty trasy
Zeleziarne Podbrezovd
novy zavod 2
Podbrezova novy zdvod 2
Bystrianska jaskyna
Bystra
Ski Myto pod Dumbierom
Hotel Bystra subvar. tunel
Hotel Bystra subvar. zérez
Kiria Tale
SkiTale
Hotel Partizan
Krupové
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10

PARAMETRE TERMINALOV

Rych-
lost
(km/h)
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
40
40
40
40

poby-
tova
4,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0

Doba (min.)

jazdna
1,2
11
1,0
0,7
2,4
2,4
3,5
0,5
2,0
2,3
2,6
1,3
1,1
2,0
36,0
0,7
0,8
3,1
5,0

usek
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
6,000
0,000
0,000
0,000
0,000

lanovkovy

Zeleznicny
mostovy
Usek
0,000
0,000
0,000
0,000
0,015
0,015
0,015
0,000
0,000
0,015
0,015
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,015

zelezni¢ny
tunelovy

Usek
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,850
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000

Dlzka (km)

Zeleznicny
ozubnico-
vy Usek
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000

adhézny

usek
1,000
1,050
0,800
0,560
2,015
2,025
2,865
0,430
1,650
1,120
2,135
1,050
0,920
1,630
0,000
0,450
0,500
2,050
3,335

zelezni¢ny

VAR. CHVATIMECH - KRUPOVA LANOVKA HOTEL PARTIZAN

cely usek
1,000
1,050
0,800
0,560
2,030
2,040
2,880
0,430
1,650
1,900
2,150
1,050
0,920
1,630
6,000
0,450
0,500
2,050
3,350

ny

-2,00
-1,05
31,25
8,93
19,21
10,29
15,28
0,00
16,36
12,11
10,70
21,90
23,91
21,47
65,83
44,44
48,00
41,95

priemer-
-32,84

Sklon (%o)

maxi-
malny
0,00
0,00
25,00
25,00
50,00
50,00
25,00
25,00
25,00
20,00
20,00
50,00
30,00
20,00
50,00
25,00
50,00
50,00

Tab. & 7: Trasovanie drahy vratane bodov obsluhy (stanic zastavok), definicia variantov: var. Chvatimech — Krupova lanovka Hotel Partizan

Nadmor-

ska vyska

(mn.m.)
472
470
471
495
477
516
516
560
560
587
610
610
633
655
690
1085
710
734
820
710

Chvatimech

PARAMETRE DOPRAVNEJ CESTY BEZ TERMINALOV

N

Krupovd

novy zdvod 1

Chvatimech triangel
Zeleziarne Podbrezova
Piesok, subvar. Zelez.
Podbrezova n. zavod 1

Stiavnicka

a jej stanicenie

Bystra

Varianty, subvarianty a invarianty trasy

Kiiria Tale
SkiTale
Hotel Golf
Prislop
Krpacovo

Nézov terminalu, stanice, zastavky, Pocet
Ozn. vyhybne hran Pozn.
Stiavnicka, terminal vlak/bus/
1. . 4
automobil
Chvatimech triangel, zastavka,
travelator Chvatimech ZSR -
Chvatimech CHZ - Chvatimech triangel
1,5. . o e 1
(subvar. brana generalne riaditelstvo,
inak travelator len Chvatimech ZSR -
Chvatimech CHZ)
5 Zeleziarne Podbrezova novy zavod 1, 5
’ stanica
25 Zeleziarne Podbrezova novy zavod 2, .
"™ | zastavka (subvar. nakladna vratnica)
3. | Piesok, zastévka 1 na zna-
menie
4, Bystrianska jaskyna, zastavka/vyhybna 2
5. Bystra, zastavka 1
6. Ski Myto pod Dumbierom, zastavka 1
7. | Hotel Bystra, zastavka/vyhybna 2
8. Kuria Tale, zastavka 1
9. Ski Tale, zastavka 1
Hotel Partizan, var. stanica vlak/vlak,
10.a e 4
var. zdielané teleso s cestou
Hotel Partizan, var. zastavka,
10.b , 1
var. vlastné teleso
10 Hotel Partizan, var. terminal vlak/ )
’ lanovka, var. lanovka Hotel Partizan
Hotel Partizan, var. zastavka/vyhybna,
10d L 2
var. lanovka Tichy vrch
11.a | Hotel Stupka, zastavka 1
Hotel Golf, var. zastavka, var. zdielané
12.a | teleso, var.lanovka Tichy vrch, 1
avar. lanovka Hotel Partizan
Hotel Golf, var. stanica vlak/vlak,
12.b , 4
var. vlastné teleso
Tichy vrch, termindl vlak/lanovka,
13.a _ 2
var. lanovka Tichy vrch
Prislop, zastévka/vyhybna, var. zdielané na Zna-
13.b | teleso, var. vlastné teleso, 1 menie
avar. lanovka Hotel Partizan
14. | Krpacovo, terminal vlak/bus/automobil 2
Krupova, var. terminal vlak/lanovka,
15.a - ) 2
var. zdielané teleso a var. vlastné teleso
Krupova, var. stanica lanovka/
15.b | lanovka, var. lanovka Hotel Partizan -
a var. lanovka Tichy vrch
Celkom 40

Zeleziarne Podbrezové
novy zavod 2
Piesok, subvar. Zeleziarne
Podbrezova novy zavod 2
Bystrianska jaskyra
Ski Myto pod Dumbierom
Hotel Bystra subvar. tunel
Hotel Bystrd subvar. zarez
Hotel Partizan
Hotel Stupka

Tab. ¢. 8: Parametre termindlov

2.1.1.2. Lokalita Myto pod Dumbierom

PRILOHA ¢&. 3 predstavuije vizualizaciu Zelezni¢nej trate
pred vchodpom do tunelu v Myte pod Dumbierom.

2.1.1.2.1. Subvariant s tunelom

V tomto subvariante trasa predizenej Ciernohronskej zelez-
nice vedie v ose Ski Myto pod Dumbierom - Hotel Bystra
(priamo za cenu tunelu dihého 0,850 km) — Kuria Tale — Ski
Tale — Hotel Partizan. Je dlha 5,500 km.

2.1.1.2.2. Subvariant bez tunelu

V tomto subvariante trasa predizenej Ciernohronskej
Zeleznice vedie v ose Ski Myto pod Dumbierom - Hotel
Bystra (oklukou po vrstevnici) — Kdria Tale - Ski Tale — Hotel
Partizan. Je dlha 5,750 km.

2.1.1.3. Lokalita Tichy vrch/Prislop

PRILOHA ¢. 5. Horny tsek Hotel Partizan - Krpacovo je
kartografickou ilustraciou tohto Useku.

2.1.1.3.1. Invariant Tichy vrch

V tomto invariante trasa predizenej Ciernohronskej zelezni-
ce vedie v ose Hotel Partizén - Tichy vrch - Krpacovo. Je dlha
4,395 km.

Je to invariant pre variant lanovka Tichy vrch.

2.1.1.3.2. Invariant Prislop

V tomto invariante trasa predizenej Ciernohronskej zelez-
nice vedie v ose Hotel Golf - Prislop — Krpacovo s bonusom
napojenia na hornu stanicu lyziarskeho strediska Ski Tale
a na turistické a bezkérske trasy a pod.. Je dlha 6,395 km.

Je to invariant pre variant zdielané teleso, variant vlastné
teleso a variant lanovka Hotel Partizan.

2.1.2. Horsky usek Hotel Partizan/Hotel Golf/Tichy vrch -
Krupova

PRILOHY ¢&. 5 a 6 Mapovy nakres dopravnych tras Hotel
Partizan - Krupova a ¢. 7 Vizualizacia stanice Krupova su
ilustraciami tohto Useku.

2.1.2.1. Variant ozubnicovy usek Hotel Partizan — Krupova
so zdielanym telesom

V tomto variante trasa predizenej Ciernohronskej zelezni-
ce vedie v ose Hotel Partizan - Krupova po sucasnej ceste
¢. 111/584 ako jej integralna stcast v celom useku. Je dlha
6,400 km (z toho ozubnicovy Usek 2,000 km).

2.1.2.2.Variant adhézny usek Hotel Golf — Krupova na vlast-
nom telese

V tomto variante trasa predizenej Ciernohronskej zeleznice
vedie v ose Hotel Golf — Krupova na vlastnom telese. Je dlha
6,800 km.

2.1.2.3. Variant lanovka Tichy vrch — Krupova

V tomto variante je u zastavky Tichy vrch prestupny termindl
na lanovku Tichy vrch — Krupova, dlha 7,500 km.

2.1.2.4. Variant lanovka Hotel Partizan - Krupova

V tomto variante je u zastavky Hotel Partizan prestupny ter-
minal na lanovku Hotel Partizan - Krupova, dlhu 6,000 km.

1



2.2. Predpokladany obchodny cestovny poriadok VZOROVY CESTOVNY PORIADOK DOPORUCOVANEHO VARIANTU — MAXIMALISTICKY VARIANT
vlakov _ Stiavnicka - Hotel Golf - Krupova; Hotel Golf - Krpacovo

221, Minimalisticky variant i =% ___,._,-" - | 0 |Stiavnicka 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00
S S amm, 4 v 1 | Chvatimech triangel 06:01 | 07:01 | 08:01 | 09:01 | 10:01 | 11:01 | 12:01 | 13:01 | 14:01 | 15:01 | 16:01 | 17:01 [ 18:01 | 19:01 | 20:01
V minimalistickom variante je vedengich 8 pérov viakov o\ i g e 2 |Zeleziaret Podbrezovanz. 1 | 06:03 | 07:03 | 08:03 | 09:03 | 10:03 | 11:03 | 12:03 | 13:03 | 1403 | 15:03 | 16:03 | 17:03 | 18:03 [ 19:03 | 20:03
denne v ob¢ianskej ¢asti dia (zakladny interval 120 min.). : . "% 4 |xPiesok 06:07 | 07:07 | 08:07 | 09:07 | 10:07 | 11:07 | 1207 | 13:07 | 1407 | 15:07 | 16:07 | 17:07 | 18:07 | 19:07 | 2007
Ide o min. hodnotu, pri ktorej je ekonomické vébec uva- 7 |Bystrianska jaskyna 06:11 | 07:11 | 08:11 { 09:11 | 10:11 | 11:11 | 12:11 | 13:11 | 14:11 | 15:11 | 16:11 | 17:11 | 18:11 | 19:11 | 20:11
Zovat o drahovej doprave. 7 |Bystra 06:13 | 07:13 | 08:13 [ 09:13 [ 1013 [ 11:13 [ 12:13 [ 1343 [ 1413 [ 1523 [ 16013 [ 17:13 [ 183 [ 19:13 [ 20413
2.21.1.Variant ozubnicovy tsek Hotel Partizén - Krupovs 9 | SkiMyto pod Dumbierom 06:16 | 07:16 | 08:16 | 09:16 | 1016 | 11:16 | 1216 [ 13:16 | 14116 | 15:16 | 16116 | 17:16 | 18:16 | 19116 | 20116
50 zdiefanym telesom 11 | Hotel Bystra 06:19 | 07:19 | 08:19 | 09:19 [ 1019 | 1119 | 1219 [ 1319 [ 1419 | 1519 | 1619 [ 17:19 | 18:19 | 19119 | 20119
. 12 |KdriaTale 06:21 | 07:21 [ 08:21 | 09:21 [ 1021 | 11:21 | 1221 [ 1321 [ 1421 | 1521 | 1621 [ 17:21 | 1821 | 1921 | 2021
V'tomto variante je zakladnou osou vlak v trase Stiavnicka - 13 | SkiTéle 06:23 | 07:23 | 08:23 | 09:23 | 1023 | 11:23 | 12:23 | 13:23 | 1423 | 1523 | 16:23 | 17:23 | 1823 | 1923 | 20:23
Egiz: erl?fa;ﬁ_sllégjf?(\:g;igf;Sp;gfjm' Hotel Partizan - 14 [ Hotel Partizan 06:26 | 07:26 | 08:26 | 09:26 | 10:26 | 11:26 | 12:26 | 13:26 | 14:26 | 15:26 | 16:26 | 17:26 | 18:26 | 19:26 | 20:26
15 | Hotel Stupka 06:28 | 07:28 | 08:28 | 09:28 | 10:28 | 11:28 | 12:28 | 13:28 | 14:28 | 1528 | 16:28 | 17:28 | 18:28 | 19:28 | 2028
2.2.1.2.Variant adhézny sek Hotel Golf — Krupova na vlast- 15 | Hotel Golf 06:29 [ 07:29 | 08:29 | 09:29 | 10:29 | 11:20 | 12:29 | 13:29 | 1429 | 15:29 | 16:29 | 17:29 | 18:29 | 19:29 | 20229
nom telese 15 | Hotel Golf 06:32 [ 07:32 | 08:32 | 09:32 | 10:32 | 11:32 | 1232 | 13:32 | 14:32 | 1532 | 16:32 | 17:32 | 18:32 | 19:32 | 2032
V tomto variante je zékladnou osou viak v trase Stiavnicka - 17 | xPrislop 06:36 | 07:36 | 08:36 | 09:36 | 10:36 | 11:36 | 12:36 | 13:36 | 14:36 | 15:36 | 16:36 | 17:36 | 18:36 | 19:36 | 2036
Hotel Partizan - Hotel Golf - Krupové a spit s pripojmi Hotel 21 | Krpadovo 06:41 | 07:41 | 08:41 | 09:41 | 10:41 | 11:41 | 12:41 | 13:41 | 1441 [ 15:471 | 16:41 [ 17:41 | 18:41 | 19:41 | 20141
Golf — Prislop — Krpacovo a spat. 22 |Krupova 06:54 | 07:54 | 08:54 | 09:54 | 10:54 | 11:54 | 12:54 | 13:54 | 1454 | 15:54 | 16:54 | 17:54 | 18:54 | 19:54 | 20:54

Tab. & 9: Vzorovy cestovny poriadok doporu¢ovaného variantu — maximalisticky variant

2.2.1.3.Variant lanovka Tichy vrch — Krupova

V tomto variante je jedinou osou vlak v trase Stiavni¢ka —
Hotel Partizan — Hotel Golf — Tichy vrch — Krpacovo a spat
s prestupom na lanovku v terminali Tichy vrch.

2.2.1.4.Variant lanovka Hotel Partizan - Krupova

V tomto variante je jedinou osou vlak v trase Stiavni¢ka -
Hotel Partizan — Hotel Golf - Prislop — Krpacovo a spat s pre-
stupom na lanovku v terminali Hotel Partizan.

2.2.2. Realisticky variant

V realistickom variante je vedenych 12 pérov vlakov denne
v obcianskej ¢asti dna (sedlovy interval 120 min., $pickovy
interval 60 min.).

2.2.2.1.Variant ozubnicovy usek Hotel Partizan — Krupova
so zdielanym telesom

V tomto variante je zékladnou osou vlak v trase Stiavni¢ka —
Hotel Partizan - Krupova a spat s pripojmi Hotel Partizan —
Hotel Golf - Prislop — Krpacovo a spat.

Zakladna os ma 12 parov vlakov denne v obcianskej ¢asti
dna (sedlovy interval 120 min., $pickovy interval 60 min.),
pripojna os ma len 8 parov vlakov denne (zakladny interval
120 min.).

2.2.2.2.Variant adhézny Usek Hotel Golf — Krupova na vlast-
nom telese

V tomto variante je zakladnou osou vlak v trase Stiavni¢ka -
Hotel Partizan — Hotel Golf - Krupova a spat s pripojmi Hotel
Golf - Prislop - Krpacovo a spat.

Zakladna os ma 12 parov vlakov denne v obcianskej ¢asti
dna (sedlovy interval 120 min., Spickovy interval 60 min.),
pripojna os ma len 8 parov vlakov denne (zakladny interval
120 min.).

2.2.2.3.Variant lanovka Tichy vrch — Krupova
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llustr. snimka €. 2: Prljemnad cesta za zaZitkami sa méZe zacat.

V tomto variante je jedinou osou vlak v trase Stiavnicka -
Hotel Partizan — Hotel Golf - Tichy vrch - Krpacovo a spat
s prestupom na lanovku v terminali Tichy vrch.

Os ma 12 parov vlakov denne v obcianskej ¢asti dna
(sedlovy interval 120 min., Spi¢kovy interval 60 min.).

2.2.2.4.Variant lanovka Hotel Partizan - Krupova

V tomto variante je jedinou osou vlak v trase Stiavni¢ka —
Hotel Partizan — Hotel Golf - Prislop - Krpacovo a spat s pre-
stupom na lanovku v terminali Hotel Partizan.

Os ma 4 pary vlakov denne v obcianskej ¢asti dfa v Use-
ku Stiavnicka — Hotel Partizan - Hotel Golf (zakladny interval
240 min.) a 8 parov denne v obdianskej casti diia v Useku
Stiavni¢ka - Hotel Partizan — Hotel Golf — Prislop — Krpa¢ovo
(zakladny interval 120 min.); vysledny interval je tedy sedlo-
vy 120 min., $pi¢kovy interval 60 min. v Useku Stiavni¢ka —
Hotel Partizan — Hotel Golf.

2.2.3. Maximalisticky variant

V maximalistickom variante je vedenych 15 parov vlakov
denne v obcianskej ¢asti diia (zdkladny interval 60 min.).

2.2.3.1. Variant ozubnicovy Usek Hotel Partizan - Krupova
so zdielanym telesom

V tomto variante je zakladnou osou vlak v trase Stiavni¢ka —
Hotel Partizan - Krupova a spat s pripojmi Hotel Partizan -
Hotel Golf - Prislop — Krpacovo a spat.

2.2.3.2.Variant adhézny Usek Hotel Golf - Krupova na vlast-
nom telese

V tomto variante je zakladnou osou vlak v trase Stiavni¢ka —
Hotel Partizan — Hotel Golf — Krupovd a spat s pripojmi Hotel
Golf - Prislop - Krpacovo a spat.

Tabulka ¢. 9 uvédza pre tento variant vzorovy cestovny
poriadok v maximalistickom variante.

2.2.3.3. Variant lanovka Tichy vrch - Krupova

V tomto variante je jedinou osou vlak v trase Stiavni¢ka —
Hotel Partizan - Hotel Golf — Tichy vrch — Krpacovo a spat
s prestupom na lanovku v terminali Tichy vrch.

2.2.3.4.Variant lanovka Hotel Partizan - Krupova

V tomto variante je jedinou osou vlak v trase Stiavnicka —
Hotel Partizan — Hotel Golf - Prislop - Krpacovo a spat s pre-
stupom na lanovku v terminali Hotel Partizan.

2.3. Radenie vlakov
2.3.1. Pozadovana kvantita suprav

Pozadovana kvantita suprav odraza predpokladany obchod-
ny cestovny poriadok vlakov a predpokladany prepravny
vykon podla vyssie uvedenych modelovych variantov
(minimalisticky, realisticky, maximalisticky). Rozdiel poctu
cestujucich sedlo vs. $picka ¢ini 25 % proti priemernému.

2.3.1.1. Minimalisticky variant

Predpokladany denny jednosmerny prepravny vykon je
1 000 cestujucich.

2.3.1.1.1. Variant ozubnicovy Usek Hotel Partizan — Krupova
so zdielanym telesom

V tomto variante su potrebné 3 elektrické, 3 vliozené a 2 ria-
diace vozne.

2.3.1.1.2. Variant adhézny usek Hotel Golf - Krupova
na vlastnom telese

V tomto variante su potrebné 3 elektrické, 3 vloZzené a 2 ria-
diace vozne.

2.3.1.1.3. Variant lanovka Tichy vrch - Krupova

V tomto variante je potrebny 2 elektrické, 2 vlozené a 1 ria-
diaci vozen.

2.3.1.1.4. Variant lanovka Hotel Partizdn - Krupova

V tomto variante je potrebny 2 elektrické, 2 vloZzené a 1 ria-
diaci vozen.

2.3.1.2. Realisticky variant

Predpokladany denny jednosmerny prepravny vykon je
1 100 cestujucich.

2.3.1.2.1. Variant ozubnicovy Usek Hotel Partizan — Krupova
so zdielanym telesom

V tomto variante su potrebné 3 elektrické, 2 vlozené a 2 ria-
diace vozne.

2.3.1.2.2. Variant adhézny usek Hotel Golf - Krupova
na vlastnom telese
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KVANTITATIVNE PARAMETRE VLAKOVYCH SUPRAV

Priemerna po- Kapacita vozia

Potrebny pocet voziiov
. ) ; vo vlakovej stiprave .
(islo tiseku Usek V?rr:;t vipicke celkovy

Inter- | Cestov- | Denny | Denny | trebné kapacita | (pocet miest k sedeniu | Kapaci-
val | nédoba | preprav- | potet | Vlaku(os) +10%) (0s.) tavlaku

(min) | (min.) | nyvykon | vlakov (0s.)

riadia- | vloze- | hna- | riadia- | vloZe- | hna- « .o | riadia- | vloze- | hna-

cdch | nych | cch | cch | nych | cich vsedle | vipite ceho | ného | ceho
1b Stiavnicka — Hotel Golf thjlitsnoé 1 1 1 098 | 098 | 098 [ 60 00:29 1250 15 68 98 50 53 33 135
2b | Hotel Golf - Krupovs "t'ealsets’:f 1 1 | 1 o8 |oo0|o8 | 60 |02 | 750 | 15 | 4| 59 |03 | 33| 135
3b Hotel Golf — Krpacovo \ltlgs:;:)é 0 0 1 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 60 00:00 125 15 7 10 50 53 33 135

P . vlastné

1b+2b | Stiavnicka — Krupova teleso 2 2 2 1,83 098 | 1,83
B | HotelGolf—Kkmpacovo | "™ | o | o | 1 | 000 | 000 | 000

teleso

Stiavnicka — Hotel Golf - | vlastné
1b+2b+3b Krupové/Krpacovo teleso

Tab. & 10: Kvantitativne parametre viakovych sUprav — maximalisticky variant

V tomto variante su potrebné 3 elektrické, 2 viozené a 2 ria-
diace vozne.
2.3.1.2.3. Variant lanovka Tichy vrch — Krupova

V tomto variante su potrebné 2 elektrické, 1 vlozeny a 1 ria-
diaci vozen.

2.3.1.2.4. Variant lanovka Hotel Partizan — Krupova

V tomto variante su potrebné 2 elektrické, 1 vlozeny a 2 ria-
diace vozne.

2.3.1.3. Maximalisticky variant

Predpokladany denny jednosmerny prepravny vykon je
1 250 cestujucich.

2.3.1.3.1. Variant ozubnicovy Usek Hotel Partizan - Krupova
so zdielanym telesom

V tomto variante su potrebné 3 elektrické, 2 vlozené a 2 ria-
diace vozne.

2.3.1.3.2. Variant adhézny usek Hotel Golf - Krupova
na vlastnom telese

V tomto variante su potrebné 3 elektrické, 2 vlozené a 2 ria-
diace vozne.

Tabulka ¢. 10 Pozadovana kvantita stprav uvadza
prehlad pozadovanej Cistej grafikonovej potreby vozidiel
bez prevadzkovej zdlohy podla jednotlivych variantov pred-
pokladanych cestovnych poriadkov.

2.3.1.3.3. Variant lanovka Tichy vrch — Krupova

V tomto variante su potrebné 2 elektrické, 1 vlozeny a 1 ria-
diaci vozen.

2.3.1.3.4. Variant lanovka Hotel Partizdn — Krupova

V tomto variante su potrebné 2 elektrické, 1 vlozeny a 2 ria-
diace vozne.

2.3.2. Pozadovana kvalita suprav

V ktoromkolvek variante budu vlakové stpravy nad rdmec
legislativnych poziadavkov splfovat nasledujuce kvalitativ-
ne parametre:
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— bezbariérovost pre osoby so znizenou schopnostou
pohybu a orientéacie

— klimatizacia

— bezodpadovd toaleta

— batozinovy priestor pre prepravu objemnych batozin
(bicykel, lyze, kociarik apod.)

— elektrické pripojky pre nizkoprikonové spotrebice
— wifi

— audiovideoinformacné panely

— biletomat

— panoramatické okna.

2.4. Technoldgia dopravy (pocet tratovych kolaji,
rozmiestnenie stanic a vyhybni)

2.4.1. Zakladny adhézny uisek Stiavnicka — Bystra — Myto pod
Dumbierom - Hotel Partizan — Hotel Golf — Tichy vrch (variant
lanovka Tichy vrch), Prislop (variant zdielané teleso, variant
vlastné teleso a variant lanovka Hotel Partizan) — Krpacovo
2.4.1.1. Lokalita Stiavni¢ka

2.4.1.1.1. Subvariant zastavka Zeleziarne Podbrezova 1,
obsluhovana len brana generélne riaditelstvo

Usek Stiavnicka — Bystrianska jaskyfa v tomto subvariante
je jednokolajny a obsahuje stanicu Stiavni¢ka so 4 nastup-
nymi hranami, triangel Chvatimech, zastavku Chvatimech
triangel, stanicu Zeleziarne Podbrezova novy zavod 1's 2
nastupnymi hranami, zastavku Piesok a zastavku/vyhybriu
Bystrianska jaskyra s 2 ndstupnymi hranami. Pomocou
trianglu Chvatimech je Zeleznica napojena na sucasnu trat
do stanice Chvatimech.

2.4.1.1.2. Subvariant zastavka Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 2, obsluhovana aj ndkladnd vrétnica

Usek Stiavni¢ka - Bystrianska jaskyha v tomto subvariante je
jednokolajny a obsahuje stanicu Stiavni¢ka so 4 nastupnymi
hranami, zastavku Zeleziarne Podbrezova novy zavod 2, za-
stavku Piesok a zastavku/vyhybnu Bystrianska jaskyna s 2 na-
stupnymi hranami. V opac¢nom smere vedie trat cez triangel
Chvatimech do stanice Zeleziarne Podbrezova novy zavod

1 s 2 nastupnymi hranami; pomocou trianglu Chvatimech je
Zeleznica napojena na sucasnu trat do stanice Chvatimech.

2.4.1.2. Lokalita Myto pod Dumbierom

Usek Bystrianska jaskyna — Hotel Partizan je jednokolajny

a obsahuje zastavku/vyhybriu Bystrianska jaskyna s 2 na-
stupnymi hranami, zastavky Bystra a Ski Myto pod Dumbie-
rom, zastavku/vyhybnu Hotel Bystra s 2 nastupnymi hrana-
mi a zastavky Kuria Tale a Ski Tale a dopravriu Hotel Partizan
podla nizsie uvedenych variantov.

2.4.2. Horsky usek Hotel Partizan/Hotel Golf/Tichy vrch -
Krupova

2.4.2.1. Variant ozubnicovy usek Hotel Partizadn — Krupova
so zdielanym telesom

Usek Hotel Partizan - Krupova v tomto variante je jedno-
kolajny a obsahuje stanice Hotel Partizan s 4 nastupnymi
hranami a Krupova s 2 nastupnymi hranami.

Usek Hotel Partizan — Krpacovo v tomto variante je jednoko-
[ajny a obsahuje stanice Hotel Partizan s 4 nastupnymi hra-
nami, zastavky Hotel Stupka, Hotel Golf a Prislop a stanicu
Krpacovo s 2 nastupnymi hranami.

2.4.2.2.Variant adhézny Usek Hotel Golf — Krupové na vlast-
nom telese

Usek Hotel Partizan — Hotel Golf v tomto variante je jedno-
kolajny a obsahuje zastavky Hotel Partizan a Hotel Stupka
a stanicu Hotel Golf s 4 nastupnymi hranami.

Usek Hotel Golf - Krupova v tomto variante je jednoko-
[ajny a obsahuje stanice Hotel Golf s 4 ndstupnymi hranami
a Krupova s 2 nastupnymi hranami.

llustr. snimka ¢&. 3: Sluzby vo viaku

Usek Hotel Golf - Krpa¢ovo v tomto variante je jednoko-
lajny a obsahuje stanicu Hotel Golf s 4 nastupnymi hranami,
zastavku Prislop a stanicu Krpacovo s 2 nastupnymi hranami.

2.4.2.3.Variant lanovka Tichy vrch — Krupova

Usek Hotel Partizan - Krpacovo v tomto variante je jed-
nokolajny a obsahuje zastavku/vyhybriu Hotel Partizan

s 2 nastupnymi hranami, zastavky Hotel Stupka a Hotel Golf,
stanicu Tichy vrch s 2 nastupnymi hranami a stanicu Krpaco-
vo s 2 nastupnymi hranami.

2.4.2.4.Variant lanovka Hotel Partizan - Krupova

Usek Hotel Partizan - Krpa¢ovo v tomto variante je jednoko-
[ajny a obsahuje stanicu Hotel Partizan s 2 nastupnymi hra-
nami, zastavky Hotel Stupka, Hotel Golf a Prislop a stanicu
Krpacovo s 2 nastupnymi hranami.

2.5. Nadvazna a konkurencna osobna doprava

2.5.1. Verejna doprava
2.5.1.1.Vlakova doprava

Nadvaznou vlakovou dopravou su normalnorozchodné viaky
uzivajuce Zelezni¢nu siet spolo¢nosti Zeleznice Slovenskej
republiky a nadvézujlce na zelezni¢nu siet spolo¢nosti Cier-
nohronskd Zeleznica v zastavke/odbo¢ke Chvatimech (ZSR).
Zo zastavky/odbocky Chvatimech (ZSR) vedie 200 m dlhy
travelator Chvatimech (ZSR) — Chvatimech (CHZ) - Chvati-
mech triangel do zastavky Chvatimech triangel v subvariante
zastavka Zeleziarne Podbrezové 1, obsluhovana len brana ge-
nerélne riaditelstvo alebo 100 m dlhy traveldtor Chvatimech
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(ZSR) - Chvatimech (CHZ) v subvariante zastavka Zeleziarne
Podbrezova 2, obsluhovana aj ndkladna vréatnica.

2.5.1.2. Autobusova doprava
2.5.1.2.1. Pravidelna doprava
2.5.1.2.1.1. Dialkové doprava

Nadvaznou autobusovou pravidelnou dialkovou dopravou
sU autobusy zastavujuce na zastavke Podbrezova, Chvati-
mech, razc. pri Zelezni¢nej stanici Chvatimech (CHZ).

2.5.1.2.1.2. Nedialkova doprava

Nadvaznou autobusovou pravidelnou nedialkovou dopra-
vou su autobusy zastavujuce na zastavke Podbrezovd, Chva-
timech, rdzc. pri Zelezni¢nej stanici Chvatimech (CHZ), stanici
Valaska, Piesok, zavod Zeleziarne Podbrezova pri stanici
Zeleziarne Podbrezova novy zavod 1 a zastavkach Piesok

pri zastavke Piesok, Bystra, jaskyna pri zastavke Bystrianska
jaskyna, Bystra pri zastavke Bystra a Myto pod Dumbierom,
Zapac pri zastavke Ski Myto pod Dumbierom.

2.5.1.2.2. Nepravidelna doprava

Nadvaznou autobusovou nepravidelnou dopravou su zéjaz-
dové autobusy, parkujuce na terminali Stiavnicka.

2.5.1.3. Lanovkova doprava

Nadvaznou lanovkovou dopravou je lanovka Krupova - Ko-
sodrevina — Chopok - Lukova - Priehyba - Jasna.

2.5.2. Individualna doprava

Nadvaznou individualnou automobilovou dopravou su
osobné automobily, parkujice na terminali Stiavnicka a Kr-
pacovo a parkingoch Zeleziarne Podbrezova novy zavod,
Bystrianska jaskyna a Ski Myto pod Dumbierom.

Ide o najvacsiu konkurenciu navrhovaného dopravného
systému, ktorej bude vjazd na cestu ¢. 111/584 v Useku Bys-
trd - Tale — Srdiec¢ko/Krupova a na cestu ¢. 1V/2373 v Useku
Tale - Krpacovo znemozneny, resp. prisne regulovany a len
pre dopravnu obsluhu.

25.2.1.P+R

Do systému P+R su zaradené parkoviska parkovaci dom
Stiavni¢ka, parking Zeleziarne Podbrezové novy zavod 1
(subvariant brdna generalne riaditelstvo), parking Bystrian-
ska jaskyna, parking Ski Myto pod Dumbierom a parking
Krpacovo.

25.2.2.K+R

Do systému K+R su zaradené miesta kratkodobého zastave-
nia Stiavni¢ka, Zeleziarne Podbrezové novy zavod 1 (subva-
riant brana generalne riaditelstvo), Bystrianska jaskyna, Ski
Myto pod Dumbierom a Krpacovo.

2.5.2.3.B+R

Do systému B+R su zaradené nastupné/vystupné body
Stiavnic¢ka, Bystrianska jaskyna, Bystra, Ski Myto pod Dum-
bierom, Hotel Bystr4, Karia Tale zastavka, Ski Tale zastavka,
Hotel Partizan, Hotel Stupka zastavka, Hotel Golf, Tichy vrch
(variant lanovka Tichy vrch), Prislop (variant zdielané teleso,
variant vlastné teleso a variant lanovka Hotel Partizan),
Krpacovo.
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2.6. Nadvazné sluzby
2.6.1. Pozemné sluzby

Tabulka ¢. 11 Pozemné sluzby uvadza prehlad vybavenia
terminalov, stanic a zastavok.

2.6.1.1. Informac¢na kancelaria (Infostanok)

Infostanok je k dispozicii v ndstupnych/vystupnych/(pre-
stupnych) bodoch Stiavnicka, Hotel Partizan (vo variante
zdielané teleso a variante lanovka Hotel Partizan), Hotel Golf
(vo variante vlastné teleso), Tichy vrch (vo variante lanovka
Tichy vrch) a Krupova.

2.6.1.2. Informacny stojan (Infokiosk)

Infokiosk je k dispozicii vo vSetkych nastupnych/vystup-
nych/(prestupnych) bodoch (Stiavni¢ka, Chvatimech
triangel (v subvariante Zeleziarne Podbrezova novy zavod
subvariant brana generalne riaditelstvo), Zeleziarne Pod-
brezova novy zavod, Bystrianska jaskyna, Bystrda, Ski Myto
pod Dumbierom, Hotel Bystra, Kuria Tale, Ski Tale, Hotel
Partizan, Krupova, Hotel Stupka, Hotel Golf, Tichy vrch (va-
riant lanovka Tichy vrch), Prislop (variant zdielané teleso,
variant vlastné teleso a variant lanovka Hotel Partizan),
Krpacovo.

2.6.1.3. Pokladnica

Pokladnica je k dispozicii v nastupnych/vystupnych/(pre-
stupnych) bodoch Stiavnicka, Hotel Partizan (vo variante
zdielané teleso a variante lanovka Hotel Partizan), Hotel Golf
(vo variante vlastné teleso), Tichy vrch (vo variante lanovka
Tichy vrch) a Krupova.

2.6.1.4. Automat na cestovné listky (Biletomat)

Biletomat je k dispozicii vo vSetkych nastupnych/vystup-
nych/(prestupnych) bodoch (Stiavnicka, Chvatimech triangel
(v subvariante Zeleziarne Podbrezova novy zavod subvariant
brana generalne riaditelstvo), Zeleziarne Podbrezova novy
zévod, Bystrianska jaskyna, Bystra, Ski Myto pod Dumbierom,
Hotel Bystr4, Kuria Tale, SkiTale, Hotel Partizan, Krupovs,
Hotel Stupka, Hotel Golf, Tichy vrch (variant lanovka Tichy
vrch), Prislop (variant zdielané teleso, variant vlastné teleso

a variant lanovka Hotel Partizan), Krpacovo.

2.6.1.5. Bar

Bar je k dispozicii v ndstupnom/vystupnom/prestupnom
bode Stiavnicka.

2.6.1.6. Automat na balené potraviny a ndpoje (Alimentomat)

Alimentomat je k dispozicii v nastupnych/vystupnych/(pre-
stupnych) bodoch Stiavnic¢ka, Hotel Partizan (vo variante
zdielané teleso a variante lanovka Hotel Partizan), Hotel Golf
(vo variante vlastné teleso), Tichy vrch (vo variante lanovka
Tichy vrch) a Krupova.

2.6.2. Palubné sluzby

Vo vietkych vlakoch su nad rdmec vyssie uvedenej pozado-
vanej kvality suprav k dispozicii sluzby stewarda.

2.6.3. Zazitkové vlaky

Okrem pravidelnej verejnej dopravy v ramci dopravnej ob-
sluZznosti zelezni¢na trat tohto investi¢cného zameru ponuka
¢oby krajinarsky zaujimava aj moznost prevadzkovania

POZEMNE SLUZBY

Vybavenie

Ozn. Nazov terminalu, stanice, zastavky Miest

Info- Info- | Poklad- | Bileto- Alimen-

P+R

Bar

K+R | B+R | stamok | kiosk nica mat tomat

1. | Stiavnicka, terminal viak/bus/automobil 520

5 20 1 4 1 4 1 1

Chvatimech triangel,
zastavka, subvar. brana generalne riaditelstvo

1 1

2. | Zeleziarne Podbrezova novy zévod 1, stanica 120

Zeleziarne Podbrezova novy zavod 2,
zastavka, subvar. nakladna vratnica

Piesok, zastavka

Bystrianska jaskyna, zastavka 20

Bystra, zastdvka

Hotel Bystra, zastavka

Kuria Tale, zastavka

3
4
5
6. Ski Myto pod Dumbierom, zastavka 120
7
8
9

Ski Tale, zastavka

20 1 1

Hotel Partizan, var. stanica vlak/vlak,
var. zdielané teleso s cestou

20 1 2 1 2 1

Hotel Partizan, var. zastavka,
var. vlastné teleso

20 1 1

Hotel Partizan, var. termindl vlak/lanovka, var.
lanovka Hotel Partizan

20 1 1 1 1 1

Hotel Partizan, var. zastavka/vyhybna, var.
lanovka Tichy vrch

20 1 1

11.a | Hotel Stupka, zastavka

Hotel Golf, var. zastavka, var. zdielané teleso,
12.a | var.lanovka Tichy vrch,
a var. lanovka Hotel Partizan

Hotel Golf,

12b var. stanica vlak/vlak, var. vlastné teleso

Tichy vrch, termindl vlak/lanovka,

132 var. lanovka Tichy vrch

20 1 1 1 1 1

Prislop, zastavka, var. zdiefané teleso,
13.b | var.vlastné teleso,
a var. lanovka Hotel Partizan

14. | Krpacovo, terminal vlak/bus/automobil 20

Krupova, var. termindl vlak/lanovka,

15.a S .
var. zdielané teleso, a var. vlastné teleso

Krupova, var. stanica lanovka/lanovka,
15.b | var.lanovka Hotel Partizan,
a var. lanovka Tichy vrch

Celkom max. (podla variantov) 800

13 170 5 25 4 25 1 5

verejnych a neverejnych zazitkovych vlakov, zostavenych
napr. z panoramatickych, restaura¢nych a salénnych voznov;
neverejné vlaky by mali cestovny poriadok ity na mieru;
verejné by odchadzali v dopoludnajsich hodinach z dolnej
stanice Stiavni¢ka a v odpoludnajsich hodinach z hornej
stanice Krupova a zastavovali by len v zaujimavych miestach
Stiavni¢ka — Bystrianska jaskyfa — Ski Myto pod Dumbie-
rom — Ski Tale — Hotel Golf - Krupova.

Tab. & 11: Pozemné sluzby

2.6.4. Nakladna doprava

Samozrejmostou je i moznost prevadzky nédkladnej dopravy
ako plnohodnotnej sucasti citylogistics (zdsobovanie hote-
lov, odvoz odpadkov apod.).

Nebola by to Ziadna novinka dokonca ani na Slovensku.
Podobny pripad bol v minulosti napr. vo Vysokych Tatrach,
kde ako pamiatka nan zostal tunel 170 m dlhy na byvalej
uzkokolajnej vlecke v aredli lie¢ebného ustavu Vysné Hagy.
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ODHADOVANE INVESTICNE NAKLADY JEDNOTLIVYCH VARIANTOV

Rozvi- .
nuta Investicné [  Pocet

dizka naklady | nastupist-

Variant/Subvariant/Invariant trate | nych hran

kolaji

Ostatné Investicné

Investicné | - Pocet park. | " . Investicné .
naklady naklady miest P+R naklady naklady Ostatné | Naklady
nastupist stanica aB+R P+R B+R naklady | celkom
P zastavok aB+R

(km) | (tis. EUR) (ks)

(tis. EUR) | (tis.EUR) (ks) (tis. EUR) | (tis. EUR) | (tis. EUR) | (tis. EUR)

2.1.1.1.1. Subvariant stanica Zeleziarne
Podbrezové novy zavod 1, obsluhovand 9,95 | 45227 12
len brana generélne riaditelstvo

218 3367 730 8030 110 9255 |66 207

2.1.1.1.2. Subvariant zastévka Zeleziarne
Podbrezové novy zdvod 2, obsluhovand | 9,88 [ 39520 12
aj nakladna vrétnica

218 3367 730 8030 110 8327 | 59573

Krupova kabinové

2.1.1.2.1. Subvariant s tunelom 6,45 | 43847 4 57 277 61 671 150 7313 | 52315
2.1.1.2.2. Subvariant bez tunelu 6,20 | 28182 4 57 277 61 671 150 4767 | 34104
2.1.1.3.1. Invariant Tichy vrch 3,12 114159 6 87 274 22 242 70 2410 |17 243
2.1.1.3.2. Invariant Prislop 550 | 20000 7 102 194 22 242 40 3344 | 23922
2.1.2..1(. Variant oqunlcoyy’usgk Hotel 6,50 | 33182 4 73 209 5438 | 38901

Partizan - Krupova so zdielanym telesom

2.1.2.2, \/arlant adhézny Usek Hotel Golf - 690 | 31364 4 73 209 5142 | 36788
Krupovd na vlastnom telese

2:1.2.3. Variant lanovka Tichy vich - 750 | 23864 | 2 110 209 3930 | 28112
Krupova sedackova

2:1.2.3. Variant lanovka Tichj vich - 7,50 | 59659 | 2 110 209 9746 | 69725
Krupova kabinova

2.1.24. \/arlantv Ianc?vka Hotel Partizén - 6,00 | 19091 7 110 209 3154 | 22564
Krupova sedackova

2.1.24.Variant lanovka Hotel Partizan - 6,00 | 47727 7 10 209 7808 | 55854

3. FINANCNA BILANCIA

3.1. Investicné néklady
3.1.1. Dopravna cesta

Sucasny stav datovych vstupov neumoznuje dostatocne
presny prepocet investi¢nych nakladov dopravnej cesty za-
loZeny na Ciastkovych zlozkach nékladov. Preto boli miesto
toho pouzité globalne kvalifikované odhady na zéklade
obdobnych investi¢nych akcii, pochopitelne nie vzdy sa
tykajucich uzkokolajnych trati v horskom prostredi, ktoré
bude treba v priebehu dalsich prac spresnit. Doteraz boli
vyuzité udaje najma z nasledujucich pripravovanych ¢i uz
realizovanych projektov:

— Revitalizace a elektrizace traté Oldfichov u Duchcova -
Litvinov

— Zkapacitnéni traté Brno - Zastavka u Brna

— Optimalizacia trasy Ciernohronskej Zzeleznice v Gseku
Chvatimech - Cierny Balog - Dobro¢ a navrh predizenia
trasy do Podbrezovej (diplomova praca)

— Kabinové lanovka Janské Lazné - Cernd hora

— Kabinova lanovka Vsetin — Sychrov (Var. V1)

— Kabinova lanovka Vsetin — Sychrov (Var. V2)

— Kabinova lanovka Podbaba — Bohnice

— Sedackova lanovka Machuizky (diplomova praca)

— Sedackova lanovka Destné (diplomova praca)

— Fixe Doppelsesselbahn Edelmannsgrund Thiringer Wald
— Fixe Doppelsesselbahn Brand - Schneetiegel Thiiringer
Wald
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Tab. & 12: Odhadované investi¢né naklady jednotlivych variantov

"

Kategérie nakladov,minimalne’, ,priemerné” a,maximalne”
boli uplatnené podla nasledujucich pravidiel:

u tratovych Usekov:

— minimalne: pomerne jednoduchy tratovy Usek s jednodu-
chym priebehom a ziadnym alebo malym kontaktom so za-
stavbou, cestnymi komunikaciami a chranenymi tzemiami
— priemerné: tratovy Usek typicky pre dané Gzemie, bez za-
sadnych negativnych vplyvov a s ¢iasto¢nym kontaktom so za-
stavbou, cestnymi komunikaciami a chranenymi tzemiami

— maximalne: pomerne zlozity tratovy uUsek s komplikacia-
mi priebehu, zdvaznymi kontaktmi so zéstavbou, cestnymi
komunikaciami a chrdnenymi Uzemiami alebo vyzadujuci
osobitnu a citliva technolégiu

v ostatnych pripadoch:

— minimalne: jednoduché pripady, nevyzadujuce zvlastne
rieSenia napr. z hladiska usporiadania, reliéfu krajiny apod.
— priemerné: pripady typické pre dané Uzemie, vyzadujlce
obvyklé riesenia

— maximalne: zlozitejsie pripady s moznymi zvlaStnymi rie-
$eniami napr. z hladiska usporiadania, reliéfu krajiny apod..

Pre odliSenie spominanych kategérii boli zatial pre finan¢né
vyjadrenie pouzité nasledujlce koeficienty:

— minimalne: 1,00
— priemerné: 1,10
— maximalne: 1,25.

ODHADOVANE INVESTICNE NAKLADY DOPORUCOVANEHO VARIANTU

Rnoj,:'a," Investiéné |  Pocet
dizka naklady | nastupist-

Variant/Subvariant/Invariant trate | nych hran

kolaji

. Pocet i
.. .| Ostatné Investicné o
Investicné | oy iagy | Parkova- | aiiady | IMVesticné | o ine | Naklady
naklady p cich miest P+R naklady Klad Ik
nastupigt | StAM€a | p.p + B+R | MaKiady | celkom
zastavok aB+R aB+R

(km) | (tis. EUR) (ks)

(tis.EUR) | (tis. EUR) (ks) (tis. EUR) | (tis. EUR) | (tis. EUR) | (tis. EUR)

2.1.1.1.1. Subvariant stanica Zeleziarne
Podbrezové novy zévod 1, obsluhovand 995 | 45227 12
len bréna generéine riaditelstvo

218 3367 730 8030 110 9255 (66207

Krupova na vlastnom telese

2.1.1.2.1. Subvariant s tunelom 6,45 | 43847 4 57 277 61 671 150 7313 | 52315
2.1.2.3.2. Invariant Prislop 550 | 20000 7 102 194 22 242 40 3344 | 23922
2.1.2.2.Variant adhézny Usek Hotel Golf - 6,90 | 31364 4 73 209 0 0 0 5142 | 36788

Celkom 28,80 (140438 27

450 4047 813 8943 300 (25054 (179231

Tab. ¢ 13: Odhadované investi¢né naklady doporu¢ovaného variantu

Nemozno vylucit, ze v priebehu dalsich prac budu tieto
koeficienty upravené, aby lepsie zodpovedali konkrétnym
podmienkam jednotlivych poloziek.

Tabulka ¢. 12. Odhadované investi¢né naklady jednot-
livych variantov uvadza investi¢né naklady podla jednot-
livych variantov (bez nakladov na vykupy nehnutelnosti
(pozemky, stavby). Investi¢né naklady zvolenej celej vysled-
nej trasy budu suc¢tom investi¢nych nakladov vybranych
subvariantov a invariantov.

Tabulka ¢. 13. Odhadované investi¢né naklady doporuco-
vaného variantu uvadza investi¢né naklady doporuc¢eného
variantu.

3.1.1.1. Zakladny adhézny tsek Stiavni¢ka - Bystra -
Myto pod Dumbierom - Hotel Partizan - Hotel Golf -
Tichy vrch (variant lanovka Tichy vrch), Prislop (variant
zdielané teleso, variant vlastné teleso a variant lanovka
Hotel Partizan) - Krpacovo

3.1.1.1.1. Lokalita Stiavni¢ka

3.1.1.1.1.1. Subvariant stanica Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 1, obsluhovana len brana generalne riaditelstvo

V tomto subvariante st celkové investi¢né naklady vycislené
na 66 207 000 EUR.

3.1.1.1.1.2. Subvariant zastavka Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 2, obsluhovana aj nakladnd vratnica

V tomto subvariante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 59573 000 EUR.

3.1.1.1.2. Lokalita Myto pod Dumbierom
3.1.1.1.2.1. Subvariant s tunelom

V tomto subvariante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 52315000 EUR.

3.1.1.1.2.2. Subvariant bez tunelu

V tomto subvariante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 34 104 000 EUR.

3.1.1.1.3. Lokalita Tichy vrch/Prislop
3.1.1.1.3.1. Invariant Tichy vrch

V tomto subvariante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 17 243 000 EUR.

3.1.1.1.3.2. Invariant Prislop

V tomto subvariante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 23 922 000 EUR.

3.1.1.2. Horsky usek Hotel Partizan/Hotel Golf/Tichy
vrch - Krupova

3.1.1.2.1. Variant ozubnicovy Usek Hotel Partizan — Krupova
so zdielanym telesom

V tomto subvariante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 38901 000 EUR.

3.1.1.2.2. Variant adhézny Usek Hotel Golf — Krupova
na vlastnom telese

V tomto subvariante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 36 788 000 EUR.

3.1.1.2.3. Variant lanovka Tichy vrch — Krupova

V tomto subvariante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 28 112 000 EUR u sedackovej lanovky a 69 725 000 EUR
u kabinovej lanovky.

3.1.1.2.4. Variant lanovka Hotel Partizdn — Krupova

V tomto subvariante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 22 564 000 EUR u sedackovej lanovky a 55 854 000 EUR
u kabinovej lanovky.

Ak budeme sumarizovat investi¢né naklady odporucaného
variantu, dospejeme k nasledujucemu vysledku celkovych
nakladov:

3.1.1.1.1.1. Subvariant stanica Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 1, obsluhovand len brana generdlne riaditelstvo

66 207 000 EUR
3.1.1.1.2.1. Subvariant s tunelom 52315000 EUR
3.1.1.2.3.2. Invariant Prislop 23 922 000 EUR
3.1.1.2.2. Variant adhézny Usek Hotel Golf - Krupova na vlast-
nom telese 36788000EUR

Celkom 179231 000 EUR.
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INVESTICNE NAKLADY VOZIDIEL

. Kapacita Cenaza , Cena 1kW
Predmettransakie | e || S| e | Pt e | i | T | o
3-car Abe 4/4 EMUs (1,000 mm gauge) 65 %o 5 Stadler | 26373 | 5275 133 665 39659 | 800 6593
Predpoklad pre jednovoziiovu siipravu 1 2600 | 2600 33 33 78788 |1000| 2600
Predpoklad pre dvojvoziiovu sdpravu 1 4800 43800 83 83 57831 | 1000 43800
Predpoklad pre trojvoziiovu sipravu 2 12800 | 6400 135 270 47407 | 1000 6400
Celkom 4 20200
Tab. & 14: Investi¢né naklady vozidiel
3.1.2. Vozidla su vzhladom k unikatnemu charakteru projektu totiz velmi

Vypocet investi¢nych nakladov vozidiel vychédza z pozia-

daviek na supravy uvedenych v tabulkach ¢. 12 az 14, tzn.

predpokladé sa nadobudnutie jednej dvojvoziiovej a jednej

trojvoziiovej supravy podla Cistej grafikonovej potreby

a jednej zdloznej dvojvoznovej supravy, celkom teda styroch

suprav. Dvojvoziiova suprava ma mat kapacitu 83 miest

na sedenie, trojvoznova 136 miest. Supravy su uvazované

ako nové a plne prispésobené podmienkam obchodného

modelu, netypickému rozchodu a ndro¢nému charakteru

infrastruktdry umiestnenej v horskom teréne s pomerne vel-

kymi tratovymi sklonmi, kde bude potrebné dlhodobo spo-

[ahliva prevadzka za roznych poveternostnych podmienok.

Z tohto hladiska mozno predpokladat, ze by hnaci vozen

supravy mal mat vykon zhruba 1 000 kW a to bez ohfadu

na to, ¢i ide o dvojvoziiovu alebo trojvoznovu supravu

(z dévodu potrebnej kompatibility). Vzhladom k $pecidlnym

podmienkam a velmi malej sérii je potrebné pocitat s tym,

Ze sUpravy budu o nieco drahsie ako porovnatelné vozidla.
Pre porovnavacie Uvahy boli vyuzité udaje najma z nasle-

dujucich realizovanych dodéavok vozidiel:

— Flirt 2-car EMUs (vyrobca Stadler)

— EN96 2-car EMUs (vyrobca PESA)

— Class 840 3-car EMUs (vyrobca Stadler)

— 3-car ABe 4/4 EMUs (1,000 mm gauge) 65 %o (vyrobca

Stadler)

— NEXT 3-car EMUs (vyrobca Stadler)

Ako rozhodujuci faktor bola vyuzita cena na 1 miesto

na sedenie, ktord sa u porovnavanych vozidiel v minulosti
pohybovala medzi 24 000 EUR a 44 000 EUR. Tu sa pocita

s cielovou cenou 50 000 EUR na 1 miesto na sedenie; vysled-
na cena vsak bude pochopitelne zavisiet od konkrétneho
vysledku verejného obstaravania. S pouzitim vyssie uvede-
nych predpokladov vychadzaju investi¢né naklady vozidiel
nasledovne:

Cena hnacieho - elektrického vozna 2600 000 EUR
Cena dvojvoznovej supravy 4 800 000 EUR
Cena trojvoznovej supravy 6 400 000 EUR
Celkovéinvesti¢né naklady (1 elektricky vozen, 1 dvojvoz-

nova a 2 trojvoznové supravy) 20 200 000 EUR

Cena za 1 kW vykonu elektrického vozha potom vychadza
na 2 600 EUR, dvojvoziovej supravy na 4 800 EUR, u trojvoz-
novej supravy na 6 400 EUR.

V tychto prepoctoch sa neberie do Uvahy moznost ndkupu
vhodnych pouzitych vozidiel alebo znizenia ceny novych
vozidiel na zaklade SirSieho vyuzitia modularity pripadne
pridruzenia k zakazke iného kupujuceho; tieto eventuality
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nepravdepodobné.

Tabulka ¢. 14 uvadza investi¢né naklady na vozidla.

3.1.3. Vykupy nehnutelnosti

Nasledujuci prepocet bol vykonany na zaklade dostup-
nych ¢iastkovych udajov z realitného trhu a ma preto iba
indikativny, z hladiska hodnot vysledkov rddovy charakter.
Pre analyzu neboli k dispozicii cenové mapy Uzemia ani
nebola zndma vlastnicka Struktura pozemkov, ktoré by
prichadzali do Gvahy pre vystavbu trate. Vychadzalo sa tiez
z toho, Ze sucasna predstava o trasovaniu nevyzaduje vyraz-
ny vykup existujucich stavieb. V dalich etapéach viak bude
potrebné spresnenie na zéklade skuto¢ného stavu nehnu-
telnosti, ktoré by mohli byt predmetom vykupu.

Do vypoctu vstupili tieto celkom schematické zakladné
parametre plosného rozsahu jednotlivych ¢asti drahovej

infrastruktury:
Zakladné parametre Dizka | ¢ Rozloha
Sie Y Sirkavm

pouzité v prepocte vm vm2

Obvod dréhy - volna trat 6

Zastavka — 1 hrana 100 8 800

Zastavka - 2 hrany 100 12 1200

Zastavka — 4 hrany 100 20 2000

Odstavné kolaje 50 podla pod_la
stanice stanice

Parkovisko — 1 miesto 8 3 24

Pre urcenie smernej ceny 1 m2 vykupovaného pozemku
pre vykonanie vypoctu boli vyuzité nasledujice jednoduché

kategorie typu pozemkov:

Smerné ceny Kategoria
za 1 m?vEUR 2
1-nizdia | edng |3 - Vyssia

A - lesny pozemok 2 3 4
B — polnohospodarsky

’ 2 4 5
pozemok, pasienok
C - stavebny pozemok,
intravilan 50 100 150
D - stavba vratane 300 600 1200
pozemku

llustr. snimka ¢. 4: Ocelové podvaly tvaru Y, moderny
a ekologicky tratovy zvrsok na horskej trati

V ojedinelych pripadoch vsak bolo nutné sa od tejto schémy
odchylit a vstupnu hodnotu 1 m? prislusného pozemku
upravit.

K vypocitanej cene bola dalej eSte pripocitana hrubo odhad-
nutd 30% rezerva. Treba vychadzat z toho, Ze o skuto¢nej
cene dobjde este k rokovani, pricom je nutné tiez brat ohlad
na to, Ze sa moze jednat zo strany predajcu o nedobrovol-
ny predaj. Slovenské pravo (zdkon ¢. 282/2015 Z.z,, v zneni
neskorsich predpisov) sice neupravuje pripadné navysenie
oproti trhovej cene, avsak v zaujme hladkého priebehu
vykupu k nemu moze dojst. Vysledna dohodnuta cena preto
moze byt velmi variabilna.

Vypocet bol vykonany iba pre odporucany variant trasy
Stiavni¢ka - Krupova/Krpacovo (Subvariant stanica Zele-
ziarne Podbrezova novy zavod 1, obsluhovana len bréana
generdlne riaditelstvo; Subvariant s tunelom; Invariant Pris-
lop; Variant adhézny Usek Hotel Golf - Krupova na vlastnom
telese). Je mozné predpokladat, Ze sihrnné vysledky pre iné
varianty nebudu radovo odlisné.

Celkova vypocitana cena vykupu pozemkov za tych-
to podmienok je 6 639 000 EUR, s 30% rezervou potom
8631 000 EUR. Je teda vhodné pocitat s ndkladmi vykupu
pozemkov zhruba v rozsahu 6-10 mil. EUR.

Detailné vypocty su obsiahnuté v tabulke ¢. 15 Vykupy
nehnutelnosti.

3.2. Prevadzkové naklady
3.2.1. Dopravna cesta

Odhad prevadzkovych nakladov infrastruktury bol vytvo-
reny na zaklade dostupnych udajov, pricom celil absencii
porovnatelnych projektov, kedy by niekde inde doslo k no-
vej vystavbe Uzkokolajnej horskej trate. Takisto prevadzkové
vysledky konkrétnych uzkokolajnych trati neboli k dispozicii.
Preto bolo nutné vyuzit aj studie tak vzdialenych typov
projektov, ako su modernizécie uzlov alebo trate dialko-

vej dopravy. Pre vytvorenie orientacnych hodnét podielu
zakladnych typov prevadzkovych nékladov infrastruktury
vo vztahu k investi¢nym nakladom sa vyuzili studie nasledu-
jucich projektov:

— Studia realizovatelnosti ZSR, dopravny uzol Bratislava, alt
4.1.

— Studie proveditelnosti modernizace Brno - Pferov, varian-
ta M2

— Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati
Plzen - Domazlice - st. hranice, varianta 3b

Vyhodnotenim jednotlivych charakteristik uvedenych
projektov (v zjednotenom tridsatro¢nom horizonte) a ich
porovnanim s podmienkami projektu rieseného touto
studiou bolo mozné dospiet k nasledujicim smernym po-
dielom hlavnych skupin prevadzkovych nakladov vo vztahu
k znamym celkovym investi¢nym ndkladom v %:

Smerné podiely na
investi¢nych nakladoch v %

Naklady na riadenie 6
dopravy
BeZna udrzba a sprava
N A Y . 15
zelezni¢nej infrastruktury
Opravy a vymena

- . 10
zariadeni
Odpisy 64
Celkom 95

(Ide o pomer ciastkovych skupin prevadzkovych nakladov
infrastruktury k celkovym investi¢nym nakladom, preto
sucet percentualnych bodov nemusi byt (a tieZz nebyva
rovny) 100.) Na zdklade toho bolo mozné tplne schematicky
odhadnut hodnoty ro¢nych priemerov prevadzkovych na-
kladov infrastruktury pre jednotlivé useky projektu. Celkové
hodnoty pre Ciastkové Useky su uvedené tu:

3.2.1.1. Zakladny adhézny usek Stiavnicka - Bystra -
Myto pod Dumbierom - Hotel Partizan - Hotel Golf -
Tichy vrch (variant lanovka Tichy vrch), Prislop (variant
zdielané teleso, variant vlastné teleso a variant lanovka
Hotel Partizan) - Krpacovo

3.2.1.1.1. Lokalita Stiavnicka

3.2.1.1.1.1. Subvariant stanica Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 1, obsluhovand len brana generalne riaditelstvo

V tomto subvariante su celkové prevadzkové naklady
vycislené v tridsatro¢nom horizonte v stalych cenach
na 60211000 EUR a v ro¢nom priemere na 2 007 000 EUR.

3.2.1.1.1.2. Subvariant zastavka Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 2, obsluhovana aj nakladna vratnica
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VYKUPY NEHNUTELNOSTI

ODHADOVANE PREVADZKOVE NAKLADY JEDNOTLIVYCH VARIANTOV (STALE CENY)

Tridsatro¢né obdobie Roény priemer
. . Rozvi- | Investicné Niklady | BEZnd Prevadz- | \ . | Bemd Prevadz- | Previdz-
Variant/Subvariant/ | nuté | naklady na ria-y idrzba | Opravy kové | ria-y idrzba | Opravy kové kové
Invariant dizka | tseku dene | 2sPréva | avjmena | Odpisy | naklady | o | asprava | avjmena | Odpisy | maklady | nklady
kolaji | celkom doprayy | infra- | zariadeni dseku | | infre- | zariadeni tseku | dseku
pravy Struktdry celkom pravy Struktdry celkom | nalkm
Merna jednotka km tis. EUR | tis. EUR | tis. EUR | tis. EUR | tis. EUR | tis.EUR | tis. EUR | tis. EUR | tis. EUR | tis.EUR | tis. EUR | tis. EUR
2.1.1.1.1. Subvariant stanica Zelez.
Podbrezova novy zévod 1, 995 |63380| 3803 | 9507 6338 4056360211 127 317 211 1352 | 2007 202
obsluhovand len brana gen. riad.
2.1.1.1.2. Subvariant zastavka
Zelez. Podbrezova novy zévod 2, 988 (61130 | 3668 | 9170 | 6113 |39123|58074 | 122 306 204 1304 | 1936 196
obsluhovand aj ndklad. vratnica
2.1.1.2.1. Subvariant s tunelom 6,45 | 37089 | 2225 | 5563 3709 (2373735235 74 185 124 791 1174 182
21.1.2.2. Subvariant beztunelu | 6,20 | 28926 | 1736 | 4339 | 2893 |18513|27480| 58 | 145 | 9 | 617 | 916 | 148
2.1.2.3.1. Invariant Tichy vrch 3,12 121470 | 1288 | 3220 2147 (13741(20396 43 107 72 458 680 218
2.1.2.3.2. Invariant Prislop 550 |28212| 1693 | 4232 2821 (1805626802 56 141 94 602 893 162
2.1.2.1. Variant ozubnicovy
Usek Hotel Partizan — Krupova 6,50 | 36576 | 2195 | 5486 3658 (23409(34748 73 183 122 780 1158 178
50 zdielanym telesom
2:1.2.2. Variant adnézny dsek Hotel | o o) | 33647 | 5017 | 5043 | 3362 |21515|31936| 67 168 | 112 | 717 | 1065 | 154
Golf — Krupova na vlastnom telese
2.1.23. Variant lanovkaTichj vich— | 5y | 55995 | 1687 | 4217 | 2811 [17992|26707| 56 | 141 | 94 | 600 | 890 | 119
Krupova sedackova
2.1.23. Variant lanovkaTichjvich— |, 5y | 69 755 | 4183 | 10450 | 6972 |44624|66238| 139 | 349 | 232 |1487| 2208 | 204
Krupova kabinova
2.1.2.4 Variant sedackovdlanovia | ¢ ) | 55 564 | 1354 | 3385 | 2256 |14441|21436| 45 113 75 | 481 | 715 | 119
Hotel Partizdn — Krupova
2.1.2.4. Variant kabinova lanovka
. . 3 6,00 | 55854 | 3351 8378 5585 |35746( 53061 112 279 186 1192| 1769 295
Hotel Partizan — Krupovd

Usek Prevla’dgj!ica Dizka pozemku | Sirka pozemku | Rozloha Prqsta’ cena [ Cena+30%
kategdria m m m2 tis. EUR rezerva
Stanica Stiavni¢ka (&} 150 20 3000 450 585
Stanica Stiavni¢ka - prislusenstvo a3 60 15 900 135 176
Stanica Stiavni¢ka — parkovisko (& 12 600 1890 2457
Zastavka Chvatimech triangel Q2 100 8 800 80 104
Zastavka Chvatimech triangel - travelator a3 200 6 1200 180 234
Trat Stiavni¢ka — Chvatimech triangel a3 900 6 5400 810 1053
Trat Chvatimech triangel - Zelez. Podbrezova n. z. 1 cl 900 6 5400 270 351
Stanica Zeleziarne Podbrezové novy zavod 1 cl 100 12 1200 60 78
Stanica Zeleziar. Podbrezova n. z. 1 - parkovisko C1 2928 146 190
Trat Zeleziarne Podbrezova novy zavod 1 - Piesok @ 2115 6 12 690 635 825
Zastavka Piesok al 100 800 40 52
Trat Piesok — Bystrianska jaskyna A1/C1 2300 6 13 800 138 179
Zastavka Bystrianska jaskyna A2 100 12 1200 4 5
Zastavka Bystrianska jaskyna — parkovisko A2 528 2 2
Trat Bystrianska jaskyna - Bystra A2 500 6 3000 9 12
Zastavka Bystra A2 100 8 800 2 3
Trat Bystra — Ski Myto pod Dumbierom Al 1300 6 7 800 16 20
Zastavka Ski Myto pod Dumbierom Ci 100 8 800 40 52
Zastavka Ski Myto pod Dumbierom - parkovisko @ 2928 146 190
Trat Ski Myto pod Dumbierom - Hotel Bystra B2 1530 6 9180 32 42
Zastavka Hotel Bystra Q2 100 12 1200 120 156
Trat Hotel Bystra — Kuria Tale B3 700 6 4200 21 27
Zastavka Kuria Tale i 100 8 800 40 52
Trat Kuria Tale - Ski Tale Al 915 6 5490 11 14
Zastavka Ski Tale B3 100 8 800 4 5
Trat Ski Tale — Hotel Partizén A3 900 6 5400 22 28
Zastavka Hotel Partizan Q2 100 20 2000 200 260
Trat Hotel Partizan — Hotel Stupka Q 300 6 1800 180 234
Zastavka Hotel Stupka Q 100 8 800 80 104
Trat Hotel Stupka - Hotel Golf Q2 300 1800 180 234
Zastavka Hotel Golf Q2 100 20 2000 200 260
Trat Hotel Golf - Prislop Al 2000 12000 24 31
Zastavka Prislop Al 100 8 800 2 2
Trat Prislop - Krpacovo Al 3415 6 20490 41 53
Stanica Krpacovo B3 150 12 1800 9 12
Stanica Krpacovo - parkovisko B3 528 3 3
Trat Hotel Golf - Krupova A3 6200 6 37 200 149 193
Stanica Krupova c 150 12 1800 270 351
Celkom 187862 | 6639 8631
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Tab. ¢ 15: Vykupy nehnutelnosti

Tab. ¢ 16: Odhadované prevadzkové naklady jednotlivych variantov

V tomto subvariante su celkové prevadzkové naklady
vycislené v tridsatro¢nom horizonte v stalych cenach
na 58 074 000 EUR a v ro¢nom priemere na 1 936 000 EUR.

3.2.1.1.2. Lokalita Myto pod Dumbierom
3.2.1.1.2.1. Subvariant s tunelom

V tomto subvariante su celkové prevadzkové naklady
vycislené v tridsatro¢nom horizonte v stalych cenach
na 35235 000 EUR a v ro¢nom priemere na 1 174 000 EUR.

3.2.1.1.2.2. Subvariant bez tunelu

V tomto subvariante su celkové prevadzkové naklady
vycislené v tridsatro¢nom horizonte v stalych cenach
na 27 480 000 EUR a v ro¢nom priemere na 916 000 EUR.

3.2.1.1.3. Lokalita Tichy vrch/Prislop
3.2.1.1.3.1. Invariant Tichy vrch

V tomto subvariante su celkové prevadzkové naklady
vycislené v tridsatro¢nom horizonte v stalych cenach
na 20 396 000 EUR a v rocnom priemere na 680 000 EUR.

3.2.1.1.3.2. Invariant Prislop

V tomto subvariante su celkové prevadzkové naklady
vycislené v tridsatro¢nom horizonte v stalych cenach
na 26 802 000 EUR a v rocnom priemere na 893 000 EUR.

3.2.1.2. Horsky usek Hotel Partizan/Hotel Golf/Tichy
vrch - Krupova

3.2.1.2.1. Variant ozubnicovy Usek Hotel Partizan — Krupova
so zdielanym telesom

V tomto subvariante su celkové prevadzkové naklady
vycislené v tridsatro¢nom horizonte v stalych cenach
na 34 748 000 EUR a v ro¢nom priemere na 1 158 000 EUR.

3.2.1.2.2. Variant adhézny Usek Hotel Golf — Krupova
na vlastnom telese

V tomto subvariante su celkové prevadzkové naklady
vycislené v tridsatro¢nom horizonte v stalych cenach
na 31936 000 EUR a v rocnom priemere na 1 065 000 EUR.

3.2.1.2.3. Variant lanovka Tichy vrch — Krupova

V tomto subvariante su celkové prevadzkové naklady

pre sedac¢kovi lanovku vycislené v tridsatro¢nom horizon-
te v stalych cenach na 26 707 000 EUR a v ro¢nom prie-
mere na 890 000 EUR. Pre kabinovu lanovku su celkové
prevadzkové naklady vycislené v tridsatro¢nom horizonte

v stalych cenach na 66 238 000 EUR a v ro¢nom priemere
na 2208 000 EUR.

3.2.1.2.4. Variant lanovka Hotel Partizan — Krupova

V tomto subvariante su celkové prevadzkové naklady
pre sedac¢kovu lanovku vycislené v tridsatro¢nom horizon-
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ODHADOVANE PREVADZKOVE NAKLADY DOPORUCENEHO VARIANTU (STALE CENY)

Tridsatro¢né obdobie

Rocny priemer

SWOT ANALYZA

Rozvi- | Investicné

silné stranky

slabé stranky

prilezitosti

hrozby

. . . ) . Beind Prevadz- | | . Beind Prevadz- | Prevadz-
Varlall'ltlSu!) variant/ (|j1|u:(a ngklakdy Nnaaklr?:_y Gdrzba | Opravy kové Nnaaklr?:_y Gdrzba | Opravy kové kové
nvariant K ZI a U?E u denie | 2 sprava | avymena | Odpisy | naklady denie | 2 sprdva | avymena | Odpisy | naklady | néklady
Olaji | cefkom doorav infra- | zariadeni tseku donrav infra- | zariadeni tiseku tseku
pravy Struktury celkom pravy Struktury celkom | naTkm
Merna jednotka km | tis.EUR | tis. EUR | tis. EUR | tis. EUR | tis. EUR | tis. EUR | tis. EUR | tis. EUR [ tis. EUR | tis.EUR | tis. EUR | tis. EUR

moderné a dlhodobo ekolo-
gicky udrzatelné riesenie do-
pravy v oblasti Bystrianskej
doliny a na reSenom Uzemi
Chopok-juh

nezanedbatelné investi¢né
naklady v horskom teréne

vytvorenie dalSieho atraktiv-
neho prvku medzi pamiatka-
mi Slovenska

riziko nedostato¢ného zaiste-
nia financovania pre investic-
ny projekt

2.1.1.1.1. Subvariant stanica Zelez.
Podbrezové novy zdvod 1, 9,95 63380 | 3803 | 9507 | 6338
obsluhovand len brana gen. riad.

40563 (60211 | 127 317 211 1352 | 2007 213

zlepsenie doteraz nie celkom
dokonalej dopravnej obsluz-
nosti Uzemia

pomerne vyznamné zasahy
do sukromnych (aj lesnych)
pozemkov v trase

zvysenie atraktivnosti rie-
$eného Uzemia v porovnani

s ostatnymi oblastami Narod-
ného parku Nizke Tatry

potencidlna nepriazen nie-
ktorych obci a ich obyvate-
lov v pripade nezvladnutej
komunikacie

2.1.1.2.1. Subvariant s tunelom 645 | 37089 | 2225 | 5563 | 3709

23737135235 74 185 124 791 | 1174 245

2.1.2.3.2. Invariant Prislop 550 (28212 | 1693 | 4232 | 2821

18056(26802| 56 141 94 602 893 137

2.1.2.2. Variant adhézny dsek Hotel

. 6,90 | 33617 | 2017 | 5043 | 3362
Golf — Krupova na vlastnom telese

21515131936 67 168 112 717 | 1065 169

moznost obmedzit na mini-
mum pripadne odstranit au-
tomobilovu a autobusovou
dopravu na casti rieseného
uzemia

narocné sklonové pomery v
niektorych usekoch

zlepSenie pristupu do okoli-
tych zdrojov zamestnanosti

tazkosti pri vykupe potreb-
nych nehnutelnosti

Celkom 28,80 ( 162299 | 9738 | 24345 | 16230

103871 154184 | 325 811 541 3462 | 5139 764

Tab. ¢.

te v stalych cendch na 21 436 000 EUR a v ro¢nom prie-
mere na 715 000 EUR. Pre kabinovu lanovku su celkové
prevadzkové naklady vycislené v tridsatro¢nom horizonte
v stalych cenach na 53 061 000 EUR a v ro¢nom priemere
na 1769 000 EUR.

Pri sumarizacii ro¢nych priemernych prevadzkovych nakla-
dov odporucaného variantu sa dospeje k nasledujucemu
vysledku celkovych nakladov:

3.2.1.1.1.1. Subvariant stanica Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 1, obsluhovand len brana generalne riaditelstvo
2007 000 EUR

3.2.1.1.2.1. Subvariant s tunelom
1174 000 EUR

3.2.1.1.3.2. Invariant Prislop
893 000 EUR

3.2.1.2.2. Variant adhézny usek Hotel Golf - Krupova
na vlastnom telese
1065 000 EUR

Celkom 5 139 000 EUR.

Tieto len velmi vieobecné odhady bude treba v priebehu
pripravy projektu upresnit a dat do suvislosti aj s vplyvom
zivotného cyklu prvkov stavby a zariadeni. Je napriklad
jasné, ze v prvych rokoch prevadzky budi merné prevadz-
kové naklady infrastruktury podstatne nizsie ako vypocitany
dlhodoby priemer.

Detailné vypocty pre jednotlivé Gseky infrastruktury su
obsiahnuté v tabulke ¢. 16 Odhadované prevadzkové
naklady jednotlivych variantov,

a tabulke ¢. 17 Odhadované prevadzkové naklady dopo-
ruc¢eného variantu.
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17: Odhadované prevadzkové néklady doporuc¢eného variantu

3.3. Vynosy a moznosti financovania

3.3.1. Zakladny obchodny model
Zékladny obchodny model projektu spociva v tychto prv-
koch:

Naklady:

— investi¢né naklady;

— naklady na energiu, material a sluzby;
— osobné naklady;

— odpisy;

— finan¢né a ostatné naklady.

Vynosy:

— cestovné;

— VYNOosy z prendjmu a propagacie;
— ostatné vynosy;

— investi¢né dotacie;

— prevadzkové kompenzicie.

Pre realizaciu projektu je absolutne nevyhnutny zaujem obci
a zaujem a financ¢né prispenie samospravneho kraja a statu.
Ak bude realizovany sukromnym vlastnikom, bude nevy-
hnutné aj vloZenie jeho kapitalu. Délezita bude aj spolupra-
ca zainteresovanych podnikatelov v trase projektu.

3.3.2. Moznosti financovania investicie
3.3.2.1. Vlastny kapital majitela

V pripade, ze projekt bude realizovany v rézii si¢asného
vlastnika Ciernohronska Zeleznica, bude potrebna konver-
zia sucasnej pravnej formy na klasicku akciovu spolo¢nost
pripadne spolo¢nost s ru¢enim obmedzenym tak, aby bolo
mozné ziskat potrebnych kapitalovych partnerov. Pretoze
viak ziskanie potrebného kapitélu nie je isté, vhodnejsia
bude forma realizacie s podielom alebo ako investicia verej-
ného sektora.

atraktivna doprava turistov
uzkokolajnou zeleznicou;
prilezitost pre Zelezni¢nych
fanusikov

nakladnejsie obstaranie
vozidiel vzhladom k
unikatnosti projektu

posilnenie vyznamu a atrak-
tivnosti zdcastnenych obci

rizika vyplyvajuice z hospo-
darskeho cyklu

plné vyuZzitie pre zamestna-
necku dopravu z prilahlych
obci a do rekrea¢nych zaria-
deni na trase

drahsia prevadzka ako

v pripade autobusovej
dopravy, vyssia potrebna
uroveri mernych
prevadzkovych kompenzacii

moznost zaistenia spoluf-
inancovania z eurépskych
fondov pre programové
obdobie 2021-2027

nepriazniva alebo nedoriese-
na legislativa

podstatne mensie zaberanie
pozemkov ako v pripade
trate normalneho rozchodu,
bezkoliznost s existujucou
zastavbou

nezavisly prevadzkovy model
na nadvaznom investi¢cnom
zamere Saling - Zeleziarne
Podbrezova novy zéavod

vyuZite spolocnej infrastruk-
tury s nadvaznym inves-
ticnym zamerom Saling -
Zeleziarne Podbrezova novy
zavod

minimalizacia kolizii s cest-
nou infrastruktdrou

3.3.2.2. Bankovy uver

Pri realizacii projektu v sukromne;j rézii bude velmi pravde-
podobne Uverova Ucast bank nevyhnutnostou. V takom pri-
pade sa musi pocitat navyse s nakladmi na pripravu Uveru

a na splacanie istiny a urokov.

3.3.2.3. Dodavatelsky uver

Aj tato moznost prichadza do uvahy najma pre dodavky
zelezni¢ného materialu a vozidiel. Bola by rie$end v prislus-

nych dodévatelskych zmluvach.

3.3.2.4. Europske a im podobné fondy

Tab. ¢ 18: SWOT analyza

programového obdobia 2021 - 2027. Jedna sa predovset-
kym o podporu z fondov pésobiacich v oblasti podpory
regiénov a turistiky, nie je vylucend ani podpora v oblasti
regionalnej dopravnej infrastruktdry. V stcasnosti nie su

podmienky podpory zndme.

3.3.2.5. Partnerstva (vratane ucasti verejného sektoru

aPPP)

Aj tato moznost existuje. I3lo by napriklad o spolo¢ny pro-
jekt kraja alebo $tatu a sukromnych investorov. Na Sloven-
sku existuju pripady realizovanych projektov tohto typu.

3.3.2.6. Ostatné zdroje financovania investicie

Bude Ziaduce prispdsobit projekt moznosti ziskat investi¢né
spolufinancovanie z eurépskych fondov v rdmci tretieho

Ide napriklad o vyuZiti predaja pouzitého starého zeleznic-
ného materialu z rekonstrukcii v sic¢asnosti prevadzkovanej
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ROZBOR RIZIK

ROZBOR RIZIK

Ramcové urcenie jednotlivych stupriov pravdepodobnosti rizik

Rizika prevadzky

Stupen pravdepodobnosti

Odhad pravdepodobnosti vyskytu v %

Druh rizika

Pravdepodobnost

U¢inok na projekt

Preventivne opatrenia

riziko porusovania predpisov v nizsia
prevadzke

skoda na majetku, ohrozenie
[udi, finan¢na strata, poskodena
reputacia, trestna zodpovednost

dosledna kontrola dodrzZiavania predpisov,
preventivne Skolenie zamestnancov

riziko nekvalitnej udrzby stredna dodato¢né naklady na udrzbu, zabezpecenie Udrzby podla predpisov
skoda na majetku, finan¢na
strata

riziko prevadzkovych porich stredna finan¢na strata, poskodena zabezpecenie Udrzby a prevadzky podla

reputacia

predpisov, priprava schém nudzovej pre-
vadzky

riziko nedostato¢ného dopytu stredna
cestujucich

finan¢na strata, ohrozenie
financnej bilancie projektu,
ohrozenie projektu, zastavenie
prevadzky

kvalitnd obchodnd politika, vyuZitie
obchodnych prilezitosti, funk¢éné aliancie

s turistickymi sluzbami, miestnymi podnika-
telmi a obcami

riziko nedostato¢ného financo- | vyssia
vania prevadzky

financna strata, ohrozenie
finan¢nej bilancie projektu,
ohrozenie projektu

uzatvorenie efektivnych zmluv o verej-
nopravnych sluzbach, kvalitnd obchodna
politika, dosledna kontrola vyvoja ndkladov

riziko poruch v dodavkach ma- | nizsia
teridlov a ndhradnych dielov

ohrozenie bezporuchovej pre-
vadzky, obmedzenie prevadzky,
finan¢na strata, poskodena
reputacia

koncepcné planovanie obnovy aktiv,
vytvorenie potrebnych rezervnych zasob,
uzatvorenie zavaznych zmludy, kontrola ich
plnenia, ic¢inné zmluvné sankcie

personalne riziko prevédzky stredna ohrozenie bezporuchovej pre- dobré personélne zabezpecenie, kvalitna
vadzky, obmedzenie prevadzky, | motivacia zamestnancov, posilfiovanie
finan¢na strata, poskodend prichylnosti k projektu, vychova buducich
reputacia Specialistov

environmentalne riziko pre- nizsia finan¢na strata, poskodend dosledna kontrola dodrziavania predpisov

vadzky reputdcia

rizikd vyplyvajuce z hospodar- strednd ohrozenie finan¢nej bilancie zabezpecenie dostatoc¢nej financnej rezer-

skeho cyklu projektu, ohrozenie projektu, vy, pozitivna komunikdcia s partnermi pro-
zastavenie prevadzky jektu, kvalitnd obchodnd politika, désledna

kontrola vyvoja nakladov
vyssia moc nizsia skoda na majetku, ohrozenie poistenie aktiv projektu, désledna kontrola

[udi, oneskorenie projektu,
finan¢na strata

dodrziavania predpisov

nizi <10%
stredny 10% <30%
vyssi >30%
Rizika vystavby
Druh rizika Pravdepodobnost Ucinok na projekt Preventivne opatrenia
negativny postoj obci a sikrom- | stredna oneskorenie projektu, dodato¢- | pozitivna komunikacia s partnermi a okolim
nych oso6b k projektu, politické né naklady, zrusenie projektu, projektu, Upravy projektu
riziko financna strata z prevedenych
prac
taZkosti pri vykupe potrebnych | vyssia oneskorenie projektu, predraze- | pozitivna komunikacia s dotknutymi osoba-
nehnutelnosti nie vystavby mi, Ustretové rieSenie problémov, spravodli-
va kompenzacia
riziko netplnej alebo chybnej stredna naklady na Upravu/dokoncenie | uzatvorenie zavdznych zmludv, dokladna
projektovej dokumentacie dokumentacie, oneskorenie kontrola pripravy projektovej dokumenta-
projektu cie, konzultacie a expertny dozor
riziko nedostatocného financo- | vyssia oneskorenie projektu, zruSenie | pozitivna komunikdcia s partnermi projek-
vania projektu projektu, finan¢na strata z pre- tu, uzatvorenie zévdznych zmluv, kontrola
vedenych prac ich plnenia a vyvoja rozpoctu v priebehu
vystavby
riziko oneskorenia Uzemnej vyssia oneskorenie projektu, predraze- | pozitivha komunikdcia s partnermi projek-
pripravy nie vystavby tu, kontrola kvality projektovej dokumenta-
cie, uzatvorenie zdvaznych zmluv, kontrola
ich plnenia
riziko oneskorenia zacatia vyssia oneskorenie projektu, predraze- | uzatvorenie zavaznych zmluay, kontrola ich
vystavby nie vystavby plnenia, U¢inné zmluvné sankcie
riziko oneskorenia pocas vy- vyssia oneskorenie projektu, predraze- | uzatvorenie zavaznych zmludy, kontrola ich
stavby nie vystavby plnenia, stavebny dozor, G¢inné zmluvné
sankcie
riziko oneskorenych dodavok vyssia oneskorenie projektu, predraze- | uzatvorenie zavaznych zmluay, kontrola ich
komponentov a prac nie vystavby plnenia, d¢inné zmluvné sankcie, zabezpe-
¢enie ndhradnych dodavatelov
riziko oneskorenej dodavky vyssia oneskorenie projektu, finan¢na | v€asné uzatvorenie zavaznych zmlav, kon-
vozidiel strata, poskodend reputdcia trola ich plnenia, U¢inné zmluvné sankcie
riziko oneskoreného uvedenia vyssia finan¢na strata, poskodena uzatvorenie zévaznych zmluav, kontrola ich
do prevadzky reputdcia plnenia, Uc¢inné zmluvné sankcie, zabezpe-
Cenie efektivnej sucinnosti s dodavatelmi
riziko prekrocenia rozpoctu vyssia predrazenie vystavby, oneskore- | uzatvorenie zavaznych zmldv, kontrola ich
nie projektu plnenia, stavebny dozor
riziko chyb technolégie stredna predrazenie vystavby, oneskore- | oponentné posudenie technoldgie, uzatvo-
nie projektu, dodato¢né naklady | renie zavaznych zmluv, kontrola ich plnenia,
na opravy a udrzbu stavebny dozor
riziko zlyhania alebo konkurzu nizsia oneskorenie alebo doc¢asné uzatvorenie zavaznych zmluav, kontrola ich
dodavatela prerusenie projektu, predraze- plnenia, U¢inné zmluvné sankcie, sledova-
nie vystavby nie finan¢nej pozicie dodavatela, prehlad o
nahradnych dodavateloch
environmentdlne riziko vystavby | stredna predrazenie vystavby, one- uzatvorenie zavaznych zmluav, kontrola ich
skorenie projektu, poskodena plnenia, stavebny dozor
reputacia
zmluvné riziko stredna financna strata, oneskorenie kvalitné pravne sluzby
projektu
rizikd vyplyvajuce z hospodar- stredna oneskorenie projektu, ohroze- zabezpecenie dostatoc¢nej financnej
skeho cyklu nie projektu, zruSenie projektu, | rezervy, pozitivna komunikacia s partnermi
finan¢na strata z prevedenych projektu
prac
vyssia moc nizdia skoda na majetku, ohrozenie poistenie aktiv projektu, dosledna kontrola

[udi, oneskorenie projektu,
financna strata

dodrziavania predpisov
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Tab. ¢. 19a: Rozbor rizik

trate. Dal3i priestor je mozné najst v propagécii existujucej
prevadzky Ciernohronskej zeleznice alebo samotného pro-

ne reklamy)

jektu a jeho dodavatelov. Tieto zdroje vSak budu nepochyb-

ne len okrajové.

3.3.3. Vynosy a financovanie prevadzky

3.3.3.1. Trzby z cestovného

Tab. ¢. 19b: Rozbor rizik

3.3.3.3. Partnerstva so sukromnymi podnikatelmi (vrata-

Aj tu su rozsiahle moznosti spoluprace projektu so zainte-
resovanym sukromnym sektorom, spravcami turistickych
cielov a miestnymi zamestndvatelmi (najma casti 0.1.a 0.2.).
Mézu na tejto baze vznikat najréznejsie aliancie a Ciastocné

spolo¢né projekty.

3.3.3.4. Ostatné zdroje financovania prevadzky

Trzby z cestovného budu jednym z kluc¢ovych zdrojov

prijmov projektu. Ich rozsah v3ak bude vzdy obmedzeny
negativnym vplyvom tarif na dopyt. Bude tiez potrebné pri-

jat platni schému zdkonom nariadenych zliav a bezplatne;j

prevadzky.

3.3.3.2. Prevadzkové kompenzacie vo verejnom zaujme

Spominané kompenzacie budu klu¢ovym prvkom projek-
tu, bez nich nebude mozné projekt uskutocnit. Je jasné,

ze budu o nie€o vyssie ako je napr. priemer spolo¢nosti
Zelezni¢na spoloénost Slovensko, bude viak potrebné vziat
do uvahy pozitivne vonkajsie projektu, napriklad pozitivny
vplyv na Zivotné prostredie a moznost vyrazného obmedze-

nia automobilovej premévky v okoli trasy.

Typickym pripadom su napriklad obchodné vyuzitie vyku-
penych pozemkov, najma prendjom parkovisk.

3.4. SWOT analyza a rozbor rizik

3.4.2. Rozbor rizik

3.4.1. SWOT analyza

Tabulka ¢. 18 SWOT analyza uvadza slabé stranky, silné
stranky, prilezitosti a hrozby investi¢ného zameru.

Tabulka ¢. 19 Rozbor rizik hodnoti jednotlivé typy rizik,
ktoré mézu vzniknut a uvadza hlavné preventivne opatrenia

na obmedzenie moznosti ich vzniku.
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4. ETAPIZACIA VYSTAVBY

Tabulka ¢. 20 Etapizacia vystavby uvadza prehlad etap
vystavby.

4.1. Zakladny adhézny dsek Stiavnicka — Bystra —
Myto pod Dumbierom — Hotel Partizan — Hotel
Golf — Tichy vrch (variant lanovka Tichy vrch),
Prislop (variant zdielané teleso, variant vlastné
teleso a variant lanovka Hotel Partizan) —
Krpacovo

4.1.1. Lokalita Stiavnicka

4.1.1.1. Subvariant stanica Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 1, obsluhovana len brana generalne riaditelstvo

V tomto subvariante je mozné ako 0. etapu postavit Usek
Chvatimech (- triangel) - Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 1, ako 1. etapu Usek triangel - Stiavni¢ka a Zeleziarne
Podbrezova novy zdvod 1 - Piesok - Bystrianska jasky-

na - Bystra — Ski Myto pod Dumbierom a dalej a dovybavit
zastavkou Chvatimech triangel predchodzi 0. Usek.

4.1.1.2. Subvariant zastavka Zeleziarne Podbrezova
novy zavod 2, obsluhovana aj nakladna vratnica

V tomto subvariante je mozné ako 0. etapu postavit Usek
Chvatimech (- triangel) - Zeleziarne Podbrezova novy
zévod 1, ako 1. etapu uUsek triangel - Stiavnicka - triangel -
Zeleziarne Podbrezova novy zavod 2 - Piesok — Bystrianska
jaskyna — Bystra — Ski Myto pod Dumbierom a dalej.

4.1.2. Lokalita Myto pod Dumbierom

4.1.2.1. Subvariant s tunelom

V tomto subvariante pokracuje 1. etapa v tseku Ski Myto
pod Dumbierom — Hotel Bystra — Kuria Tale - Ski Tale — Hotel
Partizan — Hotel Stupka — Hotel Golf.

4.1.2.2. Subvariant bez tunelu

V tomto subvariante pokracuje 1. etapa v Useku Ski Myto
pod Dumbierom — Hotel Bystra — Kuria Tale — Ski Tale — Hotel
Partizan — Hotel Stupka — Hotel Golf.

4.1.3. Lokalita Tichy vrch/Prislop
4.1.3.1. Invariant Tichy vrch

Tento invariant je 2. etapou v Useku Hotel Golf - Tichy vrch -
Krpacovo.

4.1.3.2. Invariant Prislop

Tento invariant je 3. etapou v Useku Hotel Golf - Prislop -
Krpacovo.
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Ozn. Néazov stavebného objektu Etapa
0 Usek Chvatimech (mimo) - Zeleziarne 0
Podbrezova novy zavod 1 (vratane) :
1a usek triangel (vratane) - Stiavnicka 1
(vratane) :
laa zastavka Chvatimech triangel 1.

(subvar. brana generalne riaditelstvo)

usek Zeleziarne Podbrezova novy
1a zavod 1 (mimo) - Piesok (mimo) 1.
(subvar. brana generélne riaditelstvo)

usek Stiavni¢ka (mimo) - Zeleziarne
1b Podbrezova novy zavod 2 - Piesok 1.
(mimo) (subvar. nakladna vratnica)

5 usek Piesok (vratane) — Hotel Partizan — 1
Hotel Golf (vratane) :

usek Hotel Golf (mimo) — Tichy vrch —
3a Krpacovo (vratane) 2.
(invar. pre subvar. lanovka Tichy vrch

usek Hotel Golf (mimo) — Prislop -
3p Krpacovo (vratane) (invar. pre var. 3

zdielané teleso, var. vlastné teleso a var. :
lanovka Hotel Partizan)

4a usek Hotel Partizan (mimo) — Krupova 2
(vratane) (var. zdielané teleso) :
4b usek Hotel Golf (mimo) — Krupova 2
(vratane) (var. vlastné teleso) ’
4c usek Tichy vrch (vratane) — Krupova 2
(vratane) (var. lanovka Tichy vrch) )
4d usek Hotel Partizan (vratane) — Krupova 2

(vratane) (var. lanovka Hotel Partizan)

Tab. ¢. 20: Etapizacia

4.2. Horsky usek Hotel Partizan/Hotel Golf/
Tichy vrch — Krupova

4.2.1. Variant ozubnicovy usek Hotel Partizan — Krupova
so zdielanym telesom

Tento usek Hotel Partizan — Krupova je 2. etapou.

4.2.2.Variant adhézny usek Hotel Golf — Krupova
na vlastnom telese

Tento usek Hotel Golf - Krupova je 2. etapou.
4.2.3.Variant lanovka Tichy vrch — Krupova
Tento usek Tichy vrch — Krupovd je 2. etapou.
4.2.4.Variant lanovka Hotel Partizan - Krupova

Tento usek Hotel Partizan — Krupova je 2. etapou.

5.ROZHODUJUCI PARTNERI
PROJEKTU

5.1.Verejny sektor
5.1.1. Eurdpska tinia

Eurdpska unia disponuje réznymi nastrojmi pre rozvoj
regionov, hlavne v oblasti dopravy a Zivotného prostredia.
V rozpoctovom obdobi 2014-2020 to bol napr. Operacny
program Integrovana infrastruktura. Ten predstavoval Cerpa-
nie pomoci z fondov Eurdpskej Unie v sektore dopravy, infor-
matizécie spolo¢nosti a podpory vyskumu, vyvoja a inovacii
pre programové obdobie 2014-2020 (Kohézny fond, Eurép-
sky fond regionalneho rozvoja). Jeho globalnym cielom bola
podpora trvalo udrzatelnej mobility, hospodarskeho rastu,
posilnenie vyskumu, technologického rozvoja a inovacii
a zvysenie konkurencieschopnosti malych a strednych
podnikov prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktury,
verejnej osobnej dopravy, informacnej spolo¢nosti, podpory
vyskumnych, vyvojovych a inovacnych kapacit a rozvoja
malého a stredného podnikania.

Pre nastavajuce programové obdobie je v priprave
novy Operacny program pre sektor dopravy 2021-2027.
V sti¢asnosti sa spracuvaju sektorové analyzy, pricom
predpokladanym terminom dopracovania je december
2020. Vychodiskovy névrh priorit Slovenskej republiky pre
politiku sudrznosti na programové obdobie 2021-2027
obsahuje ako jednu z priorit podporu regionalnej Zelezni¢-
nej dopravy so zdmerom zmeny organizacie prepravnych
prudov cestujucich v prospech verejnej hromadnej osob-
nej zelezni¢nej dopravy v sulade s principmi trvalo udrza-
telného rozvoja. Vedla toho sa pocita s rozvojom udrzatel-
ného cestovného ruchu. To vietko méze vytvorit priaznivé
podmienky pre spolufinancovanie projektu z eurépskych
fondov. Dalsie moznosti spolufinancovania mozno najst

e i
ey
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llustr. snimka ¢. 5: Travelator

v oblasti nastrojov na podporu regiéonov a cestovného
ruchu.

5.1.2. Slovenska republika

Slovenska republika disponuje okrem svojho eurdépske-

ho rozpoctu ur¢eného na rozvoj zelezni¢nej dopravnej
infrastruktdry aj vlastnymi zdrojmi. Ministerstvo dopravy

a vystavby Slovenskej republiky poskytuje dotécie na rozvoj
a modernizaciu Zelezni¢nej dopravnej cesty a na pokry-

tie nakladov dopravy vo verejnom zaujme. Bude vhodné

v pripade realizacie projektu usilovat o uzavretie podob-
nych dohéd s Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej
republiky, ako maju Zeleznice Slovenskej republiky (zmluva
o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktdry) a Zelezni¢na
spolo¢nost Slovensko (zmluva o dopravnych sluzbach vo ve-
rejnom zaujme).

Okrem toho (kedZe sa u rieSeného diela jedna o dolezity
prvok cestovného ruchu) je nutné zmienit aj obnovovanu
institdciu menom Slovenska agentira cestovného ruchu.

Ta bude obnovena ¢oby statna prispevkova organizacia Spe-
cializovana na marketing a $tatnu propagdciu cestovného
ruchu Slovenskej republiky. Bude vykonévat marketing ces-
tovného ruchu na celostatnej Urovni, poskytovat informacie
o moznostiach cestovného ruchu na Slovensku, propagovat
Slovensko ako cielovu krajinu cestovného ruchu, prispievat
k tvorbe pozitivneho obrazu Slovenska v zahranici a podpo-
rovat predaj produktov cestovného ruchu prostrednictvom
institucie Narodny portél cestovného ruchu Slovenska
Slovakia Travel.

5.1.3. Banskobystricky samospravny kraj

Banskobystricky samospravny kraj nedisponuje ziadnymi
priamymi podpornymi ekonomickymi nastrojmi tohto rie-
Seného diela, je viak dblezitym politickym hra¢om pre jeho
zdarnu realizaciu na komunalnej trovni.
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Okrem toho disponuje aj vlastnou incomingovou ces-
tovnou kancelédriou Banskobystricky kraj Turizmus, uréenou
na prezentaciu kraja (vratane regionu Horehronie) za jeho
hranicami.

5.1.4. Okres Brezno

Okres Brezno nedisponuje ziadnymi priamymi podporny-
mi ekonomickymi nastrojmi tohto rieSeného diela, je viak
dolezitym politickym hra¢om pre jeho zdarnu realizaciu
na komundlnej trovni.

Okrem toho v jeho regidéne p6sobi oblastna organizacia
cestovného ruchu Regién Horehronie, ktorej ¢lenmi su aj
niektori z tu uvedenych rozhodujucich partnerov projektu.

5.1.5. Obce v trase
5.1.5.1. Obec Podbrezova

Obce Podbrezova sa rieSené dielo dotyka okrajovo v jej
sidlach Stiavni¢ka a Chvatimech. Nedisponuje Ziadnymi
priamymi podpornymi ekonomickymi nastrojmi tohto rie-
$eného diela, je viak doélezitym politickym hraéom pre jeho
zdarnu realizaciu na komundlnej urovni.

5.1.5.2. Obec Valaska

Obce Valaska sa rieSené dielo dotyka okrajovo v jej sidle Pie-
sok. Nedisponuje Ziadnymi priamymi podpornymi ekono-
mickymi nastrojmi tohto rieSeného diela, je vsak dolezitym
politickym hracom pre jeho zdarnu realizaciu na komunal-
nej drovni.

5.1.5.3. Obec Bystra

Obce Bystra sa rieSené dielo dotyka priamo a aj okrajovo

v jej sidle Bystra dolina. Nedisponuje Ziadnymi priamymi
podpornymi ekonomickymi nastrojmi tohto rieSeného diela,
je vsak dolezitym politickym hra¢om pre jeho zdarnu reali-
zaciu na komunalnej trovni.

5.1.5.4. Obec Myto pod Dumbierom

Obce Myto pod Dumbierom sa rieené dielo dotyka velmi
okrajovo. Nedisponuje Ziadnymi priamymi podpornymi
ekonomickymi nastrojmi tohto rieSeného diela, je viak
dolezitym politickym hracom pre jeho zdarnu realizaciu
na komundlnej trovni.

5.1.5.5. Obec Hornd Lehota

Obce Horna Lehota sa riesené dielo dotyka sice okrajovo, ale
v jej dolezitych sidlach Tale, Tichy vrch a Krpacovo a Srdie¢-
ko. Nedisponuje ziadnymi priamymi podpornymi ekono-
mickymi nastrojmi tohto rieSeného diela, je viak dolezitym
politickym hra¢om pre jeho zdarnu realizaciu na komunal-
nej drovni.

5.1.6. Narodny park Nizke Tatry

Nérodny park Nizke Tatry nedisponuje Ziadnymi priamymi
podpornymi ekonomickymi nastrojmi tohto rieSeného diela,
je viak délezitym politickym hra¢om pre jeho zdarnu reali-
zaciu na celostatnej drovni.

Pre zdarni komunikaciu s institaciou tohto typu je
nutné sa poucit z chyb pri prezentacii zameru prepojenia
lokalit Strbské Pleso a Zakopane tizkokolajnou Zelezni-

30

cou pod taktovkou spolo¢nosti Tatry mountain resorts
v ramci kandidatury na usporiadanie zimnych olympij-
skych hier 2022 Poprad/Krakoéw, kde narodny park Tat-
ransky narodny park sa k nemu staval velmi zdrzanlivo.

5.2. Sukromny sektor

5.2.1. Dopravné spolocnosti
5.2.1.1. Prevadzkovatelia lanoviek a lyZiarskych vlekov
5.2.1.1.1. Myto SKI & BIKE centrum

Stredisko cestovného ruchu Myto SKI & BIKE centrum ponu-
ka v zime lyziarske svahy a v lete cyklocesty a je vybavené
sedackovou lanovkou a 5 lyZiarskymi v vlekmi. Na ne nadva-
zuje riesené dielo Stiavni¢ka — Ski Tale (- Prislop) — Krpaco-
vo/Krupova. Patri spolo¢nosti HOTEL PARTIZAN.

5.2.1.1.2.Tale

Spolo¢nost Téle je vyznamnym subjektom v oblasti cestov-
ného ruchu. Zaobera sa ponukou v oblasti golfu, zimnych

$portov, ubytovania, stravovania, kongresov a inych ¢innosti.

V lokalite Tale prevadzkuje 6 lyziarskych vlekov. Na ne
nadvazuje riesené dielo Stiavni¢ka — Ski Tale (- Prislop) - Kr-
pacovo/Krupova. Patri spolo¢nosti Zeleziarne Podbrezova.

5.2.1.1.3. Jasna Nizke Tatry

Spolocnost Jasna Nizke Tatry v Nizkych Tatrach vlastni a pre-
vadzkuje stredisko Jasna Nizke Tatry.

Stredisko Jasna Nizke Tatry pozostéva z dvoch lokalit —
Chopok-sever a Chopok-juh. Bohatu na lanovky severnu
stranu v ramci projektu prepojenia oboch stran prepojila
v zimnej sezdéne 2012/2013 lanovka Kosodrevina — Chopok
a v zimnej sezéne 2016/2017 aj lanovka Krupova — Kosod-
revina. Na ti nadvizuje riesené dielo Stiavni¢ka - Ski Tale -
Krupova. Patri spolo¢nosti Tatry mountain resorts, ktora je
vyznamnym subjektom v oblasti cestovného ruchu v stred-
nej a vychodnej Eurdpe, kde vlastni alebo si prenajima
a prevadzkuje atraktivne horské strediska, zabavné parky,
golfové rezorty, reStauracné zariadenia, Sportové sluzby,
obchody a hotely.

5.2.1.2. Prevadzkovatelia autobusov
5.2.1.2.1. Pravidelna doprava
5.2.1.2.1.1. Dialkova doprava

Momentalne dialkova autobusovéa doprava v rieSenej oblasti
uz neexistuje, ale zmenena trzna dopravno-politicka situacia
méze tento stav rychlo zmenit.

Ide hlavne o potencialnu objednéavku takej dopravy
v zavazku verejnej sluzby, ale aj (a hlavne) o privedenie
takej dopravy na baze komercnej. Nie je aktudlne rozumné
predikovat jej prevadzkovatelov, kedZe v tomto segmente je
situacia velmi flexibilna.

5.2.1.2.1.2. Nedialkova doprava
5.2.1.2.1.2.1. SAD Zvolen

Momentalne monopolnym autobusovym dopravcom pravi-
delnej nedialkovej autobusovej dopravy v rieSenej oblasti je
spolo¢nost SAD Zvolen. Objedndavatel dopravnej obsluznosti
v rieSenej oblasti — Banskobystricky samospravny kraj — je
vsak vo faze hladania dopravcu/dopravcov pre dalsie obdobie
v tomto segmente dopravy. Nie je preto aktualne rozumné

predikovat jeho vysledky (a tym padom ani prevadzkovatelov).

5.2.1.2.2. Nepravidelna doprava

V pripade nepravidelnej autobusovej dopravy sa jedna

o dialkovu dopravuy, ktorej cielom budu vyssie uvedené
turistické ciele. Nie je aktualne rozumné predikovat jej
objednavatelov z radov cestovnych kancelarii alebo agentuir,
kedZe v tomto segmente je situdcia velmi flexibilna.

5.2.1.3. Prevadzkovatelia vlakov
5.2.1.3.1. Dialkova doprava

Momentalne dialkova autobusova doprava v rieSenej oblasti
uzZ neexistuje, ale zmenend trzna dopravno-politicka situacia
méze tento stav rychlo zmenit.

Ide hlavne o potenciadlnu objednéavku takej dopravy
v zdvazku verejnej sluzby, ale aj (a hlavne) o privedenie
takej dopravy na baze komercnej. Nie je aktuadlne rozumné
predikovat jej prevadzkovatelov, kedZe v tomto segmente je
situacia velmi flexibilna.

5.2.1.3.2. Nedialkova doprava
5.2.1.3.2.1. Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko

Momentalne monopolnym vlakovym dopravcom pravidel-
nej nedialkovej autobusovej dopravy v rieSenej oblasti je
spolo¢nost Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko a pre najblizsie
obdobie sa ani Ziadna zmena neplanuje.

5.2.2. Spolo¢nosti cestovného ruchu
5.2.2.1. Cestovné kancelarie a agentury

Na trhu pésobi vela cestovnych kanceldrii a agentur; pokial
ide o incomingové, tak medzi tie, ktoré ponukaju pobyt

v rieSenom regidne, patria napr. Abelo, agua tour, DAFA
travel, Galeb, ideaTour, KiskaTravel, KORNY TRAVEL, Liptour,
Motyl, Reny Travel, solaris TRAVEL, STEY, Tancin Travel, Travel

& Fly a Travel Slovakia.

5.2.2.1.1.STEY

Cestovna kancelaria STEY sa od inych vy3sie vymenovanych
odlisuje tym, Ze je miestnou (Brezno) a vylu¢ne na Horehronie
zameranou. Mohla by sa stat zaujimavym partnerom projektu.

5.2.2.2. Ubytovatelia a reStauratéri
5.2.2.2.1.Tale

Spolo¢nost Tale je vyznamnym subjektom v oblasti cestov-
ného ruchu. Nachadza sa v lokalite Tale. Zaobera sa ponu-
kou v oblasti golfu, zimnych Sportov, ubytovania, stravova-
nia, kongresov a inych cinnosti.

V lokalite Tale prevadzkuje hotely Stupka a Dependence
Hotel Golf. Na ne nadvizuje rie$ené dielo Stiavni¢ka — Ski
Téle (- Prislop) — Krpa¢ovo/Krupova. Patri spolo¢nosti Zele-
ziarne Podbrezova.

5.2.2.2.2. HOTEL PARTIZAN

Spolo¢nost HOTEL PARTIZAN prevadzkuje hotel Partizan.
Ten sa nachadza v lokalite Tale. V roku 2019 evidoval 51 406
ubytovanych oséb, z toho 41 603 dospelych a 9 803 deti.
20 833 0s0b bolo ubytovanych v ramci firemnych akcii.
Spolo¢nosti patri aj zabavné centrum Limbus a restau-
racia Talska Basta v tejto lokalite a areal Myto SKI & BIKE
centrum a farma Ajax farma v obci Myto pod Dumbierom
v riesenej oblasti.

5.2.2.2.3. Jasna Nizke Tatry

Spolo¢nost Jasna Nizke Tatry v Nizkych Tatrach vlastni a pre-
vadzkuje stredisko Jasna Nizke Tatry a hotely Grand Jasna, Tri
Studnicky, Chalets Jasna Collection, Srdiecko, Posta a Rotunda.
Stredisko Jasna Nizke Tatry pozostava z dvoch loka-
lit - Chopok-sever a Chopok-juh. Hotely Chalets Jasna
Collection a Rotunda sa nachadzaju priamo pod vrcholom
Chopok, hotel Srdie¢ko patri do lokality Chopok-juh. Na tu
nadvizuje riesené dielo Stiavni¢ka - Ski Tale - Krupova. Patri
spolo¢nosti Tatry mountain resorts, ktord je vyznamnym
subjektom v oblasti cestovného ruchu v strednej a vychod-
nej Eurdpe, kde vlastni alebo si prenajima a prevadzkuje
atraktivne horské strediska, zabavné parky, golfové rezorty,
reStauracné zariadenia, Sportové sluzby, obchody a hotely.

5.2.2.3. Prevadzkovatelia dalsich zariadeni volnocasovych
aktivit
5.2.2.3.1. Slovenska sprava jaskyn

Slovenska sprava jaskyn spravuje 13 jaskyn po celej kraji-
ne; v Bystrianskej doline ide o jaskyriu Bystrianska jaskyna.
Ta lezi na trase rie$eného diela Stiavnicka — Ski Tale (- Pris-
lop) — Krpacovo.

5.2.2.3.2. Myto SKI & BIKE centrum

Stredisko cestovného ruchu Myto SKI & BIKE centrum po-

nuka v zime lyziarske svahy a v lete cyklocesty. Lezi na trase

rieeného diela Stiavni¢ka — Ski Tale (- Prislop) - Krpacovo.
Patri spolo¢nosti HOTEL PARTIZAN.

5.2.2.3.3. Ajax farma

Ajax farma ponuka jazdu na jazdeckych konoch a ponikoch
a minizoo. LeZi na trase rieseného diela Stiavni¢ka — Ski Tale
(- Prislop) — Krpacovo. Patri spolo¢nosti HOTEL PARTIZAN.

5.2.2.3.4. Lanovy park Tarzania Téale

Lanovy park Tarzania Tale sa nachadza v lokalite Tale v areali
minigolfového ihriska. LeZi na trase rie$eného diela Stiavni¢-
ka - SkiTale (- Prislop) — Krpacovo.

5.2.3. Ostatni
5.2.3.1. Zeleziarne Podbrezova

Spolo¢nost Zeleziarne Podbrezova ma jeden zo svojich
zavodov (tzv. novy zévod) aj v rieSenej oblasti, konkrétne

v lokalite Piesok. Ma 3 200 zamestnancov (novy zavod 2 550
zamestnancov) a patri medzi najstarsie hutnicke podniky
stredoeurépskeho priestoru. Jej podnikovy dvojtyzdennik
Podbrezovan sa vydava od roku 1930 a je najstarsimi podni-
kovymi novinami na Slovensku.

Od roku 2008 vlastnia spolo¢nost Zeleziarne Podbrezova
Spanielske spolo¢nosti TRANSMESA a TAP zaoberajuce sa
vyrobou a predajom rur.

Spolo¢nost Zeleziarne Podbrezova je majitelom aj 2 3kdl,

2 Sportovych klubov a institucie Vyskumno-vyvojové centrum.

Spolo¢nost Zeleziarne Podbrezova je zamerana okrem
toho aj na cestovny ruch prostrednictvom svojej dcérskej
spoloc¢nosti Tale. Vlastni v nej 94,66 %.

Je najdolezitejsim zamestnavatelom a garantom social-
nych istot v okrese Brezno.
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6. PRIKLADY Z INYCH REGIONOV

Nizsie su uvedené 3 priklady dopravného napojenia ciela
cestovného ruchu na svoje okolie. Prvy priklad popisuje
rieSenie zelezni¢nou dopravou, druhy cestnou a treti vod-
nou. V3etky vSak maju jednu vec spolo¢nu - zdkaz vjazdu
osobnych automobilov do turistického ciela.

Pozn.: Vsetky niZsie uvedené ceny platia pre dospelého
individudlneho cestujuceho. Vsetky niZsie uvedené priklady boli
osobne poznané autormi tejto Studie.

6.1. Zermatt

Zermatt je Svajciarske vysokohorské turistické stredisko
nachéadzujuce sa v pohori Walliser Alpen vo vyske 1 605 m n.
m. v kantone Wallis. Je obklopené vrcholmi zvuénych mien,
z ktorych jeden sa stal symbolom zeme (Matterhorn/Cervin,
4478 m n. m.) podobne ako Krivan pre Slovensko. Ma cca
5 760 stalych obyvatelov a cca 20 000 sezénnych.

Zo strediska vychadza o iného tzkokolajna (rozchod
1 000 mm) ozubnicova Zeleznica Gornergratbahn (vrchol
Gornergrat, 3 100 m n. m.), 4 lanovky a mnozstvo lyziarskych
vlekov.

Zermatt je na hlavnu dopravnu siet zeme (Visp,
650 m n. m., udolie rieky Rhéne; analégia Chvatimech,
475 m n. m., udolie rieky Hron) napojeny 44 km dlhou uz-
kokolajnou zeleznicou Zermattbahn o rozchode 1 000 mm.
Ta je elektrizovana sustavou 11 kV 16,7 Hz a ma sklon 25 %o
vo svojej adhéznej ¢asti (37 km) a 125 %o vo svojej ozubni-
covej Casti (systém Abt, 7 km). Min. polomer oblika je 80 m.
Nachadza sa na nej 10 mostov (Uhrnna dizka 953 m), 7 tune-
lov (Ghrnna dizka 439 m) a 7 galérii (Ghrnna dizka 2 588 m).
M4 7 vyhybni bez prepravnej funkcie, 1 zastavku a 6 stanic.
Dve vyhybne sa nachadzaju v zavere¢nom kratkom (6 km)
useku Tasch — Zermatt (kvoli mensiemu intervalu vlakov
v niom). Je jednokolajna, z roku 1891 (elektrifikovana od roku
1927; 100 % elektrickej energie dodavaju vodné elektrar-
ne). Pouziva ju aj chyrny vlak Glacier Express pri svojej trase
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Snimka ¢. 8: Elektrobus spoloc¢nosti Elektrobusbetriebe Zermatt

Sankt Moritz — Disentis/Mustér — Oberalppas — Andermatt —
Furka - Fiesch - Brig — Visp — Zermatt.

Pocet vlakov v celom Useku Visp — Zermatt odpoveda
intervalu 30 min. od 6.00 do 23.00 hod. Cestovné je stanove-
né vo vyske 36,25 EUR 2. trieda a 63,69 EUR 1. trieda. Doba
jazdy je 66 min. (44 km).

Pocet vlakov v Useku Tasch — Zermatt odpoveda premenli-
vému intervalu 15 min. v Spicke a 30 min. v sedle; vlaky jazdia
od 6.00 do 01.00. Cestovné je stanovené vo vyske 8,03 EUR 2.
trieda a 14,11 EUR 1. trieda. Doba jazdy je 12 min. (6 km).

Specifikom strediska Zermatt je zékaz vjazdu osobnych
automobilov do neho a v iom. Doprava v hiom je zaistova-
na malymi elektrobusmi (mini, midi a kibovy) spolo¢nosti
Elektrobusbetriebe Zermatt (snimka €. 8) (2 linky, 28 spojov
denne kazda, cestovné 22 EUR/tyzden), do neho vlakmi
spoloc¢nosti Matterhorn Gotthard Bahn po zeleznici Zermat-
tbahn.V jej predposlednej stanici Tasch (1 445 m n. m.) je
zriadeny prestupny termindl (snimka €. 6) medzi individual-
nou automobilovou dopravou a verejnou osobnou dopra-
vou. Tomu odpovedd i vyssie uvedeny vacsi pocet vlakov v
tomto Useku Zermatt — Tasch proti Useku Tasch - Visp.

Zéasobovanie strediska (citylogistics) je rieSené tiez vlak-
mi a malymi nadvaznymi elektroautomobilmi.

Na nadvaznej zeleznici Matterhorn Gotthard Bahn sa
nachadza termindl Fiesch s ukazkovym prikladom prestupu
medzi vlakom a lanovkou (snimka €. 7).

6.2. Le Mont Saint Michel

Le Mont Saint Michel je po metropoli Pariz 2. najnavstevo-
vanejsim francuzskym turisticky cielom, zapisanym od roku
1979 na listine svetového kultdrneho dedic¢stva UNESCO.
Nachdadza sa v regione Normandie na brehu prielivu La Man-
che vo vyske 5 m n. m. (80 m n. m. najvyssi bod) pri odlive.
Behom prilivu je ostrovom, behom odlivu polostrovom.

M4 cca 30 stalych obyvatelov (v roku 1954 cca 270) a cca

10 000 navstevnikov za den. Ich cielom je okrem iného klas-
tor z 9. storocia.

Toto stredoveké mestecko je od roku 2014 spojené
s pevninou (lokalita La Caserne) 756 mdlhoua 11az17 m
Sirokou estakddou so 134 piliermi. Na fiu na strane pevniny
nadvazuje nasyp, veduci k zachytnému parkovisku v lokalite
La Caserne.

Z neho k brdnam mestecka Le Mont Saint Michel jazdia
v kratkych intervaloch (15 min.) od 7.30 do 24.00 atypické
kyvadlové autobusy spolo¢nosti Transdev (snimka €. 9).

Ich atypic¢nost spociva v ich obojsmernosti — nielenze maju
dvere na oboch stranach vozidlovej skrine (ako vlak alebo
letiskovy autobus), ale naviac maju stanovisko vodica na
oboch koncoch, takze se v cielovych staniciach nemusia
otdcat. Trasu dlhd 2 km zvlddnu za 4 min.. Cestovné 9,10
EUR mimo sezénu a 14,20 EUR v sezdne zahfiia poplatok za
parkovanie na zachytnom parkovisku.

Na rozdiel od nich kyvadlova autobusova linka Pontor-
son - Le Mont Saint Michel spolo¢nosti Transdev je tvo-
rend Standardnymi autobusmi. Trasu dlhd 10 km zvladnu
za 20 minut. Jazdia 8 x denne. Nahradili povodnu dIhu nor-
malnorozchodnu neelektrifikovanu zeleznicu Ligne de Pon-
torson au Mont-Saint-Michel spolo¢nosti Compagnie des
tramways normands, ktora v rokoch 1901-1938 vypravovala
3 vlaky denne mimo letnej sezény a 6 vlakov denne v letnej
sezéne. Pontorson je dnes jej konecnou stanicou. Cestovné
stoji 3,00 EUR.

Dal3ou moznostou je doprava konskym potahom la_
Maringote. K branam mestecka Le Mont Saint Michel zo za-

Snimka ¢ 9: Atypicky kyvadlovy autobus spolo¢nosti Transdev

chytného parkoviska v lokalite La Caserne jazdia tieto spoje
za cestovné 6,10 EUR.

Okrem tychto mozZnosti existuje eSte moznost dostat sa
zo zachytného parkoviska do mestecka pesi; vjazd osobnym
automobilom k nemu je viak (podobne ako vo vyssie uve-
denom pripade Zermatt) zakazany.

6.3. lle-de-Bréhat

lle-de-Bréhat je stiostrovie o 86 ostrovoch a rovnako pome-
nované mestecko v prielive La Manche v regiéne Bretagne
vo vyske 5 m n. m. (35 m n. m. najvyssi bod) pri odlive.

M4 cca 360 stalych obyvatelov (v roku 1846 cca 2 000) a cca
4 500 sezénnych. Osidlené su viak hlavne 3 najvacsie z nich.
Ostrovy su ¢astym cielom turistov oi. aj pre svoju bohatu
pestru vegetaciu. Denne ich navstivi cca 4000 turistov.

Dopravu na ostrovy zaistuju spoloc¢nosti Sur Mer Bréhat
od aprila do septembra a Les vedettes de Bréhat celoro¢ne.
Spajaju suostrovie (pristav Clos) s mesteckom Ploubazlanec
(pristav L"Arcouest) na pevnine svojimi lodami cez prieliv
Ferlas Siroky cca 2 km; plavba trva 10 min. a stoji 4,25 EUR
u prvej spoloc¢nosti a 5,15 EUR u druhej. Denne vypléva
8 spojov lodou prvej spolo¢nosti a 12 druhej; celkom teda
20 v sezéne a 12 mimo sezénu.

Aj ked suostrovie ma vybudovanu cestnu infrastrukturu,
vjazd osobnym automobilom narn je (podobne ako vo vyssie
uvedenych pripadoch Zermatt a Le Mont Saint Michel)
zakazany. Turistickd dopravu na vyZiadanie po nom zaistuje
svojimi vozidlami spolo¢nost Le petit train de Bréhat (snim-
ka €. 10). Cestovné na jej linke stoji 9,00 EUR.
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Snimka ¢ 10: ,VIacik” spolo¢nosti Le petit train de Bréhat



7.DOPORUCENIE DALSIEHO
POSTUPU

Spracovana Studia moznosti a prileZitosti rozvoja ekologic-
kej udrzatelnej dopravy v oblasti Bystrianskej doliny a oblas-
ti Chopok-juh:

— potvrdila zmysluplnost investi¢cného zameru napoje-
nia rekreacnych oblasti Bystrianska dolina, Tale, Krpacovo
a Chopok-juh na udolie rieky Hron s jeho hlavnou doprav-
nou infrastruktirou (cestnou a Zelezni¢nou) zelezni¢nou
dopravou

— naznacila technicku realizovatelhost investi¢ného
zameru napojenia rekreac¢nych oblasti Bystrianska dolina,
Tale, Krpacovo a Chopok-juh na udolie rieky Hron s jeho
hlavnou dopravnou infrastruktirou (cestnou a Zelezni¢nou)
zelezni¢nou dopravou

— naznacila ekonomicku realizovatelhost investicného
zameru napojenia rekreacnych oblasti Bystrianska dolina,
Tale, Krpacovo a Chopok - juh na udolie rieky Hron s jeho
hlavnou dopravnou infrastruktirou (cestnou a zelezni¢nou)
zelezni¢nou dopravou

— urdila trasu a dopravny mad napojenia rekrea¢nych
oblasti Bystrianska dolina, Tale, Krpacovo a Chopok-juh

na udolie rieky Hron s jeho hlavnou dopravnou infrastruktu-
rou (cestnou a Zelezni¢nou) Zelezni¢nou dopravou

— urcila obchodny cestovny poriadok vlakov pre napo-
jenie rekreacnych oblasti Bystrianska dolina, Tale, Krpacovo
a Chopok-juh na udolie rieky Hron s jeho hlavnou doprav-
nou infrastruktirou (cestnou a Zelezni¢nou) zelezni¢nou
dopravou

— urdila radenie a komfort/sluzby vlakov pre napoje-
nie rekrea¢nych oblasti Bystrianska dolina, Tale, Krpacovo
a Chopok-juh na udolie rieky Hron s jeho hlavnou doprav-
nou infrastrukturou (cestnou a Zelezni¢nou) zelezni¢nou
dopravou

— urdila rozmiestnenie a komfort/sluzby bodov zasta-
venia vlakov pre napojenie rekreacnych oblasti Bystrianska
dolina, Tale, Krpa¢ovo a Chopok-juh na tdolie rieky Hron

s jeho hlavnou dopravnou infrastrukttrou (cestnou a Ze-
lezni¢nou) zelezni¢nou dopravou

— urcila rozmiestnenie dopravni pre napojenie rekreac-
nych oblasti Bystrianska dolina, Tale, Krpacovo a Chopok-juh
na udolie rieky Hron s jeho hlavnou dopravnou infrastruktu-
rou (cestnou a Zelezni¢nou) zelezni¢nou dopravou

— urdila etapizaciu investiéného zameru napojenia
rekreacnych oblasti Bystrianska dolina, Tale, Krpacovo

a Chopok- juh na udolie rieky Hron s jeho hlavnou doprav-
nou infrastruktdrou (cestnou a zZelezni¢nou) Zelezni¢nou
dopravou

— urdila dolezitych partnerov investicného zameru
napojenia rekreacnych oblasti Bystrianska dolina, Tale, Kr-
pacovo a Chopok - juh na udolie rieky Hron s jeho hlavnou
dopravnou infrastruktirou (cestnou a Zelezni¢nou) zeleznic-
nou dopravou.

Jej dal$im a prirodzenym nastupcom by mala byt studia
realizovatelnosti investicného zameru rozvoja ekologickej
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udrzatelnej dopravy v oblasti Bystrianskej doliny a oblasti
Chopok-juh pre potreby jeho financovania a Uzemne-tech-
nicka studia investi¢cného zdmeru rozvoja ekologickej
udrzatelnej dopravy v oblasti Bystrianskej doliny a ob-

lasti Chopok-juh pre potreby dokumentacie pre tzemné
rozhodnutie, ¢o je prvym legislativne-pravne zavaznym
uradnym dokumentom (na rozdiel od $tudii tejto predpro-
jektovej pripravy).

7.1. Potvrdenie vyberu vedenia trasy a dopravného
modu

Je potrebné potvrdit vedenie vybranej trasy a jej dopravny
mad.

Autori tejto studie na zaklade vyssie uvedenych faktov
doporucuju dalej sledovat toto z vyssie uvedenych varian-
tov, subvariantov a invariantov vyskladané rieenie:

Stiavnicka - Chvatimech triangel - Zeleziarne
Podbrezova novy zavod 1 - Piesok - Bystrianska jasky-
ha - Bystra - Ski Myto pod Dumbierom - Hotel Bystra
(tunelom) - Kuria Tale - Ski Tale - Hotel Partizan - Hotel
Stupka - Hotel Golf - Krupova/Prislop - Krpacovo, teda
subvariant stanica Zeleziarne Podbrezova novy zavod 1,
obsluhovana len brana generalne riaditelstvo, subvariant
s tunelom, invariant Prislop, variant adhézny usek Hotel
Golf - Krupova na vlastnom telese.

Ide 0 22,0 km dIhu Zelezni¢nu trat Stiavni¢ka - Hotel
Golf - Krupova s 5,4 km dihou odbocnou zZelezni¢nou tra-
tou Hotel Golf — Krpacovo.

Cestovné doby v tomto variante su 54 min. pre Usek
Stiavni¢ka - Hotel Golf — Krupové a 9 min. pre Usek Hotel
Golf — Krpacovo pre zastavkovy vlak (41 min. jazdna doba
pre Usek Stiavni¢ka — Hotel Golf — Krupové a 8 min. pre Gsek
Hotel Golf — Krpacovo).

Investi¢né naklady takto zvolenej trasy su
179 231 000 EUR.

Nejde ani o investi¢ne najlacnejsie rieSenie (to by bolo
s vedenim trasy okolo nakladnej vratnice zeleziarni (v pri-
pade, Ze naklady na stanicu Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 1 su pripisané tomuto investicnému zameru a nie
investi¢nému zameru Saling - Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 1, bez tunelu a cez Tichy vrch) a ani o investi¢ne naj-
drahsie riesenie (to by obsahovalo kabinovu lanovku alebo
ozubnicovu Zeleznicu).

Pre toto vyssie navrhnuté rieSenie existuju nasledujice
dovody:

— subvariant stanica Zeleziarne Podbrezova novy zavod 1,
obsluhovana len bréna generélne riaditelstvo sice nevyuziva
teleso dnednej Zelezni¢nej vlecky, sice je drahsi, sice potre-
buje zastavku naviac (Chvatimech triangel), ale vyuziva

i tak pripravovanu infrastruktaru stanice Zeleziarne
Podbrezova novy zavod 1 a ¢asti trate Chvatimech -
Zeleziarne Podbrezova novy zavod 1 pre priame vlaky
Saling - Zeleziarne Podbrezova novy zavod 1, pricom
investi¢né naklady na fiu su zapoditané v tomto investicnom
zamere; v tomto subvariante je naviac (paradoxne) systém
vlakov Stiavni¢ka - Krupova/Krpacovo technologicky menej
ovplyvneny systémom vlakov Saling - Zeleziarne Podbrezo-
va novy zavod 1

— subvariant s tunelom je sice drahsi, ma sice horsie sklo-
nové pomery, ale ma kratsie vedenie trasy, lepSie smerové
pomery a hlavne nekoliduje s pripravovanou zastavbou

— invariant Prislop je sice drah3i, ma sice horsie smerové
pomery, ma sice dlhsie vedenie trasy, ale ma lepsie sklonové
pomery a hlavne obsluhuje hornt ¢ast arealu Tale ski,
golf & hotel resort

— variant adhézny Usek Hotel Golf — Krupova na vlastnom
telese je sice dlhsi, ale ma lepsie sklonové pomery (naviac
bez potreby investi¢ne i prevadzkovo drahsieho ozubni-
cového useku), menej koliduje s cestnou dopravou (aj ked'
nahodilou neverejnou) a je lacnejsi.

7.2. Potvrdenie vyberu prevadzkového modelu

Je potrebné potvrdit optimalny rozsah ponuky spojov na vy-
branej trase a dopravnom mode.

Autori tejto Studie na zaklade vyssie uvedenych faktov do-
porucuju dalej sledovat maximalisticky variant. Ide o ponu-
ku spojov v intervale 60 min. v obcianskej ¢asti diia, pre ktoru
su potrebné 3 elektrické, 2 vloZzené a 2 riadiace vozne ako
Cista grafikonova potreba. Pre zjednodusenie technolégie
sa teda navrhuje radenie vlakov ako trojdielnych pre osu
Stiavni¢ka — Krupova a ako jednodielnych pre osu Hotel Golf -
Krpacovo (teda bez vlozeného a riadiaceho vozna).

Nejde sice o bezny postup, ale pre toto vyssie navrhnuté
rieSenie existuju nasledujuce dévody:

— minimalisticky variant s intervalom 120 min. v obcianskej
Casti dna je min. variantom v pripade udrziavania prevadz-
kyschopnosti drahy existujucej, nie vystavby celej novo
navrhovanej

— minimalisticky variant s intervalom 120 min. v obcianskej
Casti dna bol navrhnuty ako silne konzervativny a skér ako
zaporny preukaz spdsobilosti

— realisticky variant Setri len ¢ast variabilnych nakladov,
kedze fixné su rovnaké ako v pripade maximalistického
variantu (na rozdiel od minimalistického variantu)

— maximalisticky variant nenuti cestujucu klientelu riesit
problémy casopriestoru, kedZe ponuka je na hlavnej osi
i na vedlajsej osi stabilna.

7.3. Predjednanie investicného zameru
s dotknutymi ucastnikmi

7.3.1. Legislativne povinni ucastnici
7.3.1.1. Verejny sektor

Predjednanie investi¢ného zdmeru sa tyka hlavne partnerov
zo subkap. 5.1.5. Obce v trase.

Dolezité viak je samozrejme i predjednanie na Urovni
kraja a $tatu. Ten druhy naviac totiz disponuje okrem svojho
eurdpskeho rozpoctu ur¢eného na rozvoj zelezni¢nej
dopravnej infrastruktury aj vlastnymi zdrojmi. Ministerstvo
dopravy a vystavby Slovenskej republiky poskytuje dota-
cie na rozvoj a modernizaciu Zelezni¢nej dopravnej cesty
a na pokrytie nadkladov dopravy vo verejnom zdujme. Bude
vhodné v pripade realizicie projektu usilovat o uzavretie
podobnych dohod s Ministerstvom dopravy a vystavby

Slovenskej republiky, ako maju Zeleznice Slovenskej repub-
liky (zmluva o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktury)

a Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko (zmluva o dopravnych
sluzbéach vo verejnom zaujme).

7.3.1.2. Sakromny sektor

Predjednanie investi¢ného zadmeru sa tyka hlavne vietkych
majitelov dotknutych pozemkov.

7.3.2. Legislativne nepovinni icastnici
7.3.2.1. Obchodni partneri

Predjednanie investi¢ného zédmeru sa tyka hlavne partnerov
z kap. 5.2. Sukromny sektor.

7.4. Predjednanie investicného zameru
s finanénym sektorom

Bez ohladu na zvoleny sp6sob financovania (verejné zdroje,
privatne zdroje, kombindacia verejnych a privatnych zdrojov

(PPP)) ako zdsadné bude predjednanie investi¢cného zdmeru
s financujucimi bankami.

7.5. Lobbying

Tento investi¢ny zamer je natolko zasadnym zdsahom
do krajiny, Ze bude potrebovat silnd medidlnu podporu,
osvetu a lobbying na profesionalnej Grovni. Je potrebny
ihned'so zahajenim vyssie uvedenych predjednavani.

7.6. lypracovanie Studie realizovatelnosti
investicného zameru

Na tuto studiu moznosti a prileZitosti investicného zameru
rozvoja ekologickej udrzatelnej dopravy v oblasti Bystrian-
skej doliny a oblasti Chopok-juh nadvazuje studia jeho
ekonomickej realizovatelnosti, poskytnutie ktorej je pod-
mienka nutna (nie vSak postacujuca) pre prejednanie (nie
predjednanie) s finan¢nym sektorom.

7.7.Vlypracovanie uzemne-technickej Studie
investicného zameru

Na tuto $tudiu moznosti a prileZitosti investi¢cného zameru
rozvoja ekologickej udrzatelnej dopravy v oblasti Bystrian-
skej doliny a oblasti Chopok - juh nadvazuje tzemne-tech-
nickd studia jeho technickej realizovatelnosti, vypracovanie
ktorej je podmienka nutna (nie viak postacujuca) pre vypra-
covanie dokumentacie pre uzemné rozhodnutie pre jej na-
sledne prejednanie (nie predjednanie) s iradnym sektorom.
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