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Kazda doba ma své vyjimecné prestizni vlaky, které Zeleznici reprezentuji a ztélesiuji vrchol jeji nabidky. Zkratka spoje,

na néZ je hrda a jez vytvafi jeji image. Nezfidka se o nich piSe nejen v.novinach, ale i v romanech. Stavaiji se kulisou filmovych
pribéh, nebot jsou atraktivni, noblesni a jedinecné, ale na druhou stranu také pomijivé. Je tomu dvacet let, kdy tisk a televize
informovaly vefejnost o zavedeni vlaku SuperCity Manazer, ktery vytvofil novy elitni spoj. Vzpomenete si dnes jesté na néj?
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Prvni vlak SC 1500 Manazer vyjel 27. led-

na 199y a byl sestaven vyhradné z vozi prv-
ni tfidy, konkrétné dvou oddilovych a jedno-
ho velkoprostorového, a restaura¢niho s baro-
vym oddilem. V pracovnich dnech jednou den-
neé spojoval bez nacestnych zastavek Ostravu

s Prahou. UZ svym ndzvem prozrazoval orien-
ivyhradni sestaveni vlaku z vozl 1. tfidy a vo-
zu jidelniho. Soucasti globalniho cestovného
bylo i obcerstveni poskytované podle volby ces-
tujiciho bud na jeho misté, nebo v restaurac-
nim voze, denni tisk a parkovné na parkovisti
ztizeném pouze pro cestujici tohoto vlaku na
1. nastupisti Zelezni¢ni stanice Ostrava hlav-
ninddrazi.
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Cestujici se pochopitelné od doprovodu vlaka
dockali nalezité a pozorné péce. Vzneseny na-
zev, cestujici prvni tfidy, nemnoho voz, zad-
né zastavky, vysoka uroven palubnich sluzeb
jako napfiklad moznost zatelefonovat si z re-
stauracniho vozu v dobé, kdy mobilni telefo-
ny byly teprve v plenkach, navic rano tam z Os-
travy a vecer zpét, podobné jako u legendar-
nich vlakd Trans-Europ Express (TEE). Tento
vlak byl rovnéZ prvnim, ve kterém CD zkousely
pripojenik internetu. Projekt SC Manazer mél
uspéch, dal ceské Zeleznici vizi, jak vylepSo-
vat kvalitu a péci o zdkazniky a také schopnost
konkurovat automobilové a letecké dopravé.
Prisel v dobé, kdy Ceska Zeleznice pracné vy-
rovnavala ztratu vzniklou desitkami let Zivota
za Zeleznou oponou, stranou evropského déni.
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Evropu ovladly viaky TEE
Ve snaze udrzZet siiv obdobi vzestupu letecké
a automobilové dopravy bohaté obchodni ces-
tujici alespori na stfedni vzdalenosti zavedly
zapadoevropské Zelezni¢ni spolecnosti (DB,
SNCF, SBB, CFL, SNCB, NS a FS) v roce 1957
sit transevropskych expresti. V dobach pre-
vazujiciho parniho provozu ptisobily jejich
elegantni motorové cerveno-bézové jednot-
ky, na cele s emblémem s pismeny TEE v kru-
zich, velmi moderné a sebevédomé. To ostat-
né bylo tmyslem - ukazat, Ze Zeleznice ma
rovnéz co nabidnout. Cil byl jasny: konku-
rovat vyslednou dobou cesty a pohodlim sta-
le béZné;jsi letecké dopraveé. Stoji za pripome-
nuti, Ze s ohledem na stav Zeleznic, ale i sil-
nic bylo v Sedesatych létech minulého stole-
ti zcela bézné vyuzivat letadlo na jednodenni
sluzebni cesty mezi Prahou a Brnem nebo Os-
travou, po zemi se fadna pracovni cesta tam
a zpét v priubéhu jednoho dne v zasadé zvlad-
nout nedala.

Vlaky sité TEE jezdily jednou denné, ra-
no tam a vecer zpét. Byly sestaveny vyhradné
zvozi velmi pohodlné 1. tfidy a z vagonu jidel-
niho. Ve srovnani se soucasnymi dalkovymi
vlaky byla jejich pfepravni kapacita mald, mé-
ly jen kolem 80 aZ 120 sedadel. K vybaveni vla-
ku pattila i vlakova sekretaika s psacim stro-
jem, kterd nabizela své sluzby cestujicim. Vy-
jimecnost vlakd TEE zdGraziiovala nejen je-
jich vzne$end jména Saphir, Edelweiss, Eto-
lie du Nord, LOiseau Bleu... neboli ¢esky Safir,
Alpska protéz, Hvézda severu, Modry ptak...
aleirychlost 160 km/h, klimatizace a vybrana
kuchyné. V prubéhu Casu sit vlaki TEE rostla,
postupujici elektrizace vedla k nahradé mo-
torovych jednotek elektrickymi lokomotiva-
mi s vozy typu UIC-Z. Rovnéz tratové rychlos-
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ti postupné rostly, cestovni ¢asy se zkracovaly.
TEE vlaky vzbudily zajem o cestovani zZeleznici
a staly se zakladem pro vytvofeni systému EC/
IC vlaki, jezdicich v hodinovém taktu a obsa-
hujicich téZ vozy 2. tfidy.

V kontrastu se Zapadem

V Ceskoslovensku ohrazeném ostnatymi dra-
ty pisobily zpravy o TEE vlacich neméné ex-
kluzivné nez fotografie slavnych filmovych
hvézd, fotbalovych klubt ¢i hudebnich sku-
pin. Ve srovnani s jedinecnosti a eleganci TEE
vlakl kontrastovala fidnost rychlika a expres-
nich vlakl u nas. Slovenska strela byla loko-
motivou a vozy k nerozeznani od osobniho za-
stavkového vlaku Praha - Pferov, na Vindobo-
né jezdila stejna motorova souprava jako tfe-
ba do DobfiSe. V devadesatych letech minulé-
ho stoleti si ale ceska Zeleznice vytkla cil pl-
nohodnotné se zafadit po bok vyspélych zapa-

doevropskych Zeleznic, avs§ak rozdily byly pro-
pastné.
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Ceské Zeleznici branily v rozletu nizké trato-
vé rychlosti, slabé lokomotivy i nepohodlné vo-
zy. Pocet cestujicich ve vlacich rok od roku pra-
videlné klesal, stéhovali se do automobilil. Ze-
leznice byla v tézké depresi. Potfebovala no-
vé impulsy, ukazat lidem jinou tvaf nez traté
zasypané uhelnym mourem a na nich $pina-
vé zelené vozy s koZenkovymi lavicemi v uma-
kartovych oddilech. Proto je rok 1997 vyznam-

ny diky revolu¢nimu pocinu v zavedeni vlakl
SC Manazer. Novy vlak vznikl z rozhodnuti ve-
deni €D, av3ak na Zeleznici ptisel do doby vel-
mi vypjatych vztahii. Tehdy jen malokdo vni-
mal, Ze staré jiz nendvratné skoncilo a nové je
potfeba hledat a vybudovat. VSeobecné byl ten-
to spoj povazovan za vystfednost a posetilost.

Zeleznice v novém svétle

Stalo se néco do té doby nezvyklého. V médiich
se misto tuctovych ¢lanki o Spinavych vozech,
velkych zpozdénich a neochotném persona-

lu objevily ¢lanky o zcela jiné podobé Zeleznice.

Rychlé, ¢isté, pohodlné, ale také slusné a zdvo-
Tilé, hledici si svého cestujiciho. Image Zelez-
nice se zlepsil. S pokracujici obnovou tranzitni-
ho koridoru pfibyvalo rychlych tisekd, vlak jez-
dil rychleji, nezfidka s velkym naskokem. Novy
prepravni produkt provazely i nepfedpokladané
komplikace. JiZz vinoru 1997 byl provoz na Zelez-
nici na pét dni pferusen stavkou, coz se dotklo
ivlaku Manazer. V 1été téhoz roku zasdhly Mora-
vu tézké povodné, které vazné poskodily i Zelez-
nici, nastala omezeni dopravy. SC Manazer ne-
jezdil nékolik tydnii, pfednost dostaly ostatni
vlaky. Spoj si v§ak i pres téZzkosti naSel svoji kli-
entelu, cestujicich pfibyvalo a byli spokojeni. Ze-
leznice si uvédomila, Ze nemusi byt jen socidlni
sluzbou pro chudsi vrstvy, ale Ze dokazZe vytvorit
atraktivni pfepravni produkt, kviili némuz ne-
chaji i ti nejbohatsi cestujici sviij luxusni auto-
mobil doma. Manazer pfinesl rychlé a pohodlné
spojeni mezi Prahou a Ostravou. Vzbudil zdjem
o Zeleznici. Logicky na néj v roce 2005 navazalo
Pendolino. To uz je ale jina kapitola.
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