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VSechn ém nelze vyhov éti

V [été po silnici Sedé

mlynars s hochem osla vede
na trh k méstu.

,Stastnou cestu,

vola jezdec. ,Oba jdete,

proc si jeden nesednete?

Coz pak vam to rozum neda?"

Na osla si hosik seda,
otec kraci vedle pésky.
Dohonili povoz tézky.
Vozka vola z pravé strany:
.| ty klou¢ku nekéarany!
Bodejz by té kopla husa,
mlady jede, stary klusa!"

Synek slezl, prachem brede,
na oslu zas otec jede.

»Aj, tot’ necitelnost velka!”,
ozvala se mlada selka

po navratu ze svych poli.
~Synka jisté nohy boli.
Odstdné to malé robég!"
Nato vzal ho otec k sobé.

Jeli dale. ,Neznabozi!“,
kricel kmet, jenz pasl kozy.
.Mate-li pak srdce v téle?
VYy jste zvirat mucitelé!"
Mlynar a syn na ta slova
slezli a Sli péSky znova.

(Morava, 19. stoleti, autor neznamy)
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Shrnuti

PredloZena ,Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho letisté€ Praha Ruzyné“ (dale jen
~Studie*) pfinasSi na zékladé zadani obsazeného v pfiloze objednavky €. RSC/5022610
ze dne 23. Cervna 2011, vystavené spole¢nosti Letisté Praha, a.s., (dale jen ,Klient®)
Ing. Emanuelu Sipovi, fyzické osobé&, ¢&lenu asociace fyzickych osob &innych
v ekonomickém a organizaénim poradenstvi Allied Progress Consultants, jakoZzto

vedoucimu tymu zpracovatelu (souhrnné dale jen ,zpracovatelé“), feSeni nasledujicich
hlavnich ukolu:

= Posouzeni ruznych alternativ verejné dopravy na mezinarodni letisté Praha

= Zhodnoceni potencialnich tras Zelezniéniho spojeni na mezinarodni letisté Praha
= Zpracovani obchodniho konceptu letiStniho expresu na mezinarodni letisté Praha
= Perspektivy Zelezni€niho uzlu na prazském mezinarodnim letisti

= ZavéreCné zhodnoceni situace a nejbliz8i perspektivy kolejového pfipojeni
mezinarodniho letisté Praha

= Navrhy na dalSi postup Klienta.

Zpracovatelé analyzovali dosavadni vyvoj a zejména aktudini stav problematiky
kolejového pfipojeni mezinarodniho letisté Praha (dale jen ,Letisté"). Stéle se ukazuje, Ze
situace s kolejovym napojenim Letisté na centrum Prahy i na evropskou Zelezniéni sit je
zatim velmi neutéSena. Projekt od zadatku své historie trpi velkym mnoZstvim
zainteresovanych subjektt s rozdilnymi a tézko slucitelnymi prioritami, a proto nebyl
dosud realizovan.

Z analyzy jednotlivych mozZnosti kolejové dopravy na Letisté vySla jako nejvhodnéjsi
doprava Zelezniéni. Jenom tento druh dopravy je schopen svou variabilitou i kapacitnimi
moZnostmi uspokojit ruzné skupiny leteckych a méstskych cestujicich a reSit i narazova
zvySeni poptavky.

Ukazuje se, Ze ani jedina potencialni trasa Zelezni¢niho spojeni LetiSté s centrem mésta
Prahy neni v sou€asnosti pfipravena k potfebné modernizaci. Zatimco trasa nazvana
Bustéhradska je investiCné extrémné narocna, trasy nazvané Semmering a Rudenska
musi teprve projit Uzemni pfipravou. Trasou, kter4 bude realizovana, bude ta, na niz
budou existujici pfekazky odstranény nejdfive.

Studie se také zabyvala ndvrhem obchodniho konceptu letiStniho expresu vhodného pro
LetiSté a perspektivami budouciho Zelezniéniho uzlu na Letisti. Ukdzala mozZnosti, jak
béhem obdobi jedné aZz dvou generaci vytvofit z Letisté plnohodnotny dopravni uzel,
ktery nabidne celou hierarchii dopravnich moznosti pro své zakazniky, zaméstnance i
okolni obyvatele.

Studii uzaviraji praktické navrhy na postup Klienta. Zde jsou uvedeny dva mozné hlavni
scénare, z nichz doporu¢enym je ten, ktery otevie nové moZzZnosti propojeni LetiSté
s centrem Prahy a zbavi toto propojeni zavislosti na feSeni dlouhodobych problému
na trase BusStéhradska.
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Management Summary

The present ,Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho letisté Praha Ruzyné" (,Study of Ralil
Connection to the International Airport Praha Ruzyné&") (hereinafter ,the Study“) brings on the
basis of an assignment contained in the Annex to an Order No. RSC/5022610 of June 23,
2011, issued by the Airport Praha, a.s., Company (hereinafter ,the Client*) to Mr. Emanuel
Sip, natural person, member of the Association of natural persons active in economic and
organizational consultancy Allied Progress Consultants, as to Team Leader of elaborators
(hereinafter jointly ,the Elaborators*), solution of the following key tasks:

= Assessment of various alternatives of public transport to the Prague International Airport
= Appraisal of potential routes of railroad connection to the Prague International Airport

= Elaboration of a business concept of an Airport Express for the Prague International
Airport

= Prospects of a railroad junction at the Prague International Airport

= Final assessment of the state of things and the nearest prospects of the rail connection to
the Prague International Airport

= Propositions for the next steps to be taken by the Client.

The Elaborators analyzed the preceding development and particularly the recent state of
things of the rail connection to the Prague International Airport (hereinafter ,the Airport®). It
has shown that the situation of the rail connection between the Airport and the center of
Prague City, and to the European railroad network is still troubled. The project suffers from
the very beginning from a too large grouping of stakeholders with different and hardly
compatible priorities, which is the cause why the project has not been accomplished yet.

From the analysis of individual options of rail transport to the Airport, railroad transport
resulted as the most suitable one. Only this sort of transport is able to satisfy by its variability
and capacity possibilities various groups of air travelers and commuters and also solve
occasional upsurges of demand.

It has shown that neither of potential routes of the railroad connection between the Airport
and the Prague City center is currently prepared for necessary modernization. While the
route called “Bustéhradska” is financially extremely demanding, the two routes called
“Semmering” and “Rudenska” only have to pass through a zoning preparation. The route to
be probably materialized is the one that will get rid of all the existing obstacles at the soonest.

The Study also deals with the proposal of a business concept of an Airport Express suitable
for the Airport and with the prospects of a railroad junction at the Airport. It shows possibilities
how to create from the Airport during a single or two generations’ period a full-scale transport
junction that will be able to offer a complete hierarchy of transport options for its customers,
employees as well as for its surrounding community.

The Study is concluded by practical propositions for steps to be taken by the Client. Two key
scenarios are described here, from which the one is recommended to be chosen that can
open new possibilities of the connection of the Airport to the center of Prague and relieve the
connection from dependence on the solution of long-lasting problems at the “Bust&hradska”
Route.
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1. Uvod do problematiky

PredloZena ,Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho letisté€ Praha Ruzyné“ (dale jen
~Studie*) pfinasSi na zékladé zadani obsazeného v pfiloze objednavky €. RSC/5022610
ze dne 23. Cervna 2011, vystavené spole¢nosti Letisté Praha, a.s., (dale jen ,Klient®)
Ing. Emanuelu Sipovi, fyzické osobé&, ¢&lenu asociace fyzickych osob &innych
v ekonomickém a organizaénim poradenstvi Allied Progress Consultants, jakoZzto

vedoucimu tymu zpracovatelu (souhrnné dale jen ,zpracovatelé“), feSeni nasledujicich
hlavnich ukolu:

= Posouzeni ruznych alternativ verejné dopravy na mezinarodni letisté Praha

= Zhodnoceni potencialnich tras Zelezniéniho spojeni na mezinarodni letisté Praha
= Zpracovani obchodniho konceptu letiStniho expresu na mezinarodni letisté Praha
= Perspektivy Zelezni€niho uzlu na prazském mezinarodnim letisti

= ZavéreCné zhodnoceni situace a nejbliz8i perspektivy kolejového pfipojeni
mezinarodniho letisté Praha

= Navrhy na dalSi postup Klienta.

Studie ma analyzovat dosavadni vyvoj a zejména aktualni stav problematiky kolejového
pfipojeni mezinarodniho letisté Praha a navrhnout Klientovi dalSi prakticky postup v této
véci. Klient se ma na zakladé Studie spolehlivé orientovat v uvedené pomeérné slozité
problematice s rozdilnymi a z€asti rozpornymi zajmy zainteresovanych subjektl. Studie
ma pfispét k tomu, aby Klient mohl vhodnym zplsobem prosazovat své rozvojové zajmy,
zejména potfebu vyrazné rozSifit a zkvalitnit dopravu leteckych cestujicich mezi
mezinarodnim letisttm Praha Ruzyné (dale jen ,Letisté") a centrem mésta véetné
navazné dopravy do hlavnich okolnich aglomeraci.

Studie se opira o celou fadu zahrani¢nich zkuSenosti o napojeni metropolitnich letist na
centrum mésta kapacitni hromadnou dopravou®, i o nejnovéjsi poznatky z blizkého
obchodniho okoli Letisté, kde letisté obdobného vyznamu bud kapacitni kolejové
pfipojeni maji (Berlin-Brandenburg, Viden-Schwechat, Budapest-Ferihegy 1, Mnichov—
F.J.Strauss, Drazdany-Klotzsche, Krakov-Balice), nebo v nejblizSi dobé mit budou
(VarSava-Okecie na prelomu let 2011-2012). Vzhledem k postupnému zahlcovani dalnic
a méstskych tfid a ulic ziskava stadle na vyznamu doprava kolejova. Toto napojeni je
v pfevadzné mife realizovano prostiedky méstské hromadné dopravy (rychla Zeleznice,
méstska Zeleznice, metro apod.) a ma tudiz pfevazujici charakter mistni (méstské)
dopravy. Casto se v3ak jedna o specializovany systém, vybudovany specialné pro tgely
spojeni letiSté s centrem mésta.

Soucasné prognozy predpokladaji nasledujici vyvoj poctu cestujicich a pohybu letadel na
Letisti:

! Tyto zkuSenosti jsou shrnuty napf. ve studii Allied Progress Consultants (2008) (viz Literatura),
kterou ma Klient k dispozici.

;"Af“%ﬁﬁ 74 Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho letisté Praha Ruzyné Zafi 2011

uuuuuuuuuuuuuuuuuu



Tabulka €. 1: Prognoza po €tu odbavenych cestujicich a pohyb U letadel na Letisti

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Cestujici [ mil. | 11,6 | 124 | 126 | 122 | 127 | 134|142 | 15 | 159 | 16,8 | 17,7 | 186 | 19,5 | 20,3 | 21.2
Pohyby |tis. | 166 | 175 | 179 | 172 | 178 | 185 | 195 | 204 | 215 | 225 | 235 | 246 | 255 | 264 | 274

Zdroj: Letisté Praha a.s. (2009)

PfestoZze se na vykonech Letisté projevil vliv finanéni krize poslednich let, nejnovéjsi
Gdaje o provozu na Letisti, zejména v kategorii zdrojovych a cilovych (netranzitnich)
cestujicich, potvrzuji vykryti puvodniho propadu a obnoveni rlstového trendu. Proto
nebyl Klient nucen jakkoliv pavodni prognozu upravovat.

Letisté je tim opét potvrzeno jako nejvyznamnéjSi a dynamickd dopravni infrastruktura
celostatniho vyznamu v Ceské republice, a tim se také potvrzuje i naléhava potreba
zajistit funkéni kolejové propojeni s centrem hlavnino mésta Prahy i pfipojeni na
nadfazenou celostatni sit' vefejné dopravy. Proto také navrhovany strategicky materiél
Ministerstva dopravy ,Strategie dopravy jako nevyhnutelnd souéast rozvoje Ceské
republiky do roku 2025 (,Superstrategie — green paper‘)* hodnoti kvalitni letiStni
infrastrukturu jako zésadni faktor podnikatelského prostfedi a konkurenceschopnosti
Ceské republiky a uvadi jako jednu z hlavnich priorit zajistit rychlé spojeni Letisté s
centrem mésta - napojeni na kolejovou dopravu®.

Dalsi pfilezitosti k rozvoji Zelezniéni dopravy v okoli Letisté je dopravni koridor Praha -
Kladno. Kladno je po Praze nejvétsim méstem regionu (70 700 obyvatel k 31.12.2010) s
fadou funkci oblastniho vyznamu pro okolni obyvatelstvo. Zhruba 9 000 obyvatel Kladna
(20 500 obyvatel celého okresu) denné dojizdi za praci do metropole. Ti nyni vyuZivaji
v pfevazné mife autobusového spojeni, jejich ndpor v3ak kapacitné pretéZzuje jak
dopravu na Evropské tfidé, ktera je zaroven hlavni silniéni spojnici s Letistém, tak i
stanici Dejvicka trasy metra A. Proto bylo jiz pfed delSim ¢asem uvazovano o zavedeni
nebo podstatném rozSifeni kapacity kolejové dopravy ve sméru Praha — Letisté —
Kladno.

2. Historicky vyvoj problematiky kolejového p Fipojeni
mezinarodniho letist & Praha Ruzyn é

2.1. Struéna historie problematiky kolejového p  Fipojeni
mezinarodniho letist é Praha Ruzyn é

Historie kolejového pfipojeni Letisté zagina jiz v roce 1969, kdy se v odbornych kruzich
vazné diskutovalo, Ze méa Letisté byt spojeno s centrem mésta jednokolejnou visutou
drahou typu ALWEG. Ta byla tehdy velmi popularni vzhledem k Cerstvé zkuSenosti
z EXPO 1967 v Montrealu, kde monorail vozil cestujici mezi narodnimi expozicemi.
Obdobné se v té dobé uvazovalo i o visuté drdze mezi sportovisti v Tatrach. Nastupujici
politicka normalizace vSak dala na tyto dosti ztfeSténé Uvahy velmi rychle zapomenout.

2 MD (2011), str. 17
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Kolejové spojeni Prahy a Kladna ,rychlodrdhou” s odboékou na Letisté se jako idea
znovu prosadilo aZ po listopadu 1989, kdy se stalo jednou z priorit rozvoje dopravni sité
hl.m. Prahy. K podpofe tohoto zdméru byla v srpnu 1993 zaloZzena akciova spole¢nost
PRaK (Praha - Kladno), do nizZ se jako akcionafi zapojily hlavni mésto Praha, mésto
Kladno, méstska &ast Praha 6, Sdruzeni obci (v okoli traté), Ceskéa sprava letist, Ceské
drahy a dalSi subjekty. Pavodni projekt pocital s tim, Ze cestujici by v roce 2002 mohli jet
z prazského Masarykova nadrazi na LetiSté, a o rok pozdéji az do Kladna. Naklady na
vystavbu ,rychlodrahy” zakladatelé spoleénosti tehdy odhadovali na deset miliard korun.

V roce 1996 byla zpracovana studie proveditelnosti, ktera feSila Zelezniéni spojeni
Praha- Kladno véetné napojeni na LetiSté. Tato studie byla financovana z prostfedku
PHARE. Zadavatelem byla akciova spole¢nost PRaK, zpracovatelem ¢eska pobocka
anglické firmy Mott MacDonald ve spolupréaci s projektovou spole€nosti ILF Praha s.r.o.

V souvislosti s tehdejsSi hospodarskou recesi Ministerstvo dopravy a spoju oznamilo na
pocatku roku 1999 odstoupeni z projektu kolejového propojeni v jeho plvodnim rozméru.
Novy projekt tzv. rychlodrahy byl znaéné redukovan, propojeni mélo vést jen z nadrazi
Praha-Ruzyné na Letisté (tedy asi pét kilometr(l). Z centra by na nadrazi Praha-Ruzyné
pak méla vést jen upravena Zeleznice ve stopé bustéhradskeé drahy (trat’ ¢. 120 Praha —
Kladno — Zatec — Chomutov). Ministerstvo poté zadalo na zakladé vybérového fizeni
firmé& SUDOP PRAHA a. s. vefejnou zakazku na zpracovani ,Uzemné technické studie
napojeni letisté Praha-Ruzyné na trat Praha — Kladno“. Pfedmétem feSeni Ukolu bylo
navrhnout takové feSeni, které bude vychazet z vyuZziti kapacit stavajici trati Praha
Masarykovo nadrazi — Praha-Ruzyné& a maximalné usporného pfipojeni LetiSté na tuto
trat. Vychazelo se pfitom z pfedpokladu, Ze operatorem tohoto spojeni bude statni
organizace Ceské drahy, pfiéemZ se uvaZovalo o tom, e provoz bude zah&jen
v motorové trakci a kapacita traté bude zvySovana postupnou dostavbou bez preruseni
provozu. Rizeni projektu mélo zustat v rukou spoleénosti PRaK. Oproti navrhim na
zdvojkolejnéni bustéhradské drahy mél redukovany projekt stat kolem &tyf miliard KE.

Na zékladé zpracované Uzemné technické studie Ministerstvo dopravy a spoju rozhodlo
koncem srpna 1999 o stavbé rychlodrdhy Praha - Letisté — Kladno v uréeném finanénim
rozsahu &tyfi miliardy korun. ReSeni vSak odebralo z kompetence plGvodné uréené
spoleénosti PRaK a ulozilo Ceské spravé letist, aby do roku 2003 kapacitné vyreSila
dopravni spojeni mezi Letistém a Prahou. Zavazna byla jen prvni etapa stavby, jez méla
spojit Letisté s Prahou-Masarykovym nadrazim. Ceska sprava letist oznamila, Zze hodla
zprovoznit Zelezniéni propojeni pocatkem roku 2004. Podle tehdejSiho prohlaSeni méla
stavba stat asi Sest miliard korun v&etné novych vilakovych souprav. Navratnost byla
spocitana na 13 az 15 let pfi 80 procentnim vytiZeni a pfi jizdném 40 korun. Problémem
tehdejSiho zadani bylo, Ze bylo orientovdno pouze na rychlou dopravu cestujicich
z LetiSté a vubec nefeSilo dopravni obsluznost méstské ¢asti Praha 6. Takto také splnila
svlj kol projektova spole¢nost Metroprojekt, a.s., jiz bylo zadano zpracovani
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

Nespokojenost municipalnich politiki z Prahy 6 s takovym feSenim vyvolala nasledné
rozsahlou diskusi o nahrazeni Zelezniéniho pfipojeni Letisté prodlouzenim trasy metra A
v Useku od dnesni kone¢né stanice Dejvicka. Proto Rada zastupitelstva hlavniho mésta
Prahy zadala v fijnu rok 2000 projektové spole¢nosti Metroprojekt, a.s., zpracovani
"Srovnavaci studie variantniho spojeni letist¢ Ruzyné s centrem meésta“. Tato studie
opétovné potvrdila na zakladé vyhodnoceni zadanych 17 kriterii spravnost orientace na
Zelezniéni dopravu. Ukézalo se mimo jiné, Ze z hlediska investi€énich nakladl by
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Zeleznice pfiSla asi na 13 mld. K&, zatimco metro asi na 26 mld. K¢, tj. dvojnasobek
uvedené ¢astky. Cena stavby se zmeénila po zapracovani pozadavkl Prahy 6, ktera jiz
tehdy pozadovala zahloubeni stanice Praha-Dejvice, tunel pod Stromovkou a Sest
zastavek na uzemi Prahy 6, aby byli dopravné obslouzeni ob&ané obvodu.

Protesty zastupitelll a obyvatelstva Prahy 6 pfilehlého k Zelezniéni trati vyvrcholily v roce
2002 petici nazvanou Chceme metro, nechceme rychlodrahu, iniciovanou
stejnojmennym ob&anskym sdruZzenim a podpofenou i zastupitelstvem méstské casti.
Zastupitelé méstské €asti nesouhlasili zejména s tim, Ze by bustéhradska draha v Casti
Prahy 6 vedla v tubusu. Vté dobé se jako odezva poprvé objevil navrh vést trasu
Zelezni€éniho spojeni z Kladna pres Letisté do Zli€ina (pozdéjSi trasa Semmering).
Nakonec nepadl ani zamér vést spojeni pfes Prahu 6. Starosta Prahy 6 Tomas Chalupa
tehdy navrhl, aby byla trasa A metra ze stanice Dejvicka prodlouzena pres Cerveny vrch
a Petfiny na Dlouhou mili. Tam by koné&ila rychlodraha postavend z Kladna a
pfestupovalo by se na ni. Obrat v otazce dopravy na LetiSté¢ byl potvrzen i tim, Ze
Ministerstvo Zivotniho prostfedi (MZP) uznalo argumenty Prahy 6 a rozhodlo o vraceni
dokumentace k doplnéni o dalSi varianty trasy, ktera ,bude v konfliktnich Usecich vedena
pod povrchem®. Teprve poté mélo byt mozné pokraCovat v projednavani a vydani
koneéného stanoviska. V souvislosti s tim zacali néktefi akcionafi spoleénosti PRaK
(Praha 6, Ceska sprava letist, CSOB) prodavat své podily.

Zelezniéni pfipojeni Letisté se vrétilo do hry usnesenim viady CR &. 76 z 19.1.2005, kdy
vlada vzala na védomi pilotni projekty tzv. 1. viny projektl verejné-soukromych
partnerstvi (PPP) v CR, véetné projektu Ministerstva dopravy AirCon (Airport
Connection) - modernizace Zelezniéni trati Praha - Kladno s vystavbou nové odbocné
trati ze Zelezniéni zastavky Praha-Ruzyné na Letisté, v€etné provozu a udrzby. Projekt
mél dopravné obslouZzit letecké cestujici, cestujici z pfiméstskych oblasti, z mésta
Kladna a ostatni cestujici v€etné zaméstnancu v zajmovém Uzemi. Projekt AirCon
zahrnoval zdvoukolejnéni a elektrifikaci pfiblizné 28 km stavajicich trati mezi stanicemi
Praha-Bubny a Kladno-Ostrovec a vybudovani 6 km nové odboc€ky na Letisté. Z toho
projektem PPP mél byt pokryt Usek 17 km v trase Praha-Bubny — Praha-Ruzyné —
Letisté, z ¢ehoz 12 km méla byt pfestavba stavajici traté a 5 km zcela nova trat.
Vlakovym termindlem v centru mésta méla byt Praha Masarykovo nédrazi, trat do
nadrazi Praha-Bubny vedla spole€né s hlavnim tahem do Dé&cina. Do Kladna projekt
sledoval hlavni trat ve sméru Chomutov a dale odbocoval po mistni trati do centra
Kladna. Na Letisté odboCovala zcela nova podzemni vétev traté.

Obr.¢€. 1: Nakres projektu AirCon (projekt PPP je zelena  ¢ara mezi Sipkami)

4
Praha Masaryk. n.| | A .

Zdroj: Ministerstvo dopravy
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Vzapéti, v bieznu 2005 do projektu zasahl tehdejsi ministr Milan Simonovsky s vyraznym
zjednodu3enim. Misto dvoukolejné traté¢ méla vést na LetiSté modernizovana
jednokolejné trat se zastdvkami v Praze 6 i 7 v koridoru sou€asné bustéhradské drahy
zhruba za 14 miliard KE. Nebylo vyjasnéno, zda na trase mély jezdit elektrické nebo
motoroveé vlaky, a nebyla vylouena ani podpora statu stavbé metra na LetiSté. Stavba
traté ale méla zadit jiz vroce 2006. V téZze dobé dosli zastupci spole¢nosti PRaK a
akciové spole¢nosti Ceské drahy (CD) na vzajemném jednani k nazoru, Zze oboustranné
propojeni Letisté Zelezniéni trasou neni potiebné.

O rok pozdéji, v roce 2006 mésto Praha rozhodlo o stavbé metra na Uzemi Prahy 6 s tim,
Ze povede z¢asti po sidlistich, odboci k Motolské nemocnici a nakonec se stoci k Dlouhé
mili. To se stfetlo s koncepci Stfedoeského kraje, ktery i nadale usiloval o vystavbu
Zelezniéniho spojeni pres Stromovku, Dejvice, Ruzyni az do Kladna.

V letnich mésicich roku 2007 nabrala diskuse, zda na Letisté povede metro nebo
modernizovana Zeleznice, novy smér. Mésto Praha a Ministerstvo dopravy se dohodly,
Ze se ma stavét oboji. V souhrnu tehdejSich 13,5 miliardy za modernizaci Zeleznice nebo
zhruba 40 miliard korun za prodlouZeni metra A ze stanice Dejvicka tak mélo byt
vynaloZeno celkem pres 50 miliard. Stavba ani jednoho z projektt nebude rychlejsi, nez
dosud méla byt. Vlak mél byt doveden na LetiSté v roce 2013, 0 metru se uvazovalo
nejdfive v roce 2016. Praha tehdy uvaZovala o tom, Ze na prodlouzeni trasy metra A na
LetiSté pozada o evropské penize. ProdlouZeni trasy metra A tehdy také dostalo
jednoznaénou piednost pied vystavbou Uvodniho Useku trasy metra D.

Na podzim roku 2007 se zulastnéné strany dohodly, Ze Ministerstvo dopravy zada
CVUT, fakulté dopravni, vypracovani studie o tom, jaké varianta Zelezniéniho pfipojeni
Letisté by byla nejvhodné&jsi. Uvedena studie®, dokonéena v prosinci 2007, porovnavala
nésledujici varianty:

* Varianta ,Semmering” - S - pfevazné v koridoru traté ¢. 122 (Praha hl.n.) — Praha-Smichov —
Praha-Zli¢in — Hostivice — (Kladno), s novostavbou v Useku Praha-Zli¢in (resp. Odbocka Repy)
— Letiste;

= Varianta ,Bustéhradskd" - B - pfevazné v koridoru traté ¢. 120 Praha Masarykovo n. — Praha-
Bubny — Hostivice — Kladno, s novostavbou v Gseku Praha-Ruzyné — Letiste;

= Varianta ,Rudensk&“ - R - v koridoru trati ¢. 173 (Praha hl.n.) — Praha-Smichov — Rudné& u
Prahy a €. 122 Rudn& u Prahy — Hostivice, s novostavbou v Useku Odboc¢ka Jenecek — Letisté;

= Varianta ,HoleSovice* - H - vedena v Useku Praha hl.n. — Praha-HoleSovice — Odbo¢ka Mala
ficka v koridoru trati ¢. 091, dale tunelovou novostavbou az do stanice Praha-Veleslavin, a
dale totozné s variantou ,Bustéhradska“, tj. v Useku Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné v
koridoru trati €. 120, s novostavbou v Useku Praha-Ruzyné — Letisté.

Jak se veobecné ocekavalo, studie CVUT doporucila vedeni modernizované Zelezni¢ni
traté z Prahy do Kladna se zastavkou na Letisti ve stopé bustéhradské drahy (varianta
B) s konecnou stanici na Masarykové nadraZi. Problémem studie bylo, Ze ponékud
zvyhodnovala tehdejSi stav Uzemné planovaci a projektové pfipravenosti projektu
varianty Bustéhradsk& oproti ostatnim variantam. To vSak bylo vzhledem k pfedstavam o
dokonéeni projektu v roce 2013 celkem pochopitelné.

* CVUT (2007a,b)
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K realizaci modernizace Zelezni¢ni traté z Prahy do Kladna, s pfipojenim na Letisté
Ruzyné byla pfijata 29. dubna 2008 deklarace ministra dopravy CR, hejtmana
StfedoCeského kraje, primatora hlavniho mésta Prahy, primatora Kladna a starostl
méstskych ¢asti Prahy 6 a 7, zajiStujici podporu jeji pfipravy i vystavby. V této dobé tedy
bylo pfedpokladano, Ze na LetiSté povede jak Zeleznice, tak i metro. Praha 6 souhlasila
za predpokladu, Ze v km 2,053 az 8,070 trasy bude trat vedena v tunelu v€éetné hloubené
zastavky Praha-Dejvice - Hrad€anska a zakryté stanice Veleslavin s otevienym otvorem
v Sifi 2 m nad kolejiStém. Vedle toho Praha 6 urcila celou fadu dalSich dil€ich podminek.
Na tomto zakladé se rozbéhla c&innost tymu pfipravujiciho projekt PPP, a také
Ministerstvo Zivotniho prostfedi vydalo v lednu 2009 souhlasné stanovisko k posouzeni
vlivi provedeni zadméru modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na LetiSté.
Naklady na realizaci tohoto feSeni trasy jiz pfekro€ily 30 mid. K¢&.

S odchodem ministra AleSe Rebi¢ka a nastupem Petra Bendla vSak byly zastaveny
v lednu 2009 prace projektového tymu a nebyly jizZ obnoveny. Pfesto byl jeSté pocatkem
kvétna 2009 schvalen investiéni zamér projektu, ktery potvrdil pokraéovani pfipravy a
realizace, nyni vSak jiz nikoliv jako projektu PPP. Nastoupivsi ministr dopravy Gustav
Slamecka vsak odlozil pfipravu projektu Zelezniéniho pfipojeni LetiSt& na neurcito
s odkazem na to, Ze vlada zakazala zahajovat nové nakladné dopravni stavby. Na druhé
strané ministr Slamecka inicioval ur€ité Uvahy o vyuZiti trat& pfes Prahu-Zli¢in (varianta
Semmering) pro pfipojeni Letisté.

Mezitim v zavéru roku 2009 odstoupil prazsky magistrat od mysSlenky prodlouzeni trasy
metra A z Motola na LetiSté a toto prodlouzeni zahrnul do nového navrhu Uzemniho
planu® jen jako Gzemni rezervu na stejné Grovni jako alternativni prodlouZeni trasy metra
A do Zli¢ina, a to vdusledku nedostatku finanénich prostfedkid. To dokumentuje
nasledujici vyfez z koncepce dopravy, ktera je pfilohou navrhu Uzemniho planu hl.m.
Prahy, kde jiz Gsek trasy metra A Nemocnice Motol — LetiSté neni vyznacen:

* UP PHA (2009)
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Obr.¢€. 2: Vyftez ze schématu koncepce dopravy navrhu Gzemniho pla  nu hl.m. Prahy
(2009)

LEGENDA

Vefejna hromadna doprava osob

NAVRH UZEMNi REZERVA
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®
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Zachytna parkovisté (garaze) P+R

e lanove drahy

Zelezniéni doprava
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s====  =o== - tunelové useky

— drahy vysokorychlostni

_____ - tunelové tseky

@ () stanice a zastavky

Zdroj: UP PHA(2009), schéma S5, Koncepce dopravy

Navrh Gzemniho planu pfitom poklada za jednu ze svych zakladnich priorit ,umoZnit
pfiméfeny rozvoj mezinarodniho letist¢é Praha Ruzyné a koordinovat ho s rozvojem
nakladni dopravy ve formé leteckého prekladisté Evropy“. Také ¢ast vénovana dopravni
koncepci uklada ,pokryt v8echny vyznamné pfepravni vztahy véetné tangencialnich

vztah( a vazby na mezinarodni letisté v Ruzyni trasami vefejné dopravy*.

Mezitim byla v dubnu 2010 byla zahajena vystavba Useku metra trasy A mezi stanici
Dejvicka a planovanou kone¢nou Motol.

V fijnu 2010 vystoupil hejtman StfedoCeského kraje David Rath s navrhem, aby se
modernizace Zelezniéni traté zacala realizovat od Kladna vzhledem k tomu, Ze je Cast
mezi Kladnem a hranicemi mésta Prahy technicky jednoduchd a mnohem levnégjsi.
Obratil se proto na ministra dopravy Vita Bartu s Zadosti, aby se pravé na tuto €ast
ministerstvo zaméfilo a pfehodnotilo své dosavadni stanovisko. Hejtman poukazal i na

> UP PHA (2009): Zasady tzemniho rozvoje hl. m. Prahy, Vyrok, str. 2; ¢ast 2.2.3 Dopravni
koncepce
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to, Ze v roce 2014 mé byt zprovoznéno metro A u stanice Praha-Veleslavin. Kladensko
by tak ziskalo pfimé napojeni na prazskou podzemni drahu.

Jiz vuvodu zminény Néavrh strategického materidlu Ministerstva dopravy ,Strategie
dopravy jako nevyhnutelnd soudast rozvoje Ceské republiky do roku 2025
(,Superstrategie — green paper“)” navrh hejtmana Ratha nerespektoval. Navic i pfes
uznani potfeby zajistit rychlé spojeni LetiSté s centrem mésta - napojeni na kolejovou
dopravu za jednu z hlavnich priorit je zde projekt kolejového pfipojeni prfedpokladan jako
klasicka verfejna zakazka k realizaci nejdfive v roce 2025.°

DalSi alternativu do dosti nepfehledné diskuse vefejného sektoru o variantach kolejového
pfipojeni Letisté vnesl v lednu 2011 feditel Dopravniho podniku hl.m. Prahy, a.s. (DPP),
Martin Dvorak s tim, Ze na Letisté by nevedly ani metro, ani Zeleznice, nybrz tramvaj, coz
by byla nejlevnéjsi varianta kolejové dopravy na LetiSté. Zarover zacal DPP pracovat na
pfipravé projektu. Podle Dvoraka by tramvaj z LetiSté vedla minimalné ke stanici metra A
Veleslavin. Tramvaje, které by vedly na Letisté, by mély mit expresni charakter a jejich
interiér by byl uspofadan potfebam cestujicich se zavazadly. Na lince by bylo méné
zastavek, aby se tramvaj stala rychlym spojem smérem do centra Prahy.

V dubnu 2011 vystoupila Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) se zjisténim, Ze
uSetfila 6 miliard K&, které mély byt pavodné prevedeny do silniénich projektd, a navrhla
jejich vyuZiti pro vystavbu Zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a Kladnem s pfipojenim na
Letisté, které patfi mezi jeji priority. Shodné s navrhem hejtmana Ratha by se pfi
vystavbé mélo postupovat od Kladna na Prahu.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi rozhodlo 9. ¢€ervna 2011 o prodlouZeni platnosti
stanoviska k posouzeni vlivi provedeni zaméru modernizace trati Praha — Kladno s
pfipojenim na letisté Ruzyné — . etapa na Zivotni prostfedi do ledna 2016 beze zmén’.

Magistrat hl.m. Prahy pfredloZil na jednani Rady hlavniho mésta Prahy (RHMP) v €ervnu
2011 navrh na hlasovani zastupce mésta na valné hromadé spole¢nosti PRakK, a.s., ve
prospéch navrhu na zruSeni spoleénosti PRakK, a.s., a jejiho vstupu do likvidace. Nato
fadnd valna hromada spole¢nosti PRaK, a.s. zruSila s likvidaci spoleénost PRaK s
aginnosti ke dni 1. ¢ervence 2011. Toto rozhodnuti bylo motivovano tim, Ze spole¢nost
zjevné ztratila vliv na vyvoj problematiky kolejového pfipojeni, pfi€emz dle zastupcu
mésta neni pfilis jasny budouci vyvoj. Pfitom mésto Praha podporuje realizaci projektu v
tuto chvili alespoi v ¢asti Kladno — Praha-Veleslavin.

Zavérem k tomuto historickému exkursu je mozné konstatovat, Ze stéle trva nesoulad
stanovisek a priorit hlavnich zainteresovanych subjektu verejného sektoru vuci
charakteru, prubéhu i etapizaci kolejového propojeni LetiSté s centrem Prahy. Spole¢na
deklarace téchto subjektl z dubna 2008 je jiz definitivné minulosti. PotéSujicim prvkem
v jinak nepfili§ povznasejici situaci je postupné vznikajici konsensus alespoi na pfiprave
a vystavbé trasy Kladno — Praha-Veleslavin.

V dalSi c¢asti Studie se zpracovatelé vénuji stanoviskim jednotlivych G¢astniku
v souhrnné podobé.

® MD (2011), pfilohy &. 4b a 12
" MZP(2011b)

Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho letisté Praha Ruzyné Zafi 2011




14

2.2. Dosavadni vyvoj postoj G hlavnich zainteresovanych
subjekt 1 k otazce kolejového p Fipojeni mezinarodniho
letiSt & Praha

Tato ¢ast Studie se opird nejen o informace o pfedchozich nadzorech zainteresovanych
subjektd, ale i o souasna stanoviska jejich reprezentantl. V ramci pfipravy Studie vedli
zpracovatelé fizené rozhovory se zastupci zainteresovanych stran procesu o kolejovém
pfipojeni Letisté. Cilem Ffizenych rozhovoru bylo ziskat pfehled o aktualnich nazorech,
preferencich a pozadavcich jednotlivych G&astnikl procesu, pokud jde o trasovani a
obchodni a technické charakteristiky moznych forem a variant kolejového pfipojeni.

Rozhovory byly realizovany takto:

= Magistrat hl.m. Prahy - Ing. Jan Heroudek, feditel odboru dopravy — 28. ¢ervna 2011
= ROPID - Ing. Prochazka, feditel — 28. ¢ervna 2011
= Méstska &ast Praha 6 - Ing. René Pekarek CSc., zastupce starostky MC — 30. éervna 2011

= Sprava zelezni¢ni dopravni cesty — Ing. Jaromir Kadlec, naméstek, Pavel Mathé, feditel
Stavebni spravy Praha - 11. ¢ervence 2011

» Mé&stska &ast Praha 13 - Ale$ Mareg&ek, zastupce starosty MC — 11. &ervence 2011

= Utvar rozvoje hl.m. Prahy - Marek Zdéraditka, vedouci odboru infrastruktury — 12. &ervence
2011

= Mé&stska &ast Praha 5 - Ing. Jifi Vejmelka, zastupce starosty MC, Ivan RdZi¢ka, vedouci
odboru dopravy — 19. ervence 2011

= Méstska &ast Praha 7 - Josef Neuberg, zastupce starosty MC — 25. ervence 2011.

Vedle toho bylo mozno vyuZit poznatky z pfedchoziho jednani s naméstkem primatora
hl.m. Prahy Ing. Karlem Bfezinou uskute¢néného v dubnu 2011.

2.2.1. Ministerstvo dopravy a ostatni statni subjek  ty

Zdmem Ministerstva dopravy (MD) jakoZto resortniho organu statni spravy by
nepochybné& mélo byt héjit vrcholovy zajem, ktery je spojen s celostatnim vyznamem
Letisté jako vstupni brany politickych a obchodnich partnerd a investord do Ceské
republiky. Méaloktery z jinych dopravnich terminald v CR ma takovy vliv na formovani
prvotnich nazorl téchto navstévnikd na organizovanost dopravy a vubec vefejné spravy
v zemi, jako pravé LetiSté. Soucasny stav vefejné dopravy na LetiSté kontrastuje se
Spickovym architektonickym i funk&nim FeSenim Letisté (jeZz mj. v letoSnim roce ziskalo
prestizni ocenéni Eagle Award, kterou udéluje Mezinarodni asociace leteckych
dopravcu, a to jako prvni letiSté ze stfedni a vychodni Evropy) a neobstoji ani z hlediska
pozadavku leteckych cestujicich na rychlost a pohodli této dopravy, ani pfi srovnani se
zpUusoby feSeni této dopravy u okolnich letist i podstatné nizsiho dopravniho vyznamu.

Je tfeba uznat, Ze béhem rozhodujici ¢asti sledovaného obdobi od roku 1989 MD tuto
roli v zasadé plnilo. Bylo prvotnim iniciatorem celého projektu kolejového pfipojeni Letisté
v jeho Zelezniéni podobé, prosadilo jej na vladni trovni, planovalo a rezervovalo pro jeho
realizaci v prubéhu doby potfebné finanéni prostfedky. Lze mu vytknout nesoustavnost
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pokud jde o koncepci projektu, kdy se v prub&hu doby stfidaly koncepty dvoukolejné a
jednokolejné traté, elektrického €&i motorového provozu a vefejného & soukromého
financovani, nicméné to potkdva projekty obdobného vyznamu i vifadé jinych zemi.
Ministerstvo navic prok&zalo schopnost kompromisu s ostatnimi zainteresovanymi
subjekty. Kromé kratkého a v zasadé nestastného obdobi kolem roku 2000 MD vzdy
prosazovalo pozadavky okoli Letisté i kladenské oblasti na zastavkovou dopravu pro
bézné méstské a pfiméstské cestujici, a v pfipadé ponékud problematickych pozadavku
méstské casti Praha 6 bylo schopno dojit k souladnému feSeni i za cenu toho, Ze se
vyrazné navysSi rozpoctové naklady projektu. Deklarace z roku 2008 je toho jasnym
dukazem.

Z tohoto pohledu je ponékud zaraZejici vyvoj od roku 2009, kdy MD zcela rezignovalo na
svou vudéi roli ,sponzora“ projektu a v zasadé o néj ztratilo zajem. V soucasné dobé
neni v podstaté mozné najit v jeho struktuie partnera k diskusi, ktery by fekl jasné slovo
ohledné budoucnosti kolejového pfipojeni. Obecné se uznavéa jeho vyznam i potfebnost,
ale aktivity k jeho naplnéni chybi. Je nespornym faktem, Ze v sou€asné situaci statniho
rozpoctu nejsou vzhledem k jinym dopravnim prioritAm (zejména nedokonéené stavhby)
na jeho realizaci potfebné prostiedky, at’ uz k pfimé investici nebo k placeni poplatku za
dostupnost pfi jeho feSeni cestou PPP, a to zejména v jeho 3iroké a finanéné naro¢né
podobé zakotvené ve zminované deklaraci. Obdobi nedostatku prostiedku vSak byva
obvykle vyuZzivano k diskusi a zamysleni nad hlavnimi rysy projektu, pfipadné k hledani
efektivnéjSich a levnéjSich variant a poté k projektové a Uzemni pfipravé takovych
FeSeni, a to i kdyZ se nemuZe momentalné pfikrogit k jejich realizaci. Zadny
z U€astnikud fizenych rozhovord nemél pro duvody tohoto vyvoje uspokojivé vysvétleni.

Ministerstvo Zivotniho prost Fedi (MZP) zaujimalo v prib&hu doby vugi projektu
racionalni a v zasadé pfiznivé stanovisko. Ochotné zahrnovalo do svych stanovisek
kazdé navrhy k vylepSeni ekologickych charakteristik projektu (rozséhlé tunely, ochrana
dfevin u trasy projektu apod.), ale to patfi k naplni jeho prace. Pfiznivy pohled MZP na
problematiku kolejového pfipojeni se projevil i pfi nedavném prodlouzeni platnosti
souhlasného stanoviska k posouzeni vlivl provedeni zdméru modernizace trati Praha —
Kladno s pfipojenim na LetiSté na Zivotni prostfedi do roku 2016.

Ministerstvo financi  (MF) neéinilo v dobé&, kdy MD projekt prosazovalo, jeho pfiprave
zasadngjsi pfekazky a chapalo jej jako prioritni.

SZDC a CD jakoZto predstavitelé statniho Zelezniéniho sektoru projekt vzdy
podporovaly. CD mély zajem zajistovat provozovani drazni dopravy i fizeni provozu na
trase. SZDC z celkem pochopitelnych davodd vzdy byla proti varianté PPP, ktera
znamenala vytvofeni enklavy s jinym provozovatelem drahy a urcité by vedla k jistym
sloZitostem na styku obou provozovatelu. Zvolena forma financovani a provozu vSak byla
pfedmétem dalSi diskuse, ktera, jak jiz bylo dokumentovano, se nevyvijela vzdy
jednoznagné. Problémem SZDC byl fakt, Ze pfi zpracovani projektu i pfi pfipravé jeho
realizace nebrala plvodné pfili§ v Uvahu specialni pozadavky letiStni Zeleznice a
koncipovala trat tak, jako by tam mél probihat v CR b&Zny Zelezniéni provoz (coz je blize
dokumentovano v &asti 4.1. pfi hodnoceni trasy Bustéhradska). Proto také méla SZDC
ve své dobé velké vyhrady k zavedeni letiStniho expresu a domnivala se, Ze postaci
zastavkové vlaky, kde bude pfipadné mozné zavest vétSi podil vozu 1. tfidy s vySSim
jizdnym. Je ovdem tfeba konstatovat, Ze pfi Fizeni projektu ze strany MD SZDC posléze
dobfe spolupracovala a aktivné hledala feSeni, které bude vyhovovat vSem
poZzadovanym aspektum technické i provozni koncepce.
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Rizeny rozhovor potvrdil zdjem SZDC na realizaci projektu. SZDC v souéasnosti
pfipravuje modernizaci traté Kladno — Praha-Veleslavin s vystavbou odboéky na Letiste,
momentélné& bé&Zi pfiprava na Gzemni Fizeni. To ma byt dle nazoru SZDC zah&jeno
v roce 2012 a vlastni stavba pak v letech 2014 — 2016. Celkov4 investice mé ¢init 5,5
mid. K&.

2.2.2. Hlavni m ésto Praha

Zajmem hlavniho m ésta Prahy by mélo byt v kazdém pfipadé zajisténi kapacitniho,
rychlého a komfortniho spojeni Letisté s centrem meésta a co nejvétsi urychleni jeho
vystavby, nebot Letisté je vyznamnou a atraktivni branou do mésta jak pro turisty a
cestujici za obchodem, tak i pro navstévniky raznych Kkulturnich, sportovnich a
spole€enskych akci, a atraktivitu této brany vyrazné znehodnocuje celkové nevyreSeny
zpUsob dopravy mezi LetiStém a centralni oblasti mésta. ZvlasStnosti pozice mésta je
ovSem fakt, Ze muze samo rozhodovat pouze o investicich do méstské hromadné
dopravy, tedy napf. do metra nebo tramvaje, nikoliv o investicich do Zelezniéni dopravy.
Na druhé strané je pro né Zeleznice zpUsobem dopravy, na kterém se nemusi
bezprostifedné finanéné podilet (kromé& navaznych Uprav v okoli Zelezniénich stanic a
zastavek, napf. parkovist Park + Ride — P+R).

Zatimco reprezentace hl.m. Prahy aZz na uréité menSi vyjimky vzdy podporovala
modernizaci Zelezni¢niho propojeni Prahy a Kladna, postoj vuéi projektu kolejového
pfipojeni LetiSté proSel slozitéjSim vyvojem. V 90. letech minulého stoleti mésto
jednoznaéné podporovalo projekt Zelezniéniho spojeni pfipravovany MD. Zménu
v postojich mésta pfinesla az zména koncepce MD v roce 1999, ktera vzbudila odpor
méstské ¢asti Praha 6 (jejimZ starostou byl v té dobé& pozdéjSi primator MUDr. Pavel
Bém) a vyvolala jeji tlak na vystavbu prodlouzeni trasy metra A na LetiSté namisto
Zeleznice. V dalSich letech (i pod primatorem Bémem) mésto zaujalo ponékud
ambivalentni postoj: sice uplné nezatracovalo koncept Zelezni¢niho pfipojeni Letisté, ale
jeho prioritou bylo pfedevSim dotazeni trasy metra A k Letisti. V dusledku tohoto postoje
mésta doSlo nakonec vroce 2007 k rozhodnuti budovat na LetiSté paralelné metro i
Zeleznici.

| kdyZ reprezentace mésta v roce 2009 odloZila koncept prodlouZeni metra A na Letisté
do rezerv navrhu Uzemniho planu, jeji celkové pozitivni postoj k realizaci Zelezniéniho
pfipojeni Letisté nebyl vZzdy bezrozporny. Mésto napi. nepodalo pfipominky k navrhu
.Superstrategie”, ktery odsunul realizaci nhového Zelezni¢niho pfipojeni Letisté a Kladna
za rok 2025, a také veénovalo uréitou podporu navrhu DPP feSit kolejové pfipojeni Letisté
tramvajovou trati®.

Z fizenych rozhovoru vyplynulo, Ze preferovanou dopravou meésta na Letisté je vlak, ale
mésto nevzdava uplné ani metro A. Likvidace spole¢nosti PRaK iniciovana méstem neni
namifena na zastaveni projektu, ma naopak oteviit dvefe mozZznym feSenim. Pfes
néktera Gvodni prohldSeni mésto fakticky projekt tramvaje na Letisté neprosazuje (ma
koncit na sidlisti Dédina), jde spiS o zpusob, jak upozornit MD na neutéSenou situaci
kolem spojeni na Letisté a do Kladna.

8 Viz http://domaci.ihned.cz/c1-49460120-z-ruzynskeho-letiste-se-do-prahy-pojede-tramvaji-metro-
asi-nebude
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Obdobné i DPP viceméné dlouhodobé podporoval Zelezniéni pfipojeni na Letisté, avsak
vZzdy mél snahu prosadit vlastni roli v realném feSeni projektu. Z toho v dosavadnim
obdobi plynuly jeho tlak na paralelni obsluhu Letist& metrem i Zeleznici, jeho navrh na
nahrazeni Zelezni€niho pfipojeni tramvaji, stejné jako zajimavy navrh z roku 2004 feSit
odbocku na Letisté jako hybridni, schopnou provozu klasické Zeleznice i metra.

2.2.3. Stfedo€esky kraj

Stfedocesky kraj predstavuje jednak svébytny region s vlastnim hospodarskym a
kulturnim rozvojem, jednak rezidenéni oblast pro obyvatele pracujici v Praze, ktefi
vytvareji silné dostfedné prepravni proudy. Z hlediska kraje ma projekt vyznam pro
feSeni nasledujicich dopravnich vazeb:

= pfiméstska doprava Kladno — Praha, kterou vyuziva cca 9 000 lidi denné a kterd pomaha
vyznamné vyrovnat socialni dopady utlumu tézkého priimyslu na Kladensku,

= regionalni doprava v oblasti Kladna,

= doprava zaméstnancl organizaci situovanych na LetiSti a okoli z/do bydlisté v pfilehlych
oblastech Stfedo¢eského krajeg.

Z tohoto pohledu je zcela pfirozené, Ze Stfedocesky kraj mél vzdy jednoznaény zajem na
realizaci Zelezniéniho spojeni mezi Prahou a Kladnem. Jiz méné byl zainteresovan na
propojeni mezi Prahou a Letist€m, nicméné pokladal za vyhodny i pfipadny pfestup mezi
Kladnem a LetiStém ve stanici Praha-Ruzyné nebo pfestup z vlaku na metro v zastavce
Praha-Dlouha Mile. A jednoznac¢né prosazoval do vlastniho navrhu Uzemniho planu i
Uzemniho planu hl.m. Prahy tfeti etapu stévajiciho projektu, tedy pfimé napojeni
z odbocky Jenecek na Letisté, coz bylo také v obou navrzich realizovano.

Kdyz se puvodni projekt Zelezni¢niho spojeni neprosadil, Stfedo¢esky kraj byl hlavnim
iniciatorem myslenky, aby se stavba realizovala ve sméru od Kladna, kde jsou podstatné
mensi technické i z4jmoveé problémy.

Stejné lze charakterizovat i postoj mésta Kladna a p Filehlych st fedo€eskych obci .
Mésto Kladno jiz v kvétnu 2000 schvalilo Strategicky plan ekonomického rozvoje Kladna
pro nadchazejicich 20 let. V oblasti dopravy pocita plan s prosazenim modernizace traté
Praha - Kladno a jejim zapojenim do chystaného Integrovaného dopravniho systému
Kladna. Smyslem obou projektu je udrzet podil cestujicich v hromadné dopravé na
nyné&jSi Urovni a zastavit pfesun obyvatel k automobiltim.

2.2.4. Méstska c¢ast Praha 6

Méstska ¢ast Praha 6 podporovala dosavadni projekt trasy BuStéhradska az do roku
1999, kdy MD za tehdejSiho ministra Ing. Antonina Peltrdama, CSc. zredukovalo
propojeni Praha — Kladno/Letisté jen na letistni vétev a povéfilo jeho realizaci Ceskou
spravu letist, ktera tehdy nebyla nijak zvlast zainteresovana na zastavkové dopravé.
Uzemi Prahy 6 pfilehlé ktrati buStéhradské drahy by tak z modernizovaného
Zelezniéniho spojeni nemélo zadny uZzitek. To vzbudilo jak mezi zastupitelstvem Prahy 6,

% Atkins (2004), str. 16
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tak i mezi dot€éenymi ob&any velky odpor. Od té doby prosazovali a prosadili namisto
Zelezniéniho spojeni prodlouzZeni trasy metra A alespor do stanice Motol.

Objevily se zde v prubéhu doby i hlasy, Ze by bylo mozné trat’ zcela zruSit a veSkerou
Zelezni¢ni dopravu z Kladna vést pfes Prahu-Zli¢in (trasa Semmering). DalSi alternativou
mohlo byt vedeni traté z Kladna na LetiSté nebo do stanice metra Dlouha Mile, kde by
cestujici z Kladna prestoupili na trasu metra A. Vyznamnym argumentem bylo také, Ze
drazni téleso vedené povrchové s planovanou vysokou frekvenci vlakovych souprav
obéma sméry by délilo Prahu 6 na dvé &asti a ztéZzovalo mistni dopravni obsluznost. Tim
se oteviela otazka tunelového vedeni modernizované Zelezniéni traté busStéhradskou

trasou od hranic s Prahou 7 aZ po Zelezni¢ni stanici Praha-Veleslavin.

Reprezentace Prahy 6 vZzdy zdUraznovala, Ze chape potfebu obsluhy Letisté, ale zajmy
dopravni obsluhy ob&anu Prahy 6 jsou ji pfednéjSi. Jeji jasnou prioritou bylo prodlouzeni
metra. Pokud existuje i zajem vybudovat pfes méstskou ¢ast modernizované Zelezni¢ni
spojeni, stanovila svoje podminky, a ty byly v roce 2008 zahrnuty do tehdejsi deklarace.
Nesla také nelibé, Ze nékteré subjekty nejednaly s Prahou 6 zcela korektné, snazily se ji

ruznymi cestami obejit, neinformovat ¢i prosadit véc ,silou, se shora“’®.

S plnym déinkem svétové finanéni krize se objevil dosud nepfekonany rozpor mezi
potfebou realizovat nové Zelezni¢ni pfipojeni LetiSté a Kladna a neschopnosti statnich
financi pokryt nékladny tunelovy prachod Méstskou &asti Praha 6. Dlouhodobé
zablokovand situace v Praze 6 ma ov3em své vitéze a poraZzené. Vitézi jsou obyvatelé
Zijici v okoli buStéhradské drahy, ktefi jsou zbaveni skute¢nych & domnélych problému
s provozem modernizované traté. PoraZzenymi jsou obyvatelé pfilehli k Evropské tfidé a
tfidé Ceskoslovenské arméady, ktefi musi &elit negativnim G&inkim rostouci automobilové

dopravy smérem k Letisti.

V fizenych rozhovorech se ukazalo, Ze ani zahajena vystavba metra A nezménila nazor
Méstské c&asti Praha 6 na trasu BusStéhradskd. | nadale je tfeba ji dle nazoru
reprezentantl meéstské casti vést pod povrchem v celém uUseku od ulice U Vorlikd
(hranice s MC Praha 7) po nadraZi Praha-Veleslavin. Dil&i diskusi pokladaji za moznou,
ale svUj celkovy nazor nezméni. Pokud bude trasa pfes Prahu 6 realizovana, trvaji na
stavbé zastavky Praha-Dlouhy Lan. O tramvaj na Letisté nema MC zajem, naproti tomu
prodlouzeni metra A smérem K LetiSti je i nadale pro ni rovnocennou variantou s
Zeleznici.

2.2.5. Méstska ¢éast Praha 7

V Méstskeé ¢asti Praha 7 je pomér mezi vyhodami a nevyhodami kolejového spojeni po
bustéhradské draze jesté vice naklonén smérem k nevyhodam, protoZe jeji obyvatelé
tuto trat’ prakticky nevyuzivaji. Zadkladnim pozadavkem méstské casti je tunelové vedeni
modernizované traté Stromovkou. Méstské ¢ast poklada za nepfijatelné navrzené reSeni,
podle néhoz by Stromovkou mély povrchové vést dvé koleje. Ustupovou moznosti by

bylo ponechat sou¢asnou kolej na povrchu a pod zemi vést kolej druhou.

V fizenych rozhovorech reprezentant Méstské ¢asti Praha 7 konstatoval, Ze Zelezniéni
trasa BuStéhradska ma smysl pfedevsim pro okoli stanice metra Vitavska. Tuto trasu je
tfeba feSit v navaznosti na feSeni GUzemi Bubny — Zatory; MC mé& zéjem dostat

10 http://www.praha6.cz/starosta/nazory.php?ID=72&v0=0610&pozadi
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komunikaci Bubenska pod zem, &ili by Slo o Zelezni¢ni nadjezd. Pfitom méstska cast
nadale trva na vedeni trasy po Stromovku v uzavifeném tubusu. Zastavka Vystavisté je
mozna, ale MC ji nijak vyznamné nepotitebuje, mozna ve vazbé& na budouci rozvoj
vlastniho Vystavisté. Jinak se jedna se o zna€ny zasah do oblasti Stromovky, avSak na
rozsah tunell na trase neni jednoznaény nazor, je mozné diskutovat. Tunel ve
Stromovce by se stavél hloubenim a poté by se zakryl. Zastavku Praha-Sparta (o které
se také uvazovalo), poklada Méstska ¢ast Praha 7 za zbyte¢nou.

2.2.6. DalSi subjekty p Fichazejici v avahu p Fi alternativnich
trasach

Vedle zainteresovanych subjekti na trase bustéhradské drahy byli pfi Fizenych
rozhovorech osloveni také reprezentanti pfi pfipadnych alternativnich trasach pfipojeni
LetiSté. Jedna se o trasy oznacené jako Semmering (pfes Prahu-Zli€in) nebo Rudenska
(pfes Prahu-Reporyje). V uplynulém obdobi stali stranou probihajicich sporti o podobu
Zelezniéniho pfipojeni Letisté. Pokud by bylo rozhodnuto o alternativni trase oproti
buStéhradské draze, stanou se dulezitymi partnery pro jednani a jejich nazory budou
velmi dulezité.

Méstska éast Praha 5

Pokud jde o vybér trasy, Méstska ¢ast Praha 5 podporuje vylep3eni trasy Semmering.
Rudenské& trasa neznamena pro Prahu 5 tak velky pfinos, i kdyZ pro rozvoj mésta je
patrné vyznamnéjsi. Zakladni podminkou je pfestavba nadrazi Praha-Smichov, které je
na hranici kapacity. Vyznam modernizace trasy Semmering pro mistni dopravu je
sporny, linku S 65 pfiliS§ mnoho cestujicich nevyuziva; to se ale muze prubéhem ¢asu
zménit, je to také otazka intervalu a kvality souprav. Rozvojovym Uzemim na trase
Semmering jsou Divéi hrady a Radlické udoli, stdlo by za to pfi modernizaci obnovit
zastavku Praha-Konvarka; dale uUzemi Waltrovky v Jinonicich, zde by bylo
zdvoukolejnéni velmi prospésné.

Méstska ¢ast Praha 13

Méstska ¢ast Praha 13 preferuje variantu Semmering, ne tolik variantu Rudenska. Bylo
by mozné uvaZovat o vyuziti zastavky Praha-Stodulky k obsluze Jihozapadniho mésta,
bylo by ale pak vhodné ji pfesunout dale smérem na zdpad k vilové Ctvrti.

2.2.7.Diléi  zavéry plynouci ze sou €asnych nazor u
zainteresovanych subjekt U

Na zakladé provedenych fizenych rozhovoru Ize dojit k nasledujicim zavériam tykajicim
se situace na trasach a moznosti jejich vybéru:

= tramvajové pfipojeni Letisté nepokladaji u€astnici za prakticky pouZitelné; naproti
tomu s metrem A stale pocitaji jako s moznym budoucim feSenim

= stanoviska méstskych ¢asti Prahy 6 a 7 se pfiliS neméni, i kdyz dil¢i diskuse neni
vyloucena; konflikt pozadavkl Prahy 6 a 7 s finanénimi moznostmi MD tedy stale trva
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= SZDC planuje vedle propojeni Praha-Veleslavin — Kladno také vétev na Letisté k
realizaci po roce 2014; otadzkou k feSeni je, do jaké miry by pfestup na metro ve
stanici Praha-Veleslavin byl atraktivni pro letecké cestujici

= jako alternativni trasa vychézi v nazorech u€astniki Semmering lIépe nez Rudenska a
G€astnici ji nepopreli; otazkou k feSeni je potieba prestavby nadrazi Praha-Smichov,
které ma omezenou kapacitu.

3. Posouzeni r uznych alternativ ve Fejné dopravy na
mezinarodni letist & Praha Ruzyn é

3.1. Soué€asny stav

3.1.1. Méstska hromadna doprava sit & Prazské integrovane
dopravy, dopravce Dopravni podnik hl. m. Prahy a. s

Z Letisté vedou nasledujici linky nadvazné meéstské autobusové dopravy (dopravce

Dopravni podnik hl. m. Prahy a. s.) a pfiméstské autobusové dopravy (dopravce CSAD
Kladno a. s.)'":

Tabulka €.2: Linky m éstské hromadné dopravy obsluhujici Letist &

Cislo | Trasa Doba | Doba provozu Interval Typ
linky jizdy od - do Spicka | sedlo linky
(min.) (min.) (min.)
100 | LetiSté Ruzyné - Zli¢in (metro B) 18 04:00 — 24:00 15 30 denni
119 | LetiSté Ruzyné - Dejvicka (metro 24 04:00 — 24:00 7 10 denni
A)
179 | LetiSté¢ Ruzyné - Nové Butovice 45 04:00 — 24:00 20 30 denni
(metro B)
225 | LetiSté Ruzyné - Nové Butovice 53 04:00 — 24:00 15 30 denni
(metro B)
254 | LetiSté Ruzyné - Dejvicka (metro 22 06:00 — 16:00 | 60-70* -* denni*
A)
319 | Termindl 3 — Jene€, vysilaci 33 04:00 — 24:00 60 120 denni
stfedisko
510 | Letist& Ruzyné — Divoka Sarka (- 13 00:00 — 04:00 - 30 no¢ni
Na Beranku) (noé¢ni tramvaj 51) (70)

Zdroj: vlastni zjisténi ke dni 30.6.2011

Poznamka: Doba jizdy se pocita z kone¢né na konecnou
*  pouze vybrané spoje ve Spic¢ce pracovnich dnd

V autobusech méstské hromadné dopravy (MHD) plati tarif MHD Praha s jizdnimi
doklady PraZské integrované dopravy.

1 podrobnosti viz http://jrportal.dpp.cz/jrportal/LineList.aspx?mi=5&t=3
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Problémem pro vyuziti autobust MHD (a méstské dopravy obecné) pfi dopravé na/z
Letisté je nutnost se pomérné dobfe vyznat v mistni siti vefejné dopravy, jeji strukture,
tarifech, umisténi pfrestupnich zastavek, jizdnich rfadech i webovych informacich. A to
véetné moznych zaludnosti (fada zasadnich informaci je poskytovana pouze v €esting).
Proto byvé daleko vice vyuzivana obyvateli Prahy nez cestujicimi ,pfespolnimi* véetné
cizinca.

Prikladem takové zaludnosti je napr. nasledujici planek umistény na webu DPP:

Obr.¢. 3: Na LetiSt & pres Let nany?
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Zdroj: http://www.dpp.cz/denni-provoz

Neobeznameny pozorovatel mdze dojit k ndzoru, Ze linka AE jede ve svém pribéhu podle trasy
metra C ve sméru na Kobylisy a Letriany a mize se pokusit zde hledat pfestup. Cizince
neznalého c¢eStiny mdZze v tom utvrdit i obdobny zacatek slova — LETiSté a LETrany (letecky
terminal?). Vysledek takového omylu mdze byt vzhledem k naprosté odlehlosti obou lokalit pro
leteckého cestujiciho fatalni.

Autobusy MHD nenabizeji zvlastni cestovni komfort ani nejsou pro letecké cestujici nijak
zvlast upravovany. Velmi nepfijemnym faktorem je soubéh Spic¢ek na Letisti a v méstské
dopravé (rano — odpoledne), kdy je cesta autobusem krajné nepohodlna. Pfesto jsou
autobusy MHD leteckymi cestujicimi €asto vyuZzivany (viz diagramy nize a &ast 3.1.8).

3.1.2. Zvlastni autobusova linka AE (Airport Expres  s), dopravce
Ceskeé drahy a. s., pronajaté autobusy MHD Praha

Zvlastni autobusova linka Airport Express® CD zajistuje od prosince 2005 pfimé
propojeni letecké a Zelezni¢ni dopravy. Autobusy MHD Praha typu Karosa 2070 City
Bus oznacené symbolem AE (Airport Express) spojuji Zelezni¢ni stanici Praha hl. n. a
Letisté (pfed prosincem 2008 byla méstskym terminalem autobusu Zelezniéni stanice
Praha-HoleSovice). Linka AE zajistuje pfedevSim navaznou pfepravu na LetiSté pro
cestujici, ktefi pfijedou do Prahy vlakem, ale vyuzit ji mohou i ostatni cestujici.

Linka je provozovana denné v pravidelném intervalu 30 min. Ve sméru na Letisté Ize
tento spoj vyuzit od 6:35 do 22:05, v opac¢ném sméru pak od 5:46 do 21:16. Jsou na ni

2 podrobnosti viz http://www.cd.cz/vnitrostatni-cestovani/specialni-nabidky/airport-express-na-

letiste-praha-ruzyne/-3679/
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nasazovany bézné nizkopodlazni autobusy MHD Praha s uréitymi Upravami pro uloZeni
zavazadel. Zastavkami autobusové linky Airport Express jsou Hlavni nadrazi (Praha hl.
n.), Masarykovo nadraZzi (Praha Masarykovo n.) (pouze vystupni ve sméru od Letisté),
Dejvicka, Letisté Ruzyné - Terminél 1 a LetiSté Ruzyné - Terminal 2.

PFi pouZiti autobusové linky AE je mozné byt odbaven bé&znymi jizdenkami dle tarifu CD,
vydanymi do/ze stanice Praha véetné dalSich tarifnich nabidek CD (kilometricka banka,
sitové jizdenky, jizdenka CD Net open) nebo Zeleznignimi jizdnimi doklady, vystavenymi
v zamofi. Také je mozné zakoupit nepfestupni jednorazovou jizdenku pfimo u fidi€e za
cenu 50 K¢, (déti od 6 do 15 let 25 K&). Bezplatné se piepravuji pouze déti do 6 let.
Pfeprava zavazadel je bezplatna. Bezplatné Ize prfepravit téZ jizdni kolo, zabalené dle
podminek letecké pfepravy. V autobusové lince AE nelze pouzit jizdenky Prazské
integrované dopravy.

Dopravce Ceské drahy a. s. nabizi pro dopravu na Leti§té specidlni jizdné Vlak plus
letiSté. Tato nabidka umoZfiuje dojet na Letist€é a zpét za poloviéni cenu viakem
odkudkoliv z CR na nadrazi Praha hl. n. a dale navaznym autobusem jednougéelové linky
AE. Jizdenka plati 30 dni.

Autobusy AE predstavuji v soucasnosti nejkomfortn€jSi zpusob kapacitni verejné
dopravy na Letisté. Poskytovany komfort v autobuse se pfili§ neliSi od bézné MHD,
s vyjimkou jiz zminéného prostoru pro zavazadla. Nezanedbatelnym prvkem komfortu
jsou vSak také sniZzeny pocet zastavek, umisténych pouze v nékolika hlavnich
pfestupnych bodech na vlak a metro, stejné jako potencialni pruznost pokryti poptavky a
vySe jizdného. Tomu nebyla dosud v pfedchozich studiich a uGvahach vénovana
dostateéna pozornost.

Jak bylo mozZzno opakované pozorovat, autobusy AE jsou malokdy plné obsazeny
sedicimi (jejich nabizend kapacita je navic v zasadé jen kolem 60 sedicich a 140
stojicich cestujicich za hodinu v jednom sméru). Tento jev Ize pfi€ist pfedevsim tomu, Ze
dosud existuje v CR jen pomérné mala synergie mezi Zelezniéni a leteckou dopravou,
jinymi slovy, Ze podstatna ¢ast mimoprazskych cestujicich dojizdi na LetiSté€ osobnimi
automobily a prazsti cestujici linku AE v zdsadé nevyuZivaji.

VyuZziti autobusovych linek MHD a AE v roce 2009 na Letisti znazornuji nasledujici
diagramy €. 1 a 2:
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Diagram €. 1: Podil jednotlivych autobusovych linek na celko vé dopravé MHD do
letiStniho arealu (p Fichozi na Letist &)

Zdroj: CZECH Consult (2009)

Diagram €. 2: Podil jednotlivych autobusovych linek na celko vé doprav & MHD z letiStniho
aredlu (odchozi z Letist &)

lnks £ 319 links £ AE
ks £ 254 495 44
0% inka £. 100
links £. 225 e
e
linka £, 179
d%
linka €. 119
0%
Zdroj: CZECH Consult (2009)
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Rozdéleni cestujicich v autobusech vySe uvedenych linek v roce 2009 ukazuje

nasledujici soubor diagramu:

Diagram €. 3: Podil leteckych cestujicich na jednotlivych li

nkach autobus G MHD, smér na

Letist &
Iimlcn 119 links 179
DOletetd convmujict  Mosmmd Dlstein covtzjict Mosmmy
linka 100 linka 225 )
letects
Ceshjic:
.__\lﬂ‘.‘-;
Olerett cosmiicn  Moainy Oleted casmiicd  Mosm
gt
11%
l /\I I
ltelti |
ceshajic:
2%
Zdroj: CZECH Consult (2009)
| DOlstetd casmuiicnl  Moota |
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Z vySe uvedenych udaju a diagramu plynou pro potfeby Studie nasledujici poznatky:

* nejvyuzivangjsi je linka €. 119, kter4 zfejmé znamenda hlavni spojeni vefejnou dopravou pro
cestujici z centra mésta, a to jak pro letecké cestujici, tak pro zaméstnance letiStniho aredlu.
Vezmeme-li v avahu nabizenou kapacitu kloubovych autobust (i mimo 3pi¢ku cca 400
sedicich a 1 160 stojicich cestujicich za hodinu v jednou sméru) a zjiStény podil leteckych
cestujicich na této lince, je jasné, Ze v objemu téchto cestujicich porazi i specializovany
autobus AE. Zde se nachazi podstatny rezervoar pro budouci kolejové pFipojeni Letisté.

= linka ¢ 100 ma podstatny vyznam pro letecké cestujici a zaméstnance letiStniho areéalu
z jihozapadniho kvadrantu Prahy obsluhovaného patefni linkou metra B. Vzhledem
k neexistenci zastavek mezi kone¢nou Zli¢in a letistnim aredlem a prijezdu ¢asti kapacitniho
Prazského silni¢niho okruhu, kde neni tolik ohroZzovana zacpami, je pomérné atraktivni cestou
pro letecké cestujici na/z LetiSté. Jeji kapacita je vSak podstatné menSi nez u linky 119.

= linka AE potvrzuje svij hlavni G¢el - dopravu leteckych cestujicich, neméa vSak pro né
dostate¢ny komfort, a je proto mélo vyuzivana méstskymi leteckymi cestujicimi.

3.1.3. Dalkova autobusovd doprava, dopravce STUDENT
AGENCY s.r. 0.

Na LetiSté je moZné se dopravit i autobusy dalkové dopravy spoleénosti STUDENT
AGENCY s.r. 0., a to na lince Praha - Karlovy Vary a zpét od 5:00 do 21:30 s intervalem
60 minut a dobou jizdy 30 min. Jizdné €ini 60 K&.

Na palubé jsou poskytovany sluzby stevardky, jsou k dispozici pohodiné sedacky, WC,
zdarma noviny, ¢asopisy, teplé napoje, film a hudba. Zastavky autobust se nachézeji u
Termindlu 1 pod estakadou u Parkingu C, prodej jizdenek je zajistén v pfiletové hale
Terminalu 1 a u fidi€e pfi nastupu do autobusu.

Tato linka je nejkomfortné&jSi autobusovou dopravou z Prahy na LetiSté za cenu jen mirné
prevySujici linku AE. Ur&itym problémem je soubéh s cestujicimi mezi Prahou a
Karlovymi Vary a z toho plynouci nejistota o existenci volnych mist, kterou je tfeba fesit
v€asnou rezervaci.

3.1.4. Zvlastni midibusova linka, dopravce CEDAZ sp ol.sr. 0.

Verejna linkova preprava zvlastni midibusovou linkou, dopravce CEDAZ spol. s r. 0. mezi
LetiStém a centrem mésta Prahy (ulice V Celnici, pfed terminalem CSA) je provozovana
denné od 07:30 do 19:00 z centra a od 07:30 do 19:00 z LetiSté v intervalu 30 min.

Jizdné ¢&ini 120 K& pro jednu osobu, 90 K& pro jednu osobu pfi pfepravé z LetisSté na
zastavku Dejvickd (pouze vystupni ve sméru z Letisté€ a nastupni ve sméru na Letisté);
déti do 6 let v doprovodu dospélych jsou piepravovany zdarma. Preprava 2 standardnich
zavazadel na osobu je zahrnuta v cené jizdného; osoby s nadstandardnim pocétem
zavazadel nebo se zavazadly nadstandardnich rozmérd jsou z linkové prepravy
vylouéeny. Zavazadla jsou piepravovana spoleéné a pod dohledem cestujicich po celou
dobu prepravy. Ridi¢ je povinen nalozit zavazadla cestujicich z chodniku do
zavazadlového prostoru a vyloZit je na chodnik. Na LetiSti je od 07:00 do 23:00 otevien
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informaéni stanek firmy v pfiletové hale. Cestujici si mohou zakoupit jizdenku v ném
nebo pfimo u fidi¢e pfed jizdou.

Od 1.1.2011 spoleénost nezajistuje s ohledem na existenci a majetkové propojeni s
provozovatelem vefejné taxisluzby, spoleénosti AAA radiotaxi s. r. 0., nevefejnou
dopravu.

Midibusova doprava je pfechodnym prvkem mezi klasickou verejnou dopravou a
taxisluzbou. S tou prvni ma spole¢né linkové vedeni a pravidelné intervaly, s tou druhou
uréita prostorova a kapacitni omezeni. | cenova Uroven lezi nékde mezi autobusem a
vozem taxi a je zhruba na Urovni pfedpokladané pro expresni vlakové spojeni.

3.1.5. Verejna taxisluzba, dopravce AAA Radiotaxi s. r. 0.

Spoleénost AAA Radiotaxi s. r. 0. je oficialnim dopravcem Letisté vybranym v zadavacim
fizeni. Vozidla nabizeji své sluzby pfimo pred pfiletovymi letiStnimi halami Terminalu 1 a
Terminalu 2 nonstop 24 h denné. Cena za pfepravu je garantovana maximalné 28 Ké&/km
vozidly stfedni tfidy nebo mikrobusy pro 8 cestujicich.

Pfi kazdé cesté vozidlem taxisluzby AAA Radiotaxi s. r. 0. z Letisté obdrzi zakaznik od
fidiCe vozidla bezplatné slevovy kupon. PFi zpateéni cesté na Letisté prostfednictvim
dispecinku je zakaznik po pfedloZeni kupénu fidi¢i pfepraven za cenu 14,90 K&/km.
Prepravu na slevovy kupon musi zakaznik oznamit operatorce pfedem pfi objednavce
taxi pfes dispecink.

Slevovou kartu pro jizdy z Letisté je mozné si vyzvednout na informaénim stanku v
priletové hale a je mozné ji pouZzit opakované. Nastupni sazba je 30 K¢, jizdné ¢&ini 26,90
K&km a 1 min éekani 5 K¢.

V8echna vozidla mohou pouZivat rychlé pruhy, vyhrazené pro taxisluzbu a jsou
vybavena funkéni klimatizaci a platebnimi terminaly pro platby kartami spole¢nosti VISA,
Maestro, MasterCard, JCB, Diners Club a American Express.

Na informacnich kioscich firmy pfimo v pfiletovych halach Terminall 1 a 2 Ize objednat
pfednostni odbaveni, viz s vétSim zavazadlovym prostorem nebo mikrobus. VSichni
fidi€i taxi jsou dle udani dopravce dostate¢né jazykové vybaveni znalosti alespon
jednoho svétového jazyka (zejména anglického), ktera jim umoZfuje zakladni
komunikaci se zdkazniky a jsou obleéeni v odpovidajicim reprezentativnim odévu.

3.1.6. Verejna taxisluzba, dopravce 1.1.1 RadioCAB TAXIs.r. 0.
Spolecnost RadioCAB TAXI s. r. o. je druhym oficialnim dopravcem LetiSte. Cena za
pfepravu je garantovana maximalné 28 K&km na Uzemi Prahy, 24,90 KC/km mimo
Gzemi Prahy a cena 1 min ¢ekani €ini 6 K&. Pfi zpate¢ni cesté na Letisté je poskytovana

sleva 20 %.

Spoleénost RadioCAB TAXI poskytuje sluzby obdobné drovné jako prfedchozi dopravce,
coz vyplynulo z podminek zadavaciho Fizeni.
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3.1.7. Ostatni ve fFejna taxisluzba
Na LetiSt¢ maji pfistup i ostatni dopravci vefejné taxisluzby pfi splnéni uréitych

podminek, jako je napf. doprava cestujiciho na Letisté ¢i jeho pfedem objednany odvoz.

3.1.8. Porovnani vyuzivanych dopravnich prost Fedkl pro cesty
na letist € Praha

Nésledujici diagram ukazuje porovnani vyuzivanych dopravnich prostfedkl pro cesty na
LetiSté v roce 2009, kdy byl proveden posledni dikladny pruzkum dopravni situace na
Letisti:

Diagram €. 4. Délba p fepravni prace p Fi cestach do aredlu LetiSt & — celkové obraty

Délba prepravni prace - areal Letisté Praha -
celkové obraty

TAXT + smluvni
doprava

17%

vnéjsi hromadna
doprava (VLD) ——

504 individualni
automobilova
doprava (IAD)

¥ ; 579%

méstska ca
hromadna

doprava (MHD).
véetne 319, AE

21%

Zdroj: CZECH Consult (2009)

Z diagramu mj. plyne velkd preference individualni automobilové dopravy, ponékud
atypickd v porovnani sroli vefejné dopravy v Praze i vcelé republice, zfejmé i
v dusledku absence kvalitni vefejné dopravy, odpovidajici vyznamu Letisté.

Nasledujici diagram ukazuje prumérné rozdéleni osob cestujicich na/z Letisté podle
Gcelu cest v roce 2009:
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Diagram €. 5: Délba prace celkem obrat na/z Letist & — podle G €elu cest

Délba price celkem obrat na/z letiité -
zameéstna podle ucelu cest
nci
26%
letecti
L cestujici
’ 48%
doprovaz
ejici
osoby
26%

Zdroj: CZECH Consult (2009)

Velmi pozoruhodny je vysoky podil doprovazejicich osob, rovnajici se podétu
zaméstnanc( Letisté. Dopravni prizkum® zjistil primérny podéet doprovazejicich osob na
jednoho cestujiciho ve vysi 0,293, tj. na Urovni téméer 30%.

Ze stejné analyzy téhoz prizkumu vyplyva nasledujici struktura pouzitych dopravnich
prostfedk, které vyuzivaji pfi cesté na/z Letisté:

'3 CZECH Consult (2009), &ast 4.-D-Anketni priizkumy, piloha Anketa-Let.cest+doprovod_2009
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Lete €ti cestujici a doprovazejici osoby - pouzity doprav

ni prost fedek pFi

Cesty na Letisg
Prav.
ZDROJ - Praha, [ Soukromy Sluzebni (vél\e/lt;'eP319 verejna -Srrﬁfl(,ll\/-r:l Celkovy
CR, cizina automobil | automobil linkovéa soutet
a AE) d doprava
oprava
Praha 28,8% 5,8% 27,5% 0,2% 37,7% 140%
ostatniCR 75,4% 6,3% 8,1% 3,6% 6,6% 100%
Cizina 55,3% 9,6% 19,3% 0,0% 15,8% 10p%
Celkem 49,5% 6,1% 18,9% 1,7% 23,9% 100%
Cesty z LetisSg
Prav.
ZDROJ - Praha, [ Soukromy Sluzebni (vél\e/lt;'eP319 verejna -Srrﬁfl(,ll\/-r:l Celkovy
CR, cizina automobil | automobil linkova sowet
a AE) d doprava
oprava
Praha 29,1% 5,5% 17,4% 0,6% 47,4% 140%
ostatniCR 68,1% 6,6% 9,5% 4,6% 11,2% 100%
Cizina 58,0% 0,0% 19,1% 0,0% 22,9% 10p%
Celkem 43,7% 5,8% 14,5% 2,1% 33,8% 100%
Oba snery
Prav.
ZDROJ - Praha, [ Soukromy Sluzebni (vél\e/lt;'eP319 verejna -Srrﬁfl(,ll\/-r:l Celkovy
CR, cizina automobil | automobil linkovéa sowet
a AE) d doprava
oprava
Praha 29,0% 5,6% 21,6% 0,4% 43,4% 140%
ostatniCR 71,6% 6,5% 8,8% 4,1% 9,0% 100%
Cizina 56,7% 4,6% 19,2% 0,0% 19,5% 10p%
Celkem 46,3% 5,9% 16,5% 1,9% 29,4% 100%
Zdroj: CZECH Consult (2009)

Z tabulky vyplyva, Ze za soudasné dopravni obsluhy Letist& davaji leteéti cestujici a
jejich doprovod — obyvatelé Prahy pifednost TAXI + smluvni dopravé, zatimco obyvatelé
ostatni CR prednost soukromému automobilu. Vefejnou dopravu na Leti$té vyuZziva o
néco vic nez 21% leteckych cestujicich a doprovodu z Prahy, zatimco v bézném
prazském provozu 66% méstskych cestujicich'®. To je situace, ktera je sama o sobé&
velmi Spatnym vysvéd€enim pro Groven vefejné dopravy na LetiSté, nehledé na jeji
ekologické dopady. Ve vSech téchto kategoriich Ize proto hledat prostor pro pfechod
k budouci kolejové dopraveé, za predpokladu, Zze bude nabizet odpovidajici komfort a
dostate€né husty pfepravni interval za pfijatelnou cenu.

Podobné jako v roce 2007, byl i v roce 2009 zjistén velmi maly podil tzv. navstévniku
LetiSté. To jsou osoby, které nepatfi do Zadné z nésledujicich skupin osob: letecti

14 http://czso.cz/xt/redakce.nsf/i/lUA grafy soubory/$File/UA graf05.pdf
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cestujici, doprovazejici/€ekajici osoby, zaméstnanci v areélu Letisté. Jejich podil na
celkovém obratu osob prekraéujicich hranice areélu je nizsi nez 0,1 procenta®®.

Vyhody a nevyhody stavajicich forem dopravy na Letisté Ize v jednoduché tabulce

shrnout takto:

Tabulka €.4: Porovnani

vyhod a nevyhod jednotlivych stavaji

cich forem dopravy na

Letist &
Dopravni prost fedek Vyhody Nevyhody
Autobus MHD = finan¢né dostupny nizky komfort
= u hlavnich linek kratké intervaly soubéh s méstskymi
= dobra prestupni sit cestujicimi
problém S umisténim
zavazadel
pomala doprava
nebezpedi uviznuti v zacpé
Autobus AE = relativné finan¢né dostupny dlouhy interval
= pfim4 cesta bez zbyte€nych nizky komfort
zastavek nebezpeci uviznuti v zacpé
* npavaznost na Zelezniéni sit
= separace od méstskych
cestujicich
Dalkovy autobus = relativné finan¢né dostupny dlouhy interval
= dobry komfort a sluzby soubéh s dalkovymi cestujicimi
» snadné umisténi zavazadel — nutnost rezervace
= pfim4 cesta bez zbyte€nych nebezpedi uviznuti v zacpé
zastavek
* pavaznost na dalkové
autobusy (autobusové nadrazi
Florenc)
Midibus CEDAZ = pfim4 cesta bez zbyte€nych vySSi cena prepravy
zastavek dlouhy interval
= dobry komfort obtizngjsi navaznost na
= separace od méstskych dalkovou dopravu
cestujicich limitovana pfeprava zavazadel
nebezpeci uviznuti v zacpé
Verfejna taxisluzba = jizda podle potfeby a volnost velmi vysoka cena prepravy
pohybu nebezpeci uviznuti v zacpé
= rychlost dopravy
= dobry komfort
* snadné umisténi zavazadel
» vSeobecna dostupnost
Osobni automobil | = jizda podle potfeby a volnost vysoké naklady (pokud neni
(soukromy nebo pohybu dostate¢né vytizen)
sluzebni) = rychlost dopravy nesnaz s parkovanim a
= dobry komfort naklady s jeho umist&nim na
» snadné umisténi zavazadel Letisti
= vzdy pfi ruce nebezpeci uviznuti v zacpé
Zdroj: vlastni posouzeni

' CZECH Consult (2009), zavé&re&na zprava, str. 22
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3.2. Tramvaj

Timto se dostavdme k posouzeni jednotlivych navrhovanych moZznosti kolejového
pfipojeni Letisté.

MySlenka propojeni Letist& s centrem tramvajovou trati mésta neni nova, byla
diskutovana zhruba pred 15 lety, ale alternativa byla zamitnuta mj. kvuli obavam obyvatel
z nadmérného hluku a zruSeni parkovacich mist. Novy Zivot ji vdechl jiz zmifiovany navrh
feditele DPP Martina Dvofdka z ledna 2011, pfiéemzZ lze pfedpokladat, Ze na DPP
pokracuji prace na pfipraveé projektu.

| kdyZ nejsou podrobnosti projektu znamy, tramvajova trat’ by byla patrné prodlouzena z
kone&né zastavky Divoka Sarka tak, aby slouZila také obyvatelim sidlisté Dédina. Cast
Useku tramvajové traté by vedla v koridoru Zelezni¢ni traté, ktery by pfi aktivaci
Zelezni€niho spojeni Letisté s centrem mésta byl vracen puvodnimu, tedy Zelezni€nimu
Gcelu.

Z&kladni usek tramvajové traté o délce 1,5 km, zabezpedujici obsluhu sidliSté Dédina, je
po odbodeni z ulice Evropské trasovan ulici Vlastinou a ukonéen smyc&kou u kfizovatky s
ulici Drnovskou. Usek U Silnice - Drnovska ve Vlasting ulici je navrzen na samostatném
télese. U kfizovatky Vlastina — Drnovska by tramvaj zahnula obloukem vpravo. Usek
Drnovska - K Letisti je uvnitf velkého rozvojového Gzemi, na které je vyhldSkou hlavniho
mésta Prahy €. 33 vyhlaSena stavebni uzavéra az do zpracovani podrobnéjsi uzemné
planovaci dokumentace ¢i podkladu. Na Uzemi mezi ulici Drnovskou a jiznim okrajem
LetiSst& po obou stranach silniéniho okruhu byl zpracovan koncept. DalSi prubéh trati
vede stfedem ulice K Letisti. Navazujici usek o délce 2,6 km do prostoru starého letisté
Ruzyné by pak byl veden pfes budouci dopravni terminal Dlouha Mile. Udavany termin
realizace je zhruba v letech 2015 az 2016.
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Obr.¢€. 4: PFedpokladany pr ubéh tramvajové trat & Divoka Sarka — Letist & Ruzyné dle
navrhu DPP
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Dle zaméru DPP by tramvajovou trat mély vyuZivat expresni linky, minimalné v Gseku
mezi LetiStém a stanici metra Veleslavin. Expresni linky by mély mit méné zastavek, k
veétSimu pohodli pro cestujici by mély slouzit i specialni prostory na zavazadla.

Z&kladnim problémem tohoto navrhu je fakt, Ze neni zahrnut do stavajiciho navrhu
GUzemniho planu. Zde je tramvajova trat vedena odliSné, jak ukazuje nasledujici obrazek:
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Obr.¢€. 5: Zahrnuti tramvajové trat € ve sméru k Letisti do sou €asného navrhu
GUzemniho planu

LEGENDA
— i tamvajovétatt
w7 BEEEE e - tunelové tseky

Zdroj: UP PHA(2009), schéma S5, Koncepce dopravy

Tramvajova trat v navrhovaném tUzemnim planu tedy neodboc&uje u kfizovatky Vlastina —
Drnovské vpravo, nybrz vlievo a sméfuje podél ulice Drnovské k Zelezniéni stanici Praha-
Ruzyné. Zde ma odbocit vpravo podle traté bustéhradské drahy a nékde v poloviné cesty
mezi nadrazim Praha-Ruzyné a PraZzskym okruhem ma byt umisténa tramvajova
smycka. Od této smyEky ma pokracovani tramvaje odbocit vpravo, takze tramvaj ma
vlastné jakoby ze tfi stran obejit stavajici areal Vyzkumného ustavu rostlinné vyroby,
v.v.i., a teprve asi po zhruba kilometrovém Useku obloukem nadejit Prazsky okruh a
dospét k terminalu Dlouha mile.

Je zjevné, ze zamérem tvarcu navrhu Gzemniho planu bylo vytvofit z tramvajové traté
nikoliv pfimy radialni spoj smérem k letiStnimu aredlu, nybrZ zajistit nAvaznou dopravu ze
sidlisté Dédina a budouci rozvojové oblasti vychodné od Prazského okruhu k Zelezni¢ni
stanici Praha-Ruzyné, pfipadné z této oblasti k terminalu Dlouha Mile. Pretrasovani
tramvaje tak, aby vytvo Fila pFimou spojnici K letiStnimu aredlu, je tedy velmi
radikalnim zasahem do stavajiciho navrhu tzemniho p  lanu se vSemi nezbytnymi
procedurami  (v€etné procesu SEA nebo EIA). Termin vystavby uvadény DPP se tedy
zda ponékud nerealny, a skute¢nou vystavbu by bylo velmi realisticky moZzno o¢ekavat
nékdy k roku 2016 se zprovoznénim i za jinak pfiznivych okolnosti nejdfive v roce 2018.
Ponechani tramvajové traté v planované trase by spojeni tramvaji na Letisté
diskvalifikovalo nejen pro letecké cestujici, ale i pro zaméstnance letiStniho arealu, nebot
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dosavadni autobusy MHD nabizeji pfiméjSi a s nejvétsi pravdépodobnosti podstatné
rychlejsi alternativu. Naproti tomu by asi nebyl velky problém vyfesit v Gzemnim planu
nahrazeni Zeleznice v Useku po Letisté tramvaji, protoze tramvaj ma obecné mensi
naroky na plochu nez Zeleznice.

Vyhodou tramvajového spojeni by uréité byla jeho cenova dostupnost, nebot’ by bylo
patrné zapojeno do systému Prazské integrované dopravy nebo mélo vuéi bézné
dopravé tarif jen mirné zvySeny (je tfeba vzit v ivahu, Ze zavedeni nepfestupného tarifu
by pfipadny prestup na metro A ve stanici Veleslavin nebo Dejvicka jiz dosti prodrazilo a
ucinilo drazsim neZz dnesni autobus AE nebo dalkové autobusy). Ostatni viastnosti
navrhovaného tramvajového spojeni v3ak vyvolavaji spiSe pochybnosti. A to vetné
udavané finanéni vyhodnosti, protoZze budouci demontadz zbyteénych &asti a prvku
tramvajoveé traté pfi jejim nahrazovani Zeleznici méa také své naklady.

Aby byla byt i expresni linka tramvaje schopna konkurence se sou€asnymi linkami
autobust MHD (119, pfipadné 254), musela by vést k LetiSti nejkratSim myslitelnym
smérem, tj. od zastavky Divoka Séarka pfimo po Evropské tfidé po trase dne3ni linky 119.
Ugastnici Fizenych rozhovord vak opakované oznaéovali tuto trasu za nerealizovatelnou
zejména z ekologickych davodi (blizkost chranéného Gzemi Sarka). Pfi volbé této trasy
by také bylo ponechéno stranou sidlisté Dédina, jehoZ obsluha tramvaji se jinak jevi jako
velmi vhodna.

Zajizdka pres sidlisté Dédina s pfedpokladanymi vice zastavkami pro mistni cestujici by
v3ak dopravu z Letisté vyznamné zpomalila. UvaZovat o vyhodach expresni linky v tomto
Useku stejné jako v daldim Useku od Divoké Sarky do centra pozbyva smyslu, nebot
expresni linku by zpomalila prvni ,oby€ejna“ tramvaj na trase na bézné tempo téchto
tramvaji. Vystavbu predjizdnych koleji pro expresni tramvaje na trase Vlastinou a
Evropskou ulici si lze jen velmi obtizné pfedstavit z duvodu finanénich, technickych i
bezpec€nosti provozu. Navic vznika otazka, co s tou tramvaji dal ve sméru do centra.
Cesta z centra mésta do Divoké Sarky trva tramvaji 30 minut (trasa Namésti Republiky —
Divoka Sarka), takze celkova cesta na Letidté by mohla trvat zhruba tfi &tvrté hodiny.
Bylo by tedy stejné nutno pfestoupit z duvodu rychlosti na metro A ve stanici Veleslavin.

Koncepce expresni tramvaje pada i do urcité, feknéme politické pasti. Prujezd expresni
tramvaje by pfijali na sidlisti Dédina, v Dolni Liboci ¢&i Veleslaviné s nelibosti mistni
cestujici, netrpélivé ¢ekajici na svuj ,oby€ejny” spoj na cestu do prace nebo z prace.
Zatimco u Zeleznice si vSichni zvykli na to, Ze existuji expresy a zastavkové vlaky, u
tramvaje se to zatim nepfedpoklada. Predstava ,expresni“ tramvaje, kter4 zaéne nékde
cestou €ekat pred kaZzdou zastavkou, aZ ji opusti tramvaj ,obycejnd“, a pak projede bez
otevieni dvefi, je v prazskych podminkach ponékud absurdni. A od toho uz je jen kruéek
k tomu, aby se expresni charakter tramvaje zruSil a stala se z ni ,oby¢ejna“ méstska
linka.

Co je ale z pohledu Studie nejdulezitéjsi: takovy zpusob dopravy by uréité nelakal letecké
cestujici, v nejlepSim pfipadé jen ty, ktefi dnes pouZzivaji autobusy MHD. Velmi pomaly a
nepohodiny zpUsob dopravy i proti dneSnim autobusim a pretrvavajici nutnost prestupu
na metro pfi cesté do centra (patrné ne posledniho, pokud by pokraéovali verejnou
dopravou) by uréité nepfilakala ty, ktefi pouzivaji kvalitnéjSi zptusoby dopravy pocinaje
autobusem AE. Do znaéné miry by se tedy jednalo o zbyte€nou investici, ktera by navic
oddalila realizaci skuteéné efektivniho feSeni.
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3.3. Metro

MySlenka prodlouZzeni metra na Letisté je stara téméf jako tzv. nové letisté Ruzyné
samo. Jiz pfi prvni koncepci sité metra na po€atku 70. let minulého stoleti se pogitalo
s koneénym prodlouzenim metra A (tehdy jesté pfes Bievnov namisto Cerveného Vrchu
a Motola) zhruba k roku 1995 na Letisté. Po roce 1989 dostalo pfednost pfipojeni Letisté
Zeleznici, a otdzka prodlouZzeni metra A na Letisté se vynofila znovu az pfi protestech
méstské ¢asti Prahy 6 kolem roku 2000.

Navrh feSeni prodlouzeni trasy metra A navazal na vysledky ,Provéfovaci studie na
koncové body metra“, konkrétné jeji prvni faze ProdlouZeni trasy A ze stanice Dejvicka,
zpracované v dubnu roku 2002, a dale na provéreni vedeni trasy metra na LetiSté Praha
ve smyslu studie ,Prodlouzeni trasy A metra ze stanice Dejvicka, provéfeni varianty R,
zpracované v bfeznu roku 2005, ktera byla vybrdna zastupci mésta, méstskych €asti a
odborné verejnosti jako sledovana varianta prodlouzeni trasy A metra zdpadnim
smérem. Zasadni zménou v pfistupu k feSeni bylo co nejrychleji umoznit vedeni takto
koncipované trasy do oblasti sidlist¢ Dédina a dale prakticky pfimo k terminalu Dlouha
Mile a kone¢né na LetiSté stim, Ze by se takto vyfadilo vedeni Zeleznice od nadrazi
Praha-Ruzyné k Letisti, nebo omezilo pouze na trasu od terminalu Dlouha Mile ¢&i od
konecné stanice metra na LetiSti smérem na zapad. Vedle toho byla v rlznych obdobich
zvazovana i odbo¢na vétev nebo alternativa vedouci ze stanice Bila Hora do stanice
Zli¢in (kone€na trasy B):
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Obr. €. 6: Pavodni p fedstava o prodlouzZeni trasy metra A (v éetné odbo éné vétve nebo
alternativy ve sm @&ru na Zli éin)

Navrh prodloudeni trasy A metra ze stanice Dejvicka ||
@ Utvar rozvaje hl. m. Prahy 2005

Zdroj: Utvar rozvoje hl.m. Prahy

Vzhledem k narastu problému s financovanim staveb reprezentace hl.m. Prahy v roce
2009 jiz nezahrnula prodlouzeni metra A na LetiSté do zavazné €asti navrhu Uzemniho
planu a ponechala zde pouze trasu do stanice Motol, ktera se v roce 2010 zacala staveét.
Obé vétve trasy metra A ze stanice Bila Hora na LetiSté a do stanice ZIi¢in jsou nyni do
navrhu zahrnuty na stejné urovni jako Uzemni rezerva bez ploSného vyjadfeni a ,ve
vymezenych koridorech stavajicich i navrzenych neni vylou¢ena moznost prodlouzeni a
vétveni tras metra v zavislosti na urbanistickém rozvoji Uzemi“. V Ukolech pro
podrobnéjSi tzemné planovaci dokumentaci je uvedeno ,upfesnit v ramci navrzeného
koridoru prodlouZeni trasy metra A v Gseku Nemocnice Motol - Leti§té Ruzyn&* *°.

1® ZUR PHA (2009), Vyrok, str. 24
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Obr.€. 7: Situace zapadniho ukon ¢€eni trasy metra A v sou €asném navrhu Uzemniho
planu
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Zdroj: UP PHA(2009), schéma S5, Koncepce dopravy

Dalsi, v minulosti zvazovanou moznosti bylo prodlouzeni trasy metra B ze stanice
Zli€in podél méstského okruhu a nasledné podél severojizni vzletové a pfistavaci drahy
LetiSté se zastavkami v lokalitdch Dédina, Staré letisté a Letisté. Tato varianta byla pred
¢asem opusténa vzhledem ke zna¢né dlouhé a komplikované trase do centra mésta.

Prodlouzeni metra A na Letist& by beze vSi pochyby pfineslo Zadané pfimé propojeni
LetiSst& s centrem mésta, a to dostate¢né kapacitnim zplsobem. Navic sit metra
s trasami A, B a C predstavuje dobry patefni zaklad k tomu, aby se letecti cestujici
dostali zhruba béhem jedné hodiny &asu z Letisté do center vdech praZzskych méstskych
¢tvrti. Existuje zde i moznost pfildkat cestujici z jinych dopravnich prostfedkd, nejen
autobust MHD.

Pripadné prodlouzeni metra jakoZzto hlavni zpusob verejné prepravy leteckych cestujicich
ma vSak také nékteré nevyhody:

= Prodlouzena trasa metra A na Letisté je dosti klikata a doba cesty do centra mésta
(napf. do stanice Mustek) pravdépodobné presahne 30 minut, coZ znevyhodni metro
oproti jinym zpUsobum dopravy. To by se vS8ak mohlo postupné upravovat, protoze
zacpy, a tim i nespolehlivost silniéni dopravy na Letisté budou nejspi$ narlstat.

= Soupravy metra jsou velmi kapacitni (modernizovana souprava metra A pojme cca
1500 cestujicich). Vzhledem k sou€asné kapacité autobusové dopravy jako
nahrazovaného zpusobu dopravy i pfi oekavaném pfilivu cestujicich z jinych zdroju
by teoreticky stadil interval 30 minut, tedy ve Spi¢ce kazda osméa souprava (mimo
Spicku kazdéa ¢tvrta). Takto dlouhy interval by vSak nevyhovoval celé fadé leteckych
cestujicich a radéji by volili jiny zplsob dopravy. U souprav metra zatim neni feSeno
jejich pfipadné rozpojovani nebo vypravovani kratSich souprav.
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= Problém je také stechnickou koncepci metra, jehoZz trasy zatim v Praze nebyly
vedeny v oteviené krajiné, nybrz pod zemi nebo v uzavieném tubusu, cozZ trasy metra
silné prodraZuje, zejména tam, kde neni dostateCné husta zastavba (to se tyka
v podstaté celého Useku Motol — Letisté). Nakladnost je dana také tim, Ze v Useku
Motol — LetiSté pfedpokladana trasa metra pfekonava dvé vyvyseniny (Bila hora,
Jiviny) a udoli Litovického potoka mezi nimi, coZz pfinasi naroky na stoupani trasy
nebo zahloubeni stanic.

= RovnéZ provozni naklady metra jsou pomérné vysoké (osvétleni, vzduchotechnika,
odvodnéni apod.) a ma smysl je vynakladat pouze v pfipadé, Ze se na trase umisti
nejméné 10 — 15 tisic pfepravovanych cestujicich za hodinu v jednom sméru. Kdyby
vSichni leteti cestujici vroce 2020 vyuzili metro, zatiZzi je ne vice nez 1600
cestujicimi pramérné za hodinu. Zbylé zdroje cestujicich (zaméstnanci letiStniho
aredlu, mistni osidleni) tuto kapacitu dostateéné nedoplni. To i s nemoZnosti zavést
zvlastni tarif (uz pro neproveditelnost a scestnost vylou€eni dopravy letiStnich
zaméstnancu) by vedlo k velmi neuspokojivym finanénim vysledkam.

= Kli€ovym problémem vSech zpusobu dopravy, kde se misi bézni meéststi a letecti
cestujici, je shodnost dopravnich Spicek v letecké i méstské dopravé (mj. i v dusledku
omezeni no¢nich lett pro eliminaci hluku). Pohodli leteckych cestujicich pfi pfiletu by
v metru aZz po stanici Petfiny by bylo vcelku obstojné, nebot by nastupovali do
prazdnych souprav, ale v této stanici a v nasledujici stanici Veleslavin by byli zejména
ve Spi¢ce zaplaveni méstskymi cestujicimi a cestujicimi od Kladna. V opaéném sméru
by v centru naopak nastupovali do souprav naplnénych méstskymi cestujicimi, a
vzajemné nepohodli by dosdhlo maximalni Grovné. Smérem z centra by tedy nejspis

bylo daleko vysSi vyuZiti alternativnich zpusobu dopravy, zejména taxisluzby a
osobnich automobild.

= Pokud by mély byt soupravy metra A pfizplsobeny leteckym cestujicim, bylo by tfeba
odstranit ¢ast sedadel ve prospéch zavazadlovych polic nebo pfihradek. To by snizilo
kapacitu téchto souprav a zhorSilo pohodli méstskych cestujicich, pficemz by se
mohly projevit nové problémy (krddeze nebo poSkozeni zavazadel). Obecné je
smésovani leteckych cestujicich s mistnimi (domacimi) cestujicimi vzdycky
problematickym prvkem.

= V prazském metru je prakticky nemozné rezervovat vuz nebo ¢ast vozu pro 1. tfidu
s pfipadnym rozdilnym tarifem. Znamenalo by to nakladné Upravy interiéru a opét
sniZzeni sou€asné kapacity soupravy.

V minulosti se rovnéZ objevily Uvahy o tom, Ze by mohla byt trat Dlouha Mile — Letisté
spole€nd pro metro a Zeleznici. A¢koliv technicky jde o feSitelnou zaleZitost (soupravy by
aktivizovaly svuj vzdjemné odliSny zpusob napéjeni teprve bezprostfedné pfi jizdé),
feSeni by bylo slozZité (dvoji Fidici i zabezpeovaci zafizeni) a investi¢né i provozné
nakladné, navic by se objevily i problémy s rozdilnou vySkou nastupist apod. Proto
nepredstavuje vhodnou variantu.

3.4. Zastavkovy vlak

Zastavkovy vlak predstavuje zapojeni Zelezniéni sité do feSeni dopravy na Letisti a
pfedstavuje v minulosti nejéastéjSi typ navrhovanych feSeni Zelezni¢niho pfipojeni
LetiSté. V prubéhu minulych vice nez dvaceti let se navrhy Zelezni¢nich projektu

pohybovaly na linii zastavkovy vlak 2. tfidy < zastavkovy vlak s oddily 1. tfidy se
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specialnim tarifem <« letiStni expres + zastavkovy vlak < pouze letiStni expres.
Projektovana byla dosud jen trasa po linii bustéhradské drahy, ostatni potencialni trasy
zUstaly jen na arovni obecnych uvah.

Obr. €. 8: Zahrnuti jednotlivych tras Zelezni éniho p Fipojeni Letist € do navrhu
Uzemniho planu hl.m. Prahy z roku 2009

LEGENDA

Zelezniéni doprava
NAVAH UZEMNI REZERVA
— - drdly konvendni

SEEE SIEET - tunelové useky

Zdroj: UP PHA(2009), schéma S5, Koncepce dopravy

Méstska Zelezni¢ni doprava mé spolu se svou blizkou pfibuznou pfiméstskou Zelezniéni
dopravou plnit funkci relativné rychlé nadstavby ostatni méstské hromadné dopravy
véetné metra. V Praze je tato role ponékud potlaéena tim, Ze neni zajiSténa pridjezdnost
linek stfedem meésta a v nékterych pfipadech tyto linky nejsou propojeny vubec (Praha
hlavni nadrazi versus Praha Masarykovo nadraZzi).

Zastavkovy vlak muze v dopravé na/z Letisté plnit nasledujici ulohy:

» preprava zaméstnancu letiStniho arealu
= preprava cestujicich z pfilehlych méstskych ¢asti do centra (vyrazné zlepSeni kvality)
= preprava doprovodu bez cestujiciho (v fadé pfipadl)

= preprava leteckych cestujicich (méné naroény segment do centra a letecti cestujici
Z nacestnych zastavek).
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Tyto funkce jsou nejlépe feSitelné pravé zastavkovym vlakem, a proto zpracovatelé
Studie pokladaji zavedeni zastdvkového vlaku v pfipadé Zelezniéniho spojeni na Letisté
za nezbytné v kazdém pfipadé. Zastavkovy vlak ma byt standardnim viakem pfiméstské
Zeleznice s jizdnym PraZské integrované dopravy.

Zastavkovy vlak ma proti metru, tramvaji nebo autobusu fadu vyhod. Nabizi podstatné
lepsi prostorovy komfort véetné prostoru pro uloZeni zavazadel (pfinejmensim pfirucnich,
nikoliv objemnych). Stejné jako ostatni druhy kolejové dopravy neni ovlivnén pfipadnymi
dopravnimi zacpami v méstském prostfedi. Oproti tramvaji nabizi podstatné vétsi
kapacitu, kterd je zase na rozdil od metra regulovatelnd spfahovanim nebo zménou
délky souprav (metro musi feSit rozdily v potfeb& kapacity napf. béhem dne
prodluzovanim nebo zkracovanim interval(). UmozZzniuje také v centralni zelezniéni stanici
— terminalu bezprostfedni prfestup na jiné spoje zelezni¢ni sité véetné dalkovych vlaku.
Na druhé strané mé zastavkovy vlak urcité problémy, které vyniknou na nésledujicich
obrazcich:

Obr.¢€. 9: PFiméstsky zastavkovy vlak nevytva F#i dostate ény komfort pro letecké
cestujici (Pa Fiz, RER B)

4

Zdroj: Ministerstvo dopravy

Z obrazku zfetelné vysvita vzdjemna nekompatibilita dvou skupin cestujicich, které se
zde stejné jako u prostfedkd MHD misi: letecti a méststi cestujici. Letecti cestujici pfi
cesté na letiSté nastupuji v pribéhu trasy spoje do z&asti nebo zcela naplnéného vlaku a

A, &/ Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho letisté Praha Ruzyné Zafi 2011
P\ \g

<
consuLn

<
o/ %

ANTS CONSULTANTS



41

mnozi z nich jsou nuceni stat v uliéce. Vlak neumoZzniuje umistit vétSi zavazadla mimo
prostor pro sedéni nebo stani cestujicich. Pokud budou chtit méststi cestujici vystupovat
nebo nastupovat, budou nuceni vyhybat se zavazadlim nebo je prekracovat. Letecti
cestujici €asto potrebuji vice klidu a lepSi komfort, nebot jsou unaveni cestovanim i
pfipadnym ¢ekanim na letiStich; kromé toho se mohou projevovat i dusledky ¢asového
posunu. Zastavkovy vlak jim toto neumoznuje, kromé obtézujiciho priachodu meéstskych
cestujicich byvaji ruSeni a dezorientovani ¢astymi zastavkami.

Situace je obdobna i pfi pfipadném uplatnéni vétSiho rozsahu 1. vlakové tfidy
v zastavkovém vlaku. Prvni tfida muze byt pohodinéjSi a je mozné se tu vyhnout
navalim, ale jinak podléhd stejnému rezimu jako 2. tfida: zastavovani ve stanicich a
zastavkach, pfipadné i prichodu cestujicich do jinych oddilG.

Obr. €. 10: V zastavkovém vlaku na letist & v Hamburku (které je velikosti i vyznamem
srovnatelné s Prahou) p FevaZuji m éststi cestujici; ti lete éti si musi vybrat
spravnou €ast vlaku, protoZze se souprava sm érem Kk letiSti v zastavce
Ohlsdorf rozd éluje

Zdroj: archiv zpracovateld

V zastavkovém vlaku navic neni mozné poskytnout leteckym cestujicim jakékoliv
doplikové sluzby, napf. ob&erstveni. Znamy fakt, Ze se nelze vyhnout miSeni méstskych
a leteckych cestujicich vede ktomu, Ze i doprava leteckych cestujicich musi byt
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dotovana na urovni méstské a pfiméstské dopravy, i kdyZ to neni nezbytné; z toho plyne
vétSi dotaéni naroénost takového zpusobu dopravy.

V dusledku uvedenych nepfijemnosti naro¢néjsi lete€ti pasazeéfi radéji pouZziji jako
doposud vlastni/pronajaty osobni automobil nebo taxisluzbu.

Proto by nemél byt zastavkovy vlak pro letiSté velkomésta vyznamu Prahy jedinou verzi
vlaku, kterd by méla letiSté obsluhovat. Vhodnym dopl nkem zastavkového vlaku je

bud’ letiStni expres, nebo dalkové vlaky typu a kvality EC+IC. V této dvoulroviové
strukture pak zastavkové vlaky zajistuji pfedevsim denni dopravu zameéstnancu letiStnich
areall a mohou také obsluhovat letecké cestujici z pfedmésti, kde expresy nemohou
zastavovat. Jsou obvykle integrovany do méstského dopravniho systému s dotovanym
jizdnym a mohou tak pfedstavovat i uréitou ,low-cost* alternativu exprestim. Expresy pak

v oins

¢ast poptavky z ekologicky méné pfiznivé silniéni dopravy.

Pozitivni role dvouuroviové struktury letiStnich vlakt spociva i v tom, ze zatimco letiStni
expresy jsou klicové z hlediska ¢aste¢né navratnosti vlozenych prostfedku, standardni
vlaky préaci Zeleznice v dané komunité politicky a marketingové prodaji.

3.5. LetiStni expres

Aby Zeleznice prokazala svou konkurenceschopnost vi¢i ostatnim alternativam v letistni
dopravé (hlavné vaéi individualni automobilové doprave), musi byt :

= rychla,

= spolehliva (v dodrZzovani jizdniho fadu),

= bezpecna (v dopravnim slova smyslu, ale i kriminalnim),

= komfortni,

= taktova (velka ¢etnost spoju a snadno zapamatovatelné odjezdy viaku).

Z hlediska pozadavku na letistni dopravni systém Ize sledovat i dalSi aspekty:

= kvalita (preference sedicich, nastup, vystup),

= rychlost, doba jizdy,

= pravidelnost, spolehlivost (intervalovy provoz),

» kapacita (pro rtzné ¢asové horizonty),

» dosaZeni cile (centrum, vyznamné lokality),

= pfestupni vazby (vazba na vysSi a nizSi dopravni systémy),
= urbanistické hledisko (architektonicka atraktivita),

= ekologické hledisko

» informaéni hledisko.

Na rozdil od méstské Zelezniéni dopravy Zeleznini expresni linka (letiStni expres)
nezajistuje ploSnou dopravni obsluhu Uzemi, nybrz spojuje centrum sidla s jeho letiStém.
Je uréena prednostné pro letecké cestujici, a to nejen obchodni. Tomu odpovida i jeji od
méstské Zelezniéni dopravy odlisné trasovani (kyvadlo letist& — centrum, v pfipadé
zavedeni vysokorychlostni Zelezni€ni dopravy na letisté s vyuZitim vysokorychlostni
traté), Cetnost spoju (pfizpusobenou letovému fadu), rychlost (co nejvysSi), pocet
nacestnych zastavek (omezeny aZz nulovy), komfort vozidel (co nejvyssi, bliZici se
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komfortu denni dalkové dopravy tfidy business) a sluzby na palubé (co nejlepsi, véetné
on-line informaci o dopravni situaci na letisti).

Zaslouzi si zddraznit, Ze konkurenéni vyhoda letiStniho expresu viéi zastavkovym
vlakim nebo metru nespociva v rychlosti (pfiméstské a méstské traté pro svou blizkost
zastavbé nemaji obvykle moZnost narovnani tras), nybrz v pfimé cesté, v nadprumérném
komfortu a poskytovanych sluzbach. Tomu musi byt pfizpusobeny vSechny aspekty
provozniho, technického i obchodniho feSeni, coZz Ize dokumentovat nasledujicim
obrazkem:

Obr.¢€. 11: Bézné patrové p fiméstské soupravy zapojené do letiStniho expresu —
nevyuzita p Filezitost (Vide n, City-Airport-Train)

Zdroj: Ministerstvi dopravy

Vidensky City Airport Train, bezzastavkovy letiStni expres, spojuje videnské letisté
Schwechat s nadrazim Wien Mitte v samém centru mésta. Je vSak vybaven béznymi
patrovymi pfiméstskymi soupravami tazenymi lokomotivou, které nevytvareji potiebny
komfort, a kromé toho je vystup do horniho patra se zavazadly obtizny, a tudiz kapacita
horniho patra malokdy dostate¢né vyuzita. Nékteré dalSi prvky nepohodli (stisnéné
nastupisté na letisti Wien Schwechat, nedostateé¢né vybavené misty k sedéni, a dale
prilis kratka cekaci doba soupravy na nastupisti) pfispivaji k tomu, Ze letecti cestujici
nevyuzivaji toto rychlé spojeni v dostate¢né mire.
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Ma-li letiStni expres splnit svdj ucel, musi mit zajistén naprosto spolehlivy provoz, daleko
nad ukazatele dosahované v b&Zném Zelezniénim provozu v Ceské republice. Leteéti
cestujici, ktefi by pfipadné kvuli zpozdéni vlaku zmeskali letecky spoj, uz letiStni expres
pravdépodobné v budoucnu nepouZiji a odrazi se to na celkové povésti vlaku. Proto je
nezbytné, aby trasa, kudy expres pojede, byla  (alespori) dvoukolejna, elektrizovana

(i vzhledem k navaznosti na traté dalkové dopravy) a vybavena odpovidajicim
sdélovacim a zabezpe €ovacim zafFizenim. Tak také jsou posuzovany jednotlivé trasy
v Casti 4. Studie.

Vysoky komfort letiStniho expresu a poskytované sluzby vytvareji obvykle zaklad pro to,
aby bylo moZno za dopravu uctovat vysSi, neintegrované a svou podstatou ekonomické
jizdné (napf. ve Stockholmu ¢&ini zakladni jizdné pro jednu cestu 260 SEK, tj. cca 700 K&,
ve Vidni je to 10 EUR, tj. 240 K¢&; v Praze by to pochopitelné bylo podstatné meéné).
LetiStni expresy sice nezaplati vystavbu nebo modernizaci pfislusné infrastruktury
(takové pfipady nelze najit u Zaddné Zelezniéni, a nejen Zelezni¢ni infrastruktury), ale
vlastni vlakové podnikani muze byt ziskové, coz je jednou ze zasadnich pobidek
k udrZeni a rozSifovani komfortu pro cestujici.

Neékteré, zejména mimoevropskeé letiStni expresy zavedly obdobné jako u déalkovych
vlaki dvé vozoveé t fidy. Projektovy tym MD tuto otdzku ve své dobé feSil také, avSak
doSel k ndzoru, Ze vice vozovych tfid neni zapotiebi. LetiStni expres mé mit k dispozici
veSkery dostupny a ucelny komfort, ktery povede k ekonomické ziskovosti viaku, a neni
zapotifebi v ném zvlast rozliSovat kategorie. Jeho cena za kilometr jizdy stejné bude
pfevySovat tarify obvyklé v béZné 1. vlakové, nebo dokonce premium tfidé.

3.6. Dalkova Zelezni éni doprava (EuroCity, InterCity)

Dalkova Zelezni€ni doprava je (zejména v pfipadé dopravy vysokorychlostni) sice za
uréitych okolnosti konkurenéni dopravou dopravé letecké, ovSsem i tento konkurenéni
vztah se muze lehce zménit ve vztah koopera¢ni (napf. na bazi codesharingu, ftj.
propojeni paralelnich, zdanlivé konkurenénich dopravcu), tedy v duchu hesla ,kdyz
nékoho nemuzes porazit, spoj se s nim“. Dalkova Zelezniéni doprava muze pfivazet na
Letisté cestujici z mimoprazskych ¢i vzdalenéjSich regionu, kterym tak usnadni transfer
po Praze a svym zpusobem i zvySi lukrativnost letecké dopravy.

Predstavu 0 moZzném potencialu dalkové Zelezni¢ni dopravy, vedouci na Letisté, uvadi
tabulka €. 1 v pfiloze. Jde o zpracovani vysledkd specializovaného prazkumu,
provadéného v roce 2007. V pfipadé pfivedeni dalkové dopravy na LetiSté tato
pochopitelné ovlivni poptavku po pfedchozi expresni lince a maze ji od€erpat cestujici
z/do mimoprazskych regiona.

Dalkova Zelezni €éni doprava konven €ni (tj. s rychlosti pod 200 km/h) ma s méstskou ¢i
pfiméstskou Zelezniéni dopravou spoleénou infrastrukturu. V pfipadé linek dalkové
Zelezni¢ni dopravy, kon€icich nyni z mnoha sméru (zejména od Ostravy a Brna, ale i od
Usti nad Labem a Ceskych Budéjovic) v centru Prahy, by byly prodlouZeny jejich trasy az
na Letisté, a to jak linek denni, tak i noéni dopravy.

Dalkova Zzelezni éni doprava vysokorychlostni (ti. srychlosti nad 200 km/h) jiz
vyZaduje zvlaStni dopravni infrastrukturu oddélenou kromé méstskych uzld od
konvenénich trati. Realizaci vysokorychlostni traté, vedouci na Letisté by zde vznikl
takrka dokonaly Zelezniéni uzel a po hlavnim prazském nadrazi druhé nejdulezitéjsi
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nadrazi ve mésté. Byla by k tomu vyuZita projektovana vysokorychlostni trat, vedouci z
Prahy severnim smérem (relace Praha — Berlin), kterd by byla pfetrasovana ze stavajici
stopy, vedouci podél dalnice D8 a kolem letisté Vodochody, do stopy, odboc&ujici z dnes
pfipravovaného vysokorychlostniho tunelu Praha — Beroun. Této otazce se bude Studie
vénovat podrobnéji v ¢asti 6.2.

3.7. Zaveéry a doporu ¢éeni

Pro porovnani vyhod a nevyhod jednotlivych druhi dopravy na Letisté zpracovatelé
Studie sledovali nasledujici atributy:

- flexibilita dopravy (+ vhodny interval),
- cestovni doba,

- jizdné,

- prostorovy komfort,

- pocet nacestnych zastavek,

- on-line informace na palubé,

- prostor pro zavazadla,

- pravdépodobnost zpozdéni,

- ostatni sluzby na palubé,

- moznost check-in mimo areal Letisté,
- bezpfestupni navaznost na mimoprazskou dopravu,
- investiéni naro¢nost,

- provozni naroénost,

- pfeduréeni pro dopravu na Letisté

u nasledujicich druht dopravy:

- taxidoprava,

- doprava midibusem,

- doprava autobusem zastavkovym MHD,
- doprava autobusem expresnim,

- doprava autobusem dalkovym,

- doprava tramvaji zastavkovou MHD,

- doprava tramvaji expresni MHD,

- doprava metrem zastavkovym MHD,

- doprava vlakem zastavkovym MHD,

- doprava vlakem expresnim,

- doprava vlakem dalkovym konvenénim,
- doprava vlakem dalkovym vysokorychlostnim.

Pfi hodnoceni byly pfitom brany v potaz nasledujici aspekty:

- primérnim cilovym zakaznikem je cestujici letecké dopravy,

- cilovy zédkaznik nemé za cil pouze mésto Prahu,

- cilovy zakaznik nema za cil pouze centrum mésta Prahy.

Zatimco prvni aspekt mluvi v prospéch specialniho druhu dopravy, tj. letiStniho expresu v

jakékoliv podobé dopravniho modu (autobus, vlak Zelezniéni, vlak metra nebo vlak
tramvajovy), druhy mluvi v prospéch plosného nadregiondlniho dopravniho madu, tj.
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dalkovy autobus nebo dalkovy Zelezni¢ni vlak, tfeti naopak mluvi v prospéch plosného
regionalniho dopravniho modu, tj. méstsky a pfiméstsky autobus, méstsky a pfiméstsky
Zelezniéni viak, vlak metra nebo tramva.

OvSem s ohledem na dalSi okolnosti (synergicky efekt s leteckou dopravou, spolehlivost
systému, pfizpusobivost systému, cestovni doba, vaha vySe uvedenych aspektu atd.) tak
vychézi pro napojeni LetiSté na okolni dopravni sit nad ramec silniéni jako nejideélné&jsi
dopravni mod Zeleznice a pro cestujiciho letecké dopravy jako nejidealné&jsi dopravni
prostfedek pro jeho dopravu mezi LetiSstém a centrem mésta Praha vychazi Zelezniéni
kyvadlovy expres. Nejedna se v3ak o zaleZitost exkluzivni a tak Zelezni¢ni infrastrukturu
muZze sdilet i vlak méstské Zelezni¢ni dopravy ¢&i vlak dalkovy; stejné tak Zelezni¢ni
dopravni infrastruktura nemusi byt exkluzivni infrastrukturou, na Letisté (nad ramec
infrastruktury silniéni) pfivedenou a nasledovat ji miZze infrastruktura metra i tramvaje, s
ohledem na jejich zcela jiné poslani v systému dopravni obsluhy tohoto regionu.

Nyni jiz si muzeme dovolit doplnit pfehlednou tabulku €. 4 o dalSi, tentokrat uvazované
dopravni moZnosti:

Tabulka €.5: Porovnani vyhod a nevyhod jednotlivych uvazova nych forem Kkolejové
dopravy na Letist &

Dopravni prost fedek Vyhody Nevyhody
Tramvaj = finan&né dostupna = nizky komfort
= kratké intervaly = nizkéa pfepravni kapacita
= dobra prestupni sit = velmi pomala doprava
= pravdépodobny soubéh
s méstskymi cestujicimi
= problém S umisténim
zavazadel
= ztratové dotovani leteckych
cestujicich
Metro = finanéné dostupné = nizky komfort
= dobra pfestupni sit = pomala doprava do centra
= vysoka pfepravni kapacita = dlouhy interval (pro Letisté)
= soubéh s méstskymi
cestujicimi
= problém s umisténim
zavazadel
= ztrdtové dotovani leteckych
cestujicich
Zastavkovy vlak = finan¢né dostupny = nizsi komfort (zastavky,
= kratky interval tlaCenice)
= snadné umisténi zavazadel | = soubéh s méstskymi
(neobjemnych) cestujicimi
» pavaznost na dalkovou i | = ztratové dotovani leteckych
regionalni zelezni¢ni sit cestujicich
= vysoka pfepravni kapacita
LetiStni expres = kratky interval = vySSi cena prepravy
= pfima cesta bez zbyte¢nych
zastavek
= rychlost dopravy
= dobry komfort a sluzby
» snadné umisténi zavazadel
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Dopravni prost Fedek Vyhody Nevyhody
separace od meéstskych
cestujicich
navaznost na dalkovou i

regionalni zelezniéni sit
vysokda pfepravni kapacita
bez nutnosti dotaci do provozu

Dalkova Zelezniéni
doprava konvenéni

finanéné dostupna

pfima cesta bez zbyteénych
zastavek

rychlost dopravy

dobry komfort a sluzby

snadné umisténi zavazadel

dlouhy a nepravidelny interval
(zélezi na souladu intervalu
spojl z/do rlznych destinaci)

nizSi spolehlivost dopravy na
Letisté
ztratové

dotovani leteckych

separace od meéstskych cestujicich (v tzv. objednavané
cestujicich doprave, tyka se CD)
» navaznost na déalkovou i

regionalni Zelezni¢ni sit, pfimé
pokryti nékterych dalkovych
destinaci

= vysoka pfepravni kapacita

Dalkova Zelezniéni | = pfima cesta bez zbyte¢nych | = vySSi cena pfepravy

doprava zastavek = dlouhy interval

vysokorychlostni = vysoka rychlost dopravy

» dobry komfort a sluzby

* snadné umisténi zavazadel

= separace od meéstskych
cestujicich

* pavaznost na dalkovou
Zelezni¢ni sit, pfimé pokryti
nékterych destinaci

= vysoka pfepravni kapacita

Zdroj: vlastni posouzeni

DetailngjSi pfehled o vyhodach a nevyhodach jednotlivych druhd doprav na Letisté
opfeny o bodovaci systém lze najit v PFiloze €. 2.

Progndzu reakce jednotlivych kategorii leteckych cestujicich (dalkovi cestujici, regionalni
cestujici, mistni znalec, mistni neznalec, cestujici premium class, cestujici business
class, obchodni cestujici economy class, turisté economy class, cestujici charterovych
lettl, cestujici nizkonakladovych letu), navstévniki Letisté a zameéstnancu letiStniho
arealu na zavedeni vySe uvedenych alternativ verejné dopravy uvadi Priloha €. 3.

Z ni mj. plyne, Ze neni rozdil mezi tim, zdali cestujici odléta daleko &i blizko (eventualné
pfiléta zdalky ¢&i zblizka), nebo jedna-li se o navstévnika Letisté &i jeho zaméstnance;
samoziejmé v pfipadé, Ze se jednd o navstévnika-doprovod leteckého cestujiciho, tito
s jistotou jednu cestu vykonaji spolu.

Roli kromé ekonomické sily cestujiciho pfi volbé dopravniho prostfedku na Letisté ¢&i z
néj hraje i znalost méstského terénu — neznaly cestujici zvoli draZsi, ale jist&jSi (a z jeho
Uhlu pohledu i psychologicky bezpeénéjsi - mysleno ve smyslu security, nikoliv safety)
dopravni prostfedek typu jednouc&elovy kyvadlovy expresni spoj, ktery jej bezpecné
dovede do cile — centra mésta ¢i na Letisté, pfipadné taxisluzbu.
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Potencialni efekt zavedeni jednotlivych alternativ vefejné dopravy na rozhodovani o
lokalizaci mezinarodnich kongresovych, sportovnich a kulturnich a jinych akci uvadi
Priloha €. 4.

Zde se ukazuje rozdil mezi dvéma velkymi kategoriemi typu ,masova kulturni a sportovni
akce" a ,kongresova turistika“ pfi pfipadném vyuZziti Zelezniéniho pfipojeni. Pro masoveé
akce je vhodnéjsi organizovat a v pfipadé potreby posilit viakové soupravy zastavkového
typu (byt s expresni bezzastavkovou dopravou do centra mésta nebo k mistu konani
akce), naopak pro kongresovou turistiku je letistni kyvadlovy expres pfimo Zadouci.

Ve

4. Zhodnoceni potencialnich tras zelezni  €ni
mezinarodniho letiSt é Praha Ruzyn é

ho p Fipojeni

4.1. Trasa Bust éhradska: Praha Masarykovo nadrazi —
Praha-Dejvice — Letist &

Trasa Bust éhradska - pojmenovana obdobné jako ve studiich CVUT (2007 a,b) - je
zakladni, po celé dosavadni dlouhé obdobi pfipravovanou a projektovanou trasou
kolejového propojeni mésta Prahy, mésta Kladna a Letisté. Ve svém Useku pfilehlém
k méstu je vedena aZ po Zelezni¢ni stanici Praha-Ruzyné prevazné v koridoru traté &.
120 Praha Masarykovo n. — Praha-Bubny — Hostivice — Kladno, s novostavbou v Useku
Praha-Ruzyné — Praha-Dlouhd Mile — LetiSté. Na LetiSti m& koncit ve stanici, kterou
pracovné nazyvame Praha LetiSt € Sever (podle blizkosti k Termindlum 1 a 2, které ji
obklopuji ze dvou stran, a byvaji nékdy nazyvany Termindl Sever 1 a Terminal Sever 2).
Trasa Praha-Ruzyn é — Praha-Dlouha Mile — Praha LetiSt & Sever je zarove n ve Studii
nazvana Alternativou a).

Pro G¢€ely Studie vSak zpracovatelé navrhli také dalSi, alternativni Zelezni¢ni trasu Praha-
Ruzyné — Hostivice — Hostivice-Jenecek (potud po dnesni a budouci modernizované trati
€. 120 smérem na Kladno) — Letisté, ktera ma koncit ve stanici, kterou pracovné nazyvaji
Praha LetiSt & Zapad (podle potencialni lokalizace v blizkosti budouciho Terminalu
Zapad). Trasa Praha-Ruzyn & — Hostivice — Hostivice-Jene ¢ek — Praha Letist é Zapad
je zarove i ve Studii nazvana Alternativou b).

Trasa BuStéhradska s obéma alternativami a) a b) je znazornéna na néasledujici mapce:
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Trasa Bust éhradska — alternativy a) a b)

Obr.¢€. 12:
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Soucasna trat je v Useku Praha-Bubny — Praha-Ruzyné i dale ve sméru na Kladno trati
jednokolejnou, neelektrizovanou, s uroviovymi silniénimi piejezdy, se zastaralym
zabezpeCovacim zafizenim a v Spatném technickém stavu. Jedna se pfitom o
nejzatizen&jsi jednokolejnou trat v siti CD. Dalsi rozsifeni nabidky spoji osobni dopravy,
zejména v ranni a odpoledni Spi¢ce, je z uvedenych davodu velmi limitovano a v zasadé
nemozné. Césteéného (i kdyZ ne vyrazného) zvyseni propustnosti a cestovni rychlosti by
snad bylo mozné dosadhnout instalaci moderniho staniéniho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni, zvy3enim tratové rychlosti nebo nasazenim modernich
souprav s vysSim instalovanym mérnym vykonem, to vSak stézi muze souéasny operator
CD zabezpedit. Ani tak by v3ak nebylo moZno na této jednokolejné trati zavést
poZzadovanou intervalovou dopravu na Letisté sintervalem 15 min. pfi zachovani
moZznosti stavajiciho rozsahu pfiméstské dopravy na Kladno. Z toho divodu je navrZzena
v cilovém stavu cela trat dvoukolejna a elektrizovana s vybudovanim tratového pfipojeni
Letisté.

Studie CVUT (2007a,b) dosla k zavéru, ,Ze jedina varianta spliujici pozadavky zadani
(odhadovana doba realizace, navrhovana propustnost) je BuStéhradskd. Pouze tato
dvoukolejna, modernizovana, elektrizovana trat, vybavend modernim zabezpedovacim
zafizenim ma mit poZadované vlastnosti v souladu se zadanim, tj. spolehlivé zajistit
letiStni i kladenskou dopravu a vytvofit pfedpoklady pro tésnéjSi zaclenéni Zelezni¢ni
dopravy do systému Prazské integrované dopravy a do systému Zelezniéni pfiméstské
dopravy StfedoCeského kraje, Jedna se o variantu s nejkratSi odhadovanou dobou
realizace a nejkratSi cestovni dobou mezi centrem Prahy a Letistém. Nabizi i rychlou a
kapacitni obsluhu Prahy 6, vazby na v8echny trasy metra, tramvaje méstské i regionalni
autobusy, ma vysokou propustnost, je v souladu s UPNSU (Gzemnim planem) hl. m.
Prahy a v neposledni fadé vyvola relativné malé konflikty s ochranou pFirody“*”.

Trasa Bustéhradska byla zahrnuta v projektované podobé& navrhem Uzemniho planu
hl.m. Prahy do vefejné prospé&Snych staveb ve vymezenych plochach a koridorech
dopravni infrastruktury nadmistniho vyznamu'® jako ,Modernizace trati Praha - Kladno
s odbogkou na letidt&“. V odGvodnéni®™ je feéeno, Ze ,Zelezniéni koridor celoméstského
vyznamu pro trat Praha — Kladno v€etné Ill. etapy zajisti podminky pro budouci vysSi
kvalitu Zelezniéni dopravy v relaci Praha - Kladno, kvalitni Zelezni¢ni spojeni mezi
centrem hlavniho mésta a letiSttm Praha-Ruzyné a zprUjezdnéni Zelezni¢ni traté z
tohoto letisté na Jenel/Hostivice pod letiStnim Termindlem 2. Kvalitni zmodernizovana
Zelezni¢ni trat’ Praha - Kladno vcetné Ill. etapy zvySi atraktivitu hl. m. Prahy z pohledu
leteckych cestujicich. Sou€asné vytvofi podminky ke sniZzeni automobilové dopravy a

poctu autobusovych spojli mezi uvedenymi mésty a letiStém Praha-Ruzyné.“

Obdobné v I. navrhu Zasad uzemniho rozvoje Stfedoleského kraje je oznageno za
nejvyznamnéjdim zamér na trati 6. 120 Praha — Kladno — LuZna u Rakovnika — Zatec
rychlodrazni spojeni Praha — Kladno zlep3ujici vyznamné dopravni propojeni obou mést.
S tim souvisi i napojeni Leti$té odbo&nou vétvi.*

7 studie CVUT (2007b), Textova &ast, str. 12
'8 ZUR PHA (2009), Vyrok, str. 35

' ZUR PHA (2009), Odavodnént, str. 11

0 7UR SCK (2011): Odavodnénti, str. 55
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Technické charakteristiky stavajici traté popisuje studie CVUT (2007a) takto:

Tabulka €. 6: Technické charakteristiky trasy Bust
Kladno

éhradskéd (Praha-Bubny — Hostivice

Celostatni draha
120
27,633 km (Praha Bubny - Kladno)

Zaiazeni v siti CD
Oznaceni trati dle KJIR CD
Délka tratového useku

Pocet tratovych koleji 1
Provoz Obousmérny
Trakce Nezavisla

Tratové zabezpeCovaci zafizeni Usek Bubny-Hostivice 2.kategorie — poloautoblok,

Usek Hostivice-Kladno 1.kategorie—telefonicky zptisob dorozumivéni

NejvéEtsi tratovd rychlost 80 km/h
je v dil¢ich usecich omezena na: 80 75 70 60 55 50 40 30
délka v km 10,76 0,675 | 7,584 |5,181 | 0,683 |0,542 | 1,910 | 0,277
podil v % 38,9 24 27,5 |188 |25 |20 |69 |10
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Ttida sklonu VIII-IX Praha-Bubny — Praha-Dejvice 11
VII-IX Praha-Dejvice — P-Veleslavin 111
\% P-Veleslavin — Praha-Ruzyné 11
VI-VII Praha-Ruzyné — Hostivice 11
INY% Hostivice — Jene¢ — Unhost’ 11
111 Unhost’ — Kladno 111
Dovolend hmotnost na ndpravu 20,0t

zdroj:  CVUT (2007a)

Okoli trasy Bustéhradskd méa v nékterych mistech (napf. okoli stanice Praha-Ruzyné a
zejména zastavky Praha-Dlouha Mile) znaény rozvojovy potencial. Dulezité skute€nosti
prubéhu trasy jsou uvedeny v nasledujicim textu:

Praha-Masarykovo nadrazi

NadraZi regionalni dopravy ve sméru Vranany, Nymburk a Kolin. V okoli nadrazi se
nachazeji hotely vyssiho standardu, jako napf. Renaissance, Marriott a Celnice, ¢imz
vznika prvotni pfirozend klientela pro expresni vlaky. Nadrazi je zaroven prestupnim

bodem pro linku metra B (stanice Namésti Republiky).

V navrhu uzemniho planu hl.m. Prahy je zachovana redukovana podoba Zelezni¢ni
stanice Praha Masarykovo nadraZzi s deviti ndstupnimi hranami, ze kterého budou moci
vlaky jezdit v smérech Praha — Kladno (v€etné Letisté), Kralupy nad Vitavou, Neratovice
(Turnov), Lysa nad Labem (Nymburk) a Kolin. Po zprovoznéni novych Zelezni¢nich
tuneld se Zelezniénimi zastavkami, (tzv. Nové spojeni - Il. etapa) pod historickym
centrem mésta nahrazujicich funkci Masarykova nadrazi a zvySujicich kapacitu
Zelezniéniho uzlu Praha bude moZné na ploSe Masarykova nadraZi uplatnit jiné funkce
véetné parkové zelen&®'.

Diskuse o dalSi existenci Masarykova nadrazi vznikla v souvislosti s prvnim navrhem
nového Uzemniho planu v roce 2008 v soucashosti ustoupila do pozadi a zda se, Ze
v dohledné dobé neni Masarykovo nadrazi ohroZzeno. Rovnéz pozadavky Prahy 1 na to,
aby se spolu s Zelezni¢nim pfipojenim od Negrelliho viaduktu rovnou postavil i tunel pod

L UP PHA(2009), Odavodnén, str. 86

2011
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Zst Praha hlavni nadrazi, kde by v podzemni stanici Zelezni¢ni pfipojeni kon€ilo (East tzv.
Nového spojeni Il), neni v dohledné dobé aktudlni.

Negrelliho viadukt

Naprosto klicovym projektem pro realizaci trasy BuStéhradska je rekonstrukce Negrelliho
viaduktu, umoznujici tratovou rychlost 80 km/h, tj. takovou, jakd se pfedpoklada pfi
modernizaci trati Praha-Bubny — Letisté.

V pfipadé realizace trasy BuStéhradska by se (na zakladé predbéznych poZadavku
osobni dopravy na/z Letisté, do/z Kladna a stavajici dopravy do/z Vranan z roku 2009)
Negrelliho viadukt stal bez konkurence nejvytizen &jSim Usekem Zelezni €ni traté
v Ceské republice , a to ve 3pitce aZ s 14 pary vlakovych spoju za hodinu®. To je za
jeho sou€asného technického i provozniho stavu (rozhrani€eni tratovych oddilu) zcela
vylouéeno.

MD zadalo vroce 2008 studii, jejimz pfedmétem je ideovy navrh architektonického
feSeni rekonstrukce Negrelliho viaduktu v Praze®. Studie konstatovala, Ze v sou¢asnosti
vykazuje viadukt zavazné stavebnétechnické poruchy, které byly podporeny u€inkem
povodni v roce 2002. Urbanistické a dopravni studie, které uvaZovaly s mozZznym
zruSenim Masarykova nadrazi a €asti navazujici Zelezni€ni traté, vedly v minulosti k
dlouhodobé zanedbané udrzb& mostu, coZz se odrazilo i v jeho stavajicim stavu.
Mostovka svoji omezenou Sifkou neodpovida pozadavkim moderniho drazniho provozu
a je pfi¢inou trvale snizené rychlosti, kterou je mozZno vlaky na mosté provozovat.
Viadukt tak predstavuje uUzké hrdlo, kterym je omezena celkova propustnost traté z
Masarykova néadrazi. Cilem rekonstrukce mostu by mélo byt jednak zlepSeni
stavebnétechnického stavu historické konstrukce pfi zachovani jejich vyjimeénych
pamatkovych hodnot, jednak rozSifeni mostovky, které by umozZnilo zvySeni tratové
rychlosti na mosté a tim zvétSeni propustnosti tohoto tratového Useku. Dulezitym prvkem
feSeni by také bylo zcela nové provozni feSeni, kdy by se Negrelliho viadukt stal jedinym
tratovym oddilem.

Zastavka Praha-Bubny

Zelezni¢ni nadrazi Praha-Bubny bylo jiz v pfedchazejicim Gzemnim planu vyrazné
plosné osekano a projekt SZDC predpokladal jeho redukci a? na pouhé vétveni
dvoukolejné traté z Negrelliho viaduktu do dvou dvoukolejnych trati ve sméru na
Kladno/Letist¢ a na Vranany. Tato dispozice nevyhovuje poZadavkum spolehlivého
letiStniho provozu (v pfipadé vlaku stojiciho z jakéhokoliv duvodu v zastavce je letistni
expres zcela zablokovan, a to jesté v sousedstvi kritického Useku Negrelliho viaduktu), a
proto projektovy tym MD spolu se SZDC navrhl dopinéni predjizdné koleje, ktera by
vedla z traté od LetiSté/Kladna na koleje traté od Vranan, a tim umoznila objezd stojiciho
vlaku. Jeji technické feSeni vSak dosud nebylo projektovano a byl by zde nezbytny
kompromis s developerem Uzemi nadrazi (Orco Property Group). Nadrazi samo je
pfestupnim mistem na linku C metra (Stanice Vltavska).

Zastavka Praha Vystavisté

2 predpokladaly se 4 pary vlakil leti§tniho expresu, aZ 4 pary zastavkovych vlaki Praha-
Masarykovo nadrazi — LetiSté, az 4 pary zastavkovych vlakll Praha-Masarykovo nadrazi — Kladno
a stavajici 2 pary vlak Praha — Kralupy n. Vitavou za hodinu.

% Kotas (2008)
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Nové koncipovana zastavka, spojena dle projektu se zastavkou Praha-Bubny uzavienym
tratovym tubusem, je situovdna ve ¢&tvrti HoleSovice u hlavniho vstupu do arealu
prazského vystavisté a do Stromovky. MUZe téZ slouzit jako pfestupni stanice pro
tramvaje ze severni ¢asti mésta. V daleké budoucnosti muze zde odbocovat dvoukolejné
propojeni s nadrazim Praha-HoleSovice, které by umoznilo vznik prazského Zelezniéniho
okruhu. Toto propojeni vS8ak dosud nebylo planovano ani projektovano. Problémem
zastavky je, Ze nema dostate¢nou podporu z méstské casti Praha 7, takze muze byt
teoreticky z projektu vypusténa.

Stromovka

Za zastavkou Praha Vystavisté zadina oblast parku Stromovka, kde MC Praha 7
poZaduje tunelové vedeni pfinejmenSim nové druhé koleje trasy. Podminfujicimi
pfedpoklady pro realizaci trasy v navrhovaném feSeni je zajistit vynéti silniéniho a
Zelezniéniho mostu v Krélovské obofe z pamatkové ochrany kulturni pamatky Kralovska
obora. Kromé toho zde existuje cela fada pozadavk( z oblasti ochrany drevin®.

Samostatnym problémem je zdvoukolejnéni pamatkové chranéného jednokolejného
tunelu v blizkosti ulice Nad Kralovskou oboru.

Zastavka Praha-Sparta / Praha-Letna

Tuto zastavku zvazoval v letech 2007-2009 projektovy tym MD na trase, ktera je
projektovana jako tunelovd. MC Praha 7 ji vS8ak nepoZaduje a pravdépodobné by
komplikovala a zpomalovala dopravu na trase. Neni tedy vhodné ji nadale sledovat.

Nadrazi Praha-Dejvice

Stavajici Zelezni¢ni nadrazi lezi v méstské &tvrti Dejvice u tfidy Milady Horakové v
sousedstvi stanice metra A Hradéanska. Nachazi se zde volnad a zanedbana plocha
podél tfidy Milady Hordkové kde ma v souvislosti s vystavbou trasy vzniknout
development v rozsahu az 80 000 m? zahrnujici stfedisko (galerii) nakupu a sluzeb
vysokého standardu se supermarketem, butiky, kavarnou, specializovanymi
restauracemi a kancelarskymi prostorami. Vlastni nadrazi ma byt proto jako pokraovani
tratového tunelu umisténo v podzemi. P¥i fizeném rozhovoru zastupci MC uvedli zamér
vybudovani centralniho namésti nad tunelem budouci trasy. Nadrazi Praha-Dejvice bylo
planovano jako zastavka letiStniho expresu z davodu blizkosti vyznamné diplomatické
ctvrti.

Usek mezi stanicemi Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin ma pomérné nepfiznivé
sklonové poméry — az 25%., vylu€ujici provoz souprav CityElefant za predpokladu
soucasné urovne jejich tazné sily.

Zastavka Praha-Dlouhy Lan

Tato podzemni zastavka byla vloZena do projektu na zakladé pozadavka MC Praha 6 pfi
pripravé deklarace zroku 2008 a MC na tomto poZadavku trva. Na zékladé tohoto
pozadavku byla zahrnuta do navrhu Gzemniho planu hl.m. Prahy. Ma byt lokalizovana
v oblasti tzv. Strnadovych zahrad a slouzit ponékud odlehlé oblasti na hranici katastru

* MZP (2009), str. 16, 20
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Veleslavina a StfeSovic. Nazory okolnich obyvatel na potfebnost této zastavky vsak

nejsou jednoznaéné?®.

Nadrazi Praha-Veleslavin

NadraZi leZi v pfiznivé poloze u Evropské tfidy blizko arealu Karlovy univerzity a sidlisté
Cerveny Vrch, odkud se muze rekrutovat mnoho pravidelnych cestujicich. Nadrazi je
také dulezitym pfestupnim uzlem na budovaném prodlouzZeni linky metra A ve sméru
Petfiny — Motol (stanice Veleslavin). V pfipadé nedofeSeni trasy ve sméru do centra se
bude jednat o kone€nou modernizované traté ve sméru od Kladna v€etné autobusového
nadrazi a parkovisté P+R. V okoli existuji volné nebo zanedbané plochy pfipravované
pro vystavbu kancelafskych prostor a obytnych budov.

Soucasny tratovy Usek Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné je smérové zcela nevyhovujici.
Smérové oblouky maji veliké stfedové uhly a poloméry se pohybuji v hodnotach cca 212
— 250 m. Pfi zdvoukolejnéni proto musi dojit prakticky v celém Useku ke korekci
stavajiciho télesa trati.

Zastavka Praha-Liboc

Byla rovnéz vlozena do projektu i navrhu Gzemniho planu na zékladé pozadavka MC
Praha 6. Jde o obnovu puvodni zastavky pfiblizné ve stejné poloze, kterd& ma umoznit
pfimou obsluhu pfilehlého Gzemi s obytnou funkci. Dale nabizi moZnost nepfimé pési
vazby smérem k Evropské tfidé a k rekreaénimu Gzemi Divoké Sarky a Dzbanu.

Na Useku Praha-Liboc — Praha-Ruzyné jsou dosud nevyfeSené majetkové pomery
zejména na pozemcich uréenych pro zdvojkolejnéni drahy a lze oekavat problémy se
zvySenymi naklady za vykup. To se mj. ukazalo, kdyZ media (Lidové noviny) zvefejnila
koncem &ervna 2011 zamér Ufadu pro zastupovani statu ve vécech majetkovych
(UZSM) prodat statni podil na dvou pozemcich na k.. Liboc, parc. & 468/4 a 468/5
(mezi Zelezniénimi stanicemi Praha-Ruzyné a Praha-Veleslavin), spoluvlastnénych
fyzickymi osobami. Tyto pozemky by v pfipadé zdvoukolejnéni a napfimeni traté musel
stat opét vykupovat. Po zvefejnéni zaméru UZSM udajné odstoupil od zaméru s tim, Ze
u€ini nabidku pfevodu statnich podild na dotéenych pozemcich Spravé Zelezni¢ni
dopravni cesty.

Nadrazi Praha-Ruzyné

NadraZi se nachazi na trati Praha — Kladno blizko centru historické obce Ruzyné. Zde se
ma v Alternativé a) oddélit budouci trat na Letisté. Rozvojovy potencidl maji zejména
oblasti zapadné od nadrazi podél existujici Zelezni¢ni traté, kde se nachazeji rozsahlejsi
volné plochy uréené pro obchod a lehky pramysl. Stavajici stanice Praha-Ruzyné mé byt
pro osobni dopravu zruSena a nova stanice ma vzniknout t&sné za mimouroviiovym

kfizenim s ulici Drnovskou. V dusledku dfivéjSiho dokonéeni pfilehlého Useku rychlostni
silnice R6 nez Zelezni¢niho propojeni se zde pfedpoklada téZz vznik parkovisté P+R.

Zastavka Praha-Dlouha Mile

Planovana zastavka Alternativy a) lezi v blizkosti mimouroviiové kfizovatky PraZzského
okruhu se silnici R7 ve sméru Louny a Saskd Kamenice a Evropskou tfidou a v blizkosti

= strnad.blgz.cz/data/doku/VECNE SHODNE 071209.pdf
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obchodniho centra Sestka. V prostoru zastavky je navrzen terminal vefejné dopravy s
autobusovym nadrazim a zachytnym parkovistém P+R, s pfestupnimi vazbami na MHD.
Podle dalSiho vyvoje koncepce mésta zde muZe vzniknout prestup na metro A nebo
tramvaj. Na okolnim Gzemi existuje mnoho volnych prostor a proto zde ma vzniknout
rozsahly obchodni park. Ma zahrnovat kancelarsko-priumyslovou zénu, zabavni centrum
a spole¢enskou zénu.

Tratovy Usek Praha-Ruzyné — Praha-Dlouh& Mile — m& znaéné nepfiznivé sklonové
poméry, a v podstaté cely Usek je navrZzen ve smérodatném sklonu 25 %.. Za
mimouroviiovym kfizenim s expresnim okruhem trat’ vstupuje v zafezu v délce cca 350
m do ochranného pasma letiStniho radiomajaku VPD 13/31. Z piebyte¢ného materialu ze
zafez( je v tomto Useku navrzen vlevo od trati zemni val, ktery musi bezpeéné (s
rezervou) prerusit myslenou spojnici mezi anténou radiomajdku a zdrojem ruSivého
elektromagnetického vinéni z traté.

Nadrazi Praha LetiSt€ Sever (ve stavajicim projektu oznaéeno jako Praha LetiSté

Ruzyné)

Tato Zelezniéni stanice je v sou€asnych projektech planovana jako doasna konecéna
stanice, kterd& ma obsluhovat Letisté. Sou€asné ma umoznit navaznost na stavajici
autobusovou dopravu linkovou i MHD a vyhledovou stanici prodlouzené trasy metra A.
Vzhledem k blizké estakadé k Terminalu 2, planované stanici metra a dalSim podzemnim
a nadzemnim objektlim jsou navrh a budouci provadéni stanice komplikované a velmi
stisnéné a v podstaté je zde vylou€en jakykoliv dalSi rozvoj.

Pavodni predstava SZDC poéitala s pouhym dvé&ma kusymi kolejemi a jednoduchym
zhlavim, coz by znemozZnilo spolehlivy provoz letistniho expresu s pfedpokladanym
prodlévanim soupravy expresu ve stanici pro pohodli leteckych cestujicich. Na podnét
projektového tymu z let 2007 — 2009 byla stanice pfeprojektovana SZDC na tfikolejnou.
Koncepce fedeni se ustalila na podzemni hloubené stanici s Urovni nastupisté cca 11 m
pod stavajicim terénem, kter& ma v budoucnu umoznit podchod objektu Terminal 2 a
pokra¢ovani smérem k odbo&ce Hostivice-Jenecek.

DalSi obrdzek znazorniuje puvodné predpokladany a pozdé&jsi pudorys stanice Praha
LetiSté Sever v Alternativé a) trasy BuSt&hradska:
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Obr.¢€. 13: Pavodni a zm énény p udorys stanice Praha LetiSt é Sever v Alternativ é a)
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Zdroj: Ministerstvo dopravy

Jesté kratce k prubéhu Alternativy b) trasy BuStéhradska od Zelezniéni stanice Praha-
Ruzyné smérem na zapad. Trasa je pfedmétem Il. etapy sou€asného projektu:

Nadrazi Hostivice

Je situovano do soucasné polohy s tim, Ze dojde k jeho pIné peronizaci, rekonstrukci
vypravnich budov, vystavbé nového technologického objektu a protihlukovym Upravam.
Pfed stanici ma dojit k mirné smérové korekci trasy.
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Obr.¢€. 14: Vizualizace Zelezni €ni stanice Hostivice, detail nastupis t

| e e e e et e

Zdroj: Metroprojekt

Zastavka Hostivice-Jenecéek

Zastavka je situovana v mistni ¢tvrti Jene€ek mésta Hostivice k ulicim Nad Jene¢kem a
Novotného zhruba 200 m pfed zacatek rozpletu trati ve sméru na PodleSin, Kladno a
Rudnou. Soucdasti rozpletu ma byt rovnéz dvoukolejna a elektrifikovana trat ve dvou
jednokolejnych razenych tunelech ve sméru Letisté (vice viz ¢ast 6.1.).

Pokud jde o napojeni individualniho automobilismu na tuto trasu, po dokonéeni rychlostni
silnice R6 jiz nepostacuje puvodné planovany aredl u zastavky Praha-Dlouha Mile, ale
nejuzite€néjsi je nové predpokladany areal P+R u nadrazi Praha-Ruzyné. Ten je stejné
dostupny v obou alternativach trasy.

DalSi podminujici otazky pro realizaci trasy BuStéhradska jsou predevsim:

= Uprava trasy Semmering pro nahradni dopravu z/do Kladna po dobu, kdy se trat
Praha-Ruzyné - Praha-Bubny zcela uzavie (pfedpokladdana doba uzavirky 2 — 3 roky)

= Provozni feSeni celého Useku Praha-Ruzyné - Praha-Bubny, ktery by i po
zdvoukolejnéni zustal nejzatizenéjSi trati v Ceské Zelezni¢ni siti s nejkriti¢téjSim
mistem na Negrelliho viaduktu (ve Spi€ce zminénych az 14 part vlaku za hodinu).
Pfitom puvodni kapacita traté v projektu SZDC odpovidala spiSe Gsporné trase metra,
coz by bylo vedlo k €¢astym provoznim poruchdm a zpoZdénim i v pfipadé provozu
pouze zastavkovych vilakl. To je nezbytné feSit vloZzenim tfeti koleje ve stanici Praha
LetiSté Sever (jiz vlozena do projektu), pfedjizdnych koleji ve vybranych stanicich
(Praha-Veleslavin) a dale nékolika kolejovych spojek po celé trase. V prostoru za

-

SA% /%  Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho leti§té Praha Ruzyné Zafi 2011
V8PSV N\



58

stanici Praha-Ruzyné jsou téZz nové umistény dvé odstavné koleje, vyuZitelné pro
feSeni abnormalniho stavu provozu na trati, ¢i eventualné pro docasné odstaveni
vlakl pfi pfechodu mezi provozni Spi¢kou a sedlem. Zasadni potfebou je rovnéz
pfedjizdna kolej ve stanici Praha-Bubny. V dalSim stupni dokumentace by navic méla
byt zohlednéna moZnost vybaveni traté vykonnéjSim tratovym zabezpelovacim
zafizenim, kterym je systém pohyblivého bloku - konkrétné ETCS 3. Uroven. Obtizné
provozni feSeni traté bylo mj. davodem, pro¢ bylo v pfedchozim obdobi preferovano
feSeni provozu cestou PPP.

= Je tfeba vzit v Gvahu, Ze v pfipadé vétSich masovych (sportovnich, kulturnich) akci
spojenych se skokovym narustem poctu leteckych cestujicich nebude doprava na
malo kapacitni trase BuStéhradska zatizené rovnéz vlaky od Kladna posta¢ovat. Proto
pfi jeji pfipadné realizaci bude dllezité, aby ostatni trasy (napf. trasa Semmering) byly
ve stavu umozfiujicim vedeni odleh&ovaci, pfipadné ¢asteéné odklonové dopravy.

| trasa BuStéhradska, ktera se dosud uvadéla jako bezproblémova, mé tedy fadu otézek
k feSeni. Patfi sem i problémy s posudkem vlivu stavby na Zivotni prostfedi
s pokracovanim trasy ze stanice Praha-Ruzyné ve sméru na Kladno. Dle vyjadfeni
reprezentanti SZDC neni pry mozné jej obdrzet, dokud nedojde k planovanému
rozsifeni Letisté”. Pokud by tomu tak skuteéné bylo, dostava se stavba do nefesitelného
bludného kruhu, protoZe hl.m. Praha, jak znamo, podminilo vystavbu RWY 06R/24L
napojenim Letist&¢ na systém kolejové hromadné dopravy?’. Zasadnim a obtizn &
reSitelnym problémem je ovSem rozpor mezi sice pocho pitelnymi, ale i
v podminkach prazské m éstské Zeleznice atypickymi poZzadavky Prahy 6 a 7 na
tunelové vedeni podstatné ¢asti trasy BusSt éhradska a realnymi investi €nimi
moznostmi statu. Tento rozpor m Gze vzhledem k naléhavé pot Febé stabilizovat
statni finance i k jinym, investi  €nim prioritdm v doprav &, trvat jeSt é po dlouha léta.
Proto je tfeba hledat také jiné moZnosti letidtni Zelezniéni dopravy.

Rozumny navrh Stfedogeského kraje a zamér SZDC zadit vystavbu propojeni Praha —
Kladno z mist, kde je FfeSeni vcelku nesporné, technicky jednoduché a mnohem levnéjsi,
ti. na trase Kladno — Praha-Veleslavin, méni vyrazné ¢asovou a vécnou architekturu
Zelezni€niho projektu Praha — Kladno/Leti5té a vyZzaduje také zna¢nou Uzemni pFipravu
se zprovoznénim trasy nejdfive kolem roku 2018. To ale zarovert mize umoznit Letisti
vystoupit s racionalnimi pozadavky na efektivni trasovani vlastniho pfipojeni Letisté. Tyto
otazky jsou diskutovany v ¢asti 6.1. Studie.

4.2. Trasa Semmering: Praha hlavni nadrazi — Praha- Zli¢in
— LetiSt &

Trasa Semmering — pojmenovana obdobné jako ve studiich CVUT (2007 a,b), a to
podle urgité podobnosti s horskou drahy Semmering v Rakousku mezi Vidni a Styrskym
Hradcem, zejména pro jeji horsky charakter, prudké stoupani a dvojici hlubo&epskych
viaduktu, byla v minulosti vicekrat zvazovana jako alternativa letiStni dopravy k trase
Bustéhradska, naposledy v roce 2009 za ministra dopravy Slamecky. Ve svém Useku
prilehlém k méstu je vedena v koridoru traté & 122 (Praha hl.n.) — Praha-Smichov —
Praha-Zli¢in — Hostivice, a poté v koridoru ¢&asti traté ¢. 120 Hostivice — Kladno az po
Odbocku Jenecek (budouci zastavku Hostivice-Jenecek), s novostavbou Useku Odbocka

% http://praha.idnes.cz/tiskni.asp?r:praha-zpravv&c:Al10113 1514286 praha-zpravy ab##
2" UP PHA(2009), Odtvodnéni, str. 215
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Jenelek — LetiSté. Na Letisti ji zpracovatelé Studie navrhuji zakoncit ve stanici, kterou
pracovné nazyvaji Praha LetiSt & Zapad (podle blizkosti k budoucimu Terminalu Zapad).
Trasu Praha-Zli €¢in — Hostivice — Hostivice-Jene ¢&ek — Praha Letist € Zpad
pokladame za zakladni.

Vedle toho se ve studiich CVUT (2007 a,b) objevila jako posuzovana zcela nova trasa,
ktera ve sméru od mésta za stanici Praha-Zli¢in odboéuje na navrhované Odboéce Repy
vpravo a jako novostavba pokracuje po zapadni strané Prazského okruhu, pfekracuje jej
a pfed zastavkou Praha-Dlouha Mile Usti do trasy Bustéhradské (Alternativa a) Studie) a
pokra¢uje na kone&nou stanici Praha LetiSté Sever. Trasu Praha-Zli éin — Praha-
Dlouha Mile — Praha LetiSt & Sever pokladame za dil €i variantu trasy Semering.

Trasa Semmering s dil&i variantou je znazornéna na nasledujici mapce:

;A_““%ﬁﬁ 577 Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho letisté Praha Ruzyné Zafi 2011
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Trasa Semmering

Obr.¢€. 15
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Soucasna trasa je v useku Praha-Smichov — Hostivice i dale ve sméru na Odbocku
Jenecek trati jednokolejnou, neelektrizovanou, s droviiovymi silniénimi piejezdy, se
zastaralym zabezpeCovacim zafizenim a v Spatném technickém stavu. Technické
charakteristiky stavajici traté popisuje studie CVUT (2007a) takto:

Tabulka €. 7: Technické charakteristiky trasy Semmering (Pra  ha-Smichov — Hostivice)

| Zatazeni v siti CD Celostatni draha
Oznaceni trati dle knizniho jizdniho fidu CD 122
Délka tratového tiseku 18,977 km (Praha Smichov — Hostivice)
Pocet tratovych koleji 1
Provoz Obousmérny
Trakce Nezavisla
Tratové zabezpecovaci zafizeni 1. kategorie — telefonicky zpiisob dorozumivéni
| Nejvetsi tratové rychlost 70 km/h
Je v dil¢ich usecich omezena na: 70 60 50 40 30
délka v km 13,861 10,182 1,087 3,438 0,409
podil v % 73,0 1,0 5,7 18,1 2,2
Z&brzdna vzdalenost 700 m
Trida sklonu IX P-Smichov spol. — P-Jinonice II
VII-IX | P-Jinonice — Praha-Zli¢in II
VI Praha-Zli¢in — Hostivice VI
| Dovolend hmotnost na napravu 20,0t

zdroj:  CVUT (2007a)

Okoli trasy Semmering prochazi celou fadou rozséhlejSich rozvojovych oblasti (Divéi
Hrady, Waltrovka, Zli€¢in — Hostivice) a ma tudiZ nezanedbatelny rozvojovy potencial.

Cely Usek trati od stanice Praha-Smichov po Hostivici je v navrzich tzemniho planu hl.m.
Prahy i navrhu zasad uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje pokladan za stabilizovany a
se zdvoukolejnénim se v souéasné dob& nepoéitd®®. Pro tuto trasu byla zpracovana
v roce 2005 Uzemné technicka studie. Projekt Optimalizace trati Praha hlavni nadrazi
(mimo) — Praha Smichov (v€etné) obsahuje i navazné Useky zabezpelovaciho zafizeni
az do Zst Praha-Zli¢in. Zarovef se uvaZzuje vyuZzit tuto trasu jako odklonovou po dobu
vystavby trasy Bustéhradska. Trat se mé pouze jednokolejné rekonstruovat cca v letech
2014 - 2017.

Dulezité skuteénosti pribéhu trasy jsou uvedeny v nasledujicim textu:

Praha hlavni nadrazi

Praha hlavni nadrazi je metropolitni Zelezni¢ni stanici s nadnarodnim vyznamem a
spojenim dalkovymi vlaky s rekonstruovanou odbavovaci halou a rozsahlym obchodnim
developmentem.

Vlaky by byly dale vedeny ve stopé souc€asné trati €. 171 Nuselskym udolim do stanice
Praha-Smichov. Usek je feSen v ramci samostatné stavby Optimalizace trati Praha
hlavni nadrazi (mimo) — Praha Smichov (v€etn&). Na useku ma dojit k rekonstrukci
Zelezni¢niho spodku a svrsku, spodnich staveb (mostl, opérnych a zarubnich zdi) a fadé
dalSich uprav. Vyhledové se poc€ita se ztfikolejnénim Zelezni¢ni traté v Useku Praha-

8 ZUR SCK (2011): Odtvodnéni, SEA, Pfilohy, str. 54
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Smichov — Praha hlavni nadrazi v€etné vystavby nového Zelezni€éniho mostu. Tyto
Upravy navazujici na optimalizaci trasy nejsou pro vlastni realizaci Zelezniéniho pfipojeni
trasou Semmering (a také Rudenska) nezbytné, av3ak urCité by prospély jeho
spolehlivosti.

Praha-Vyton

Tato zastavka je zahrnuta do navrhu Gzemniho planu hl.m. Prahy®. Alternativné mize
byt misto ni zbudovana zastavka Praha-VySehrad.

Praha-Smichov

V ramci vySe uvedené stavby ma dojit k novému zausténi trati & 122, které nahradi
soucasné nevyhovujici usporadani, kdy viak muze zastavit pouze na severnim nastupisti
stanice Praha-Smichov bez pfijatelného pésSiho propojeni s kmenovou stanici Praha-
Smichov, resp. se stanici metra a ostatni MHD*.

Prokopské udoli

Déle trasa Semmeringu prochazi cennym pfirodnim Gzemim v kontaktu s pfirodnimi
pamatkami Pod Zvahovem, Pod Skolou, Zelezniéni zafez a Prokopské Gdoli, a sousedi s
pfirodnim parkem Prokopské udoli. Jeji zdvoukolejnéni je v téchto lokalitach moZzné
pouze pfi velmi citlivém pfistupu k pfirodnim cennostem. Vzhledem k vyhlaSeni viaduktu
U Srpecku kulturni pamatkou, dalSimu vzacnému viaduktu, ktery by si toto vyhlaSeni
rovnéz zaslouzil, a v dusledku realizované vystavby mezi viadukty pravdépodobné
nebude mozné Usek mezi obéma viadukty véetné v délce cca 700 m zdvoukolejnit. Toto
je jediny prokazateln & nezdvoukolejnitelny Usek na sledovanych trasach, | ak se
vSak ukazalo, p Fi dostate €né kvalitni technologii  Fizeni provozu to nemusi zakladat

problém pro letistni viaky.

MD zadalo v roce 2009 architektonickou studii revitalizace obou hlubo&epskych mostu.*
Davodem vzniku byl dopravné i stavebnétechnicky nevyhovujici stavajici stav téchto
mostu a pfilehlého tratového Useku Praha-Smichov — Hostivice. V soucasnosti vykazuji
viadukty zavazné stavebnétechnické poruchy. V prub&hu pfipravnych praci byla
posuzovana moznost zdvoukolejnéni tratového uUseku Smichov — Hostivice a
elektrifikace celé traté. Studie doSla k jednoznaénému navrhu zachovani jednokolejného
useku Hlubo&epy — Zvahov. Studie také navrhla takovou podobu trakénich trolejovych
stozaru, ktera nenaruSuje vyjimeény charakter krajinného razu dotéené lokality:

22 UP PHA(2009), Odivodnéni, str. 191
0 viz téz UP PHA(2009), Odlvodnéni, str. 104
% Kotas (2009)
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Obr.¢. 16: Architektonicky navrh trak  €nich stozar G pro hlubo ¢epské mosty

Zdroj: Kotas (2009)

Studie revitalizace zaroven potvrdila moznost zdvoukolejnéni trasy v usecich Smichov —
Hluboepy a Zvahov — Hostivice.

Praha-Hlubocéepy horni zastavka

Navrh azemniho planu hl.m. Prahy obsahuje navrh zastavky uvniti jednokolejného Gseku
mezi pamétkové chranénymi viadukty®’. Tato zastavka by s velkou pravdépodobnosti
omezila prijezdnou kapacitu jednokolejného Useku. Proto by bylo vhodné ji v pfipadé
vybéru trasy Semmering nerealizovat. Obdobn& zastdvka ma vzniknout v bezprostfedni
blizkosti na trati Praha — Rudna u Prahy — Beroun (trasa Rudenska), kde takovy problém
nevznikd, a navic Ize v budoucnosti pfedpokladat daleko ¢astéjSi provoz zastavkovych
vlakl. Zastavku na trase Semmering by bylo mozno realizovat, pokud by se ukazalo, ze

Usek mezi viadukty zdvoukolejnit Ize.

Zastavka Praha-Zvahov

7w

Zastavka, jiz nyni dvoukolejna. Poté se trat dotyka archeologické lokality Div€i hrady a
pfirodni pamétky Ctirad.

% P PHA(2009), Zavazna &ast, str. 68
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Zastavka Praha-Konvarka

Obnovena zastavka je obsazena v navrhu dzemniho planu hl.m. Prahy*3. Jeji realizace
ma podporu MC Praha 5 vzhledem k rozvoji v Radlickém udoli.

Nadrazi Praha-Jinonice

Zst Praha-Jinonice ziskava na vyznamu s rozvojem arealu Waltrovka. Odtud také mize
byt generovana nejvétsi poptavka po zastavkoveé doprave.

Zastavka Praha-Cibulka

Zastavka se nachazi v horni ¢asti osidleni KoSif. Tato ¢ast je obsluhovana vyhradné
autobusovou linkou 123 a zatim nevytvafi velkou poptavku po zastavkové dopravé. Po
modernizaci traté by mohly byt zastavkové vlaky rychlejsSi a €astéjsi, coz muze ziskat

podporu obyvatel v této citlivé lokalité.

Zastavka Praha-Stodulky

Tato zastavka by mohla zg&asti pokryt obsluhu Jihozapadniho mésta. MC Praha 13
navrhuje jeji posun k zapadu k vilové Ctvrti.

Dale trat prochazi kolem pfirodni pamatky Motolsky Ordovik a sousedi s pfirodni
pamatkou U Haju. V sousedstvi trati se nachazi v km 13,70 barokni kaple Nalezeni sv.
Kfize nedaleko Bilého Beranku (K. I. Dientzenhofer)®. Tyto skuteénosti musi byt
respektovany pfi zdvoukolejfovani. Pfi pfechodu staré plzenské silnice (Plzefiska — Na

Radosti) by bylo tfeba vybudovat Zelezni¢ni nadjezd.

Nadrazi Praha-Zli¢in

Stanice je umisténa na okraji sidlisté¢ Repy-Blatiny, jehoZ obsluze mize velmi Gspésné
slouzit. Uzemi zapadné a severozapadné od zst Praha-Zli¢in, a to az k Hostivici je
jednim z rozséhlych rozvojovych tzemi s bydlenim, sluzbami, neruSici vyrobou a sklady.
Mistni doprava muze byt na modernizovanou trasu navazana.

Stanice Hostivice a zastavka Hostivice-Jeneek jsou popsany v éasti 4.1., u trasy
Bustéhradska Alternativa b).

Diléi varianta trasy navrzena CVUT® zag¢ina Groviiovou Odbockou Repy a vyuZiva
soubéhu s koridorem Prazského (dalniéniho) okruhu, ke kterému se podél zapadniho
pruhu pfimyka a pfipojuje se do trasy BuStéhradské. Pfechazi postupné mimourovriovou
dalniéni kfizovatku Prazského okruhu a rychlostni komunikaci R6 Praha — Nové
StraSeci, vjezd do logistického arealu véetné vlecky a trati €. 120 Praha Kladno. V
prostoru Letist&é dochazi ke kontaktu s ochrannym pasmem radionavigacnich zafizeni
stavajici VPD 13/31. Jedn& se novostavbu dvoukolejné Zelezni¢ni trati; vzhledem ke
kontaktu s prostorem a zafizenim Letisté je trat' vedena témér vyhradné pod Grovni
stavajiciho terénu (v zarezech nebo tunelovych Usecich). Pruchod prfes nové dopravni
stavby je ponékud komplikovany a velkou nevyhodou je také obchvat Hostivice. Tato

% Tamtéz
% CVUT (2007a), Textova &ast, str. 11
% CVUT (2007a), Textova &ast, str. 9 - 10
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varianta by byla podstatné nakladnéjSi nez vedeni Zelezni¢niho pfipojeni zakladni trasou,
zejména pokud vezmeme v Gvahu nutnost rozsahlého vykupu pozemku.

Zastavka Praha-Dlouha Mile a nadrazi Praha LetiSté Sever jsou popsany v €asti 4.1., u
trasy BuStéhradska Alternativa a).

Pro pokryti automobilismu z rychlostnich silnic R6 a R7 je trasa Semmering méné
vhodnd, mohla by vS8ak postaovat obsluha predpokladanym P+R u néadrazi Praha-
Ruzyné na zastavkové trase Kladno — Praha-Veleslavin.

Modernizace trasy Semmering by umoznila zvysit navrhovou rychlost na 80 km/h,
pficemz pfi vhodnych Upravach by bylo moZno dosahnout rychlosti vy3Si. Pouze
v mistech s blizkou zastavbou by bylo tfeba poéitat se snizenim rychlosti a/nebo
s u¢innymi protihlukovymi opatfenimi.

Propojeni Odbocka Jenecek — Letisté je zahrnuto do obou navrh tzemnich dokumentu
a Stfedogesky kraj poklada Gsek Jeneé — Letisté za verejné prospésnou stavbu®. Svou
roli v podpofe trasy Semmering ze strany StfedoCeského kraje muze také hrat jeho
snhaha o posileni rychlikového spojeni Zatec — Kladno — Praha®”.

Pro pfipadnou realizaci trasy Semmering jako Zelezni¢niho pfipojeni Letisté by bylo
zapotifebi zadat projekt modernizace , ktery by zahrnoval zdvoukolejnéni (s vyjimkou
Useku u viaduktt v Prokopském udoli), elektrizaci, vybaveni odpovidajicim sdélovacim a
zabezpeovacim zafizenim, a dale Upravy trasy tam, kde je to vhodné a schudné,
pochopitelné véetné finanéniho propoctu. Projekt by mél byt koordinovan s Upravami na
trase Praha hl.n. — Praha-Smichov tak, aby byla leti5tni doprava dostate¢né spolehliva.
Projekt by se pak stal zakladem pro dokumentaci pro nezbytnou zm énu Uzemniho
planu.

4.3. Trasa Rudenska: Praha hlavni nadrazi — Praha-
Reporyje — Letist é

Trasa Rudenska je také pojmenovana obdobné jako ve studiich CVUT (2007 a,b), a to
na zakladé svého prachodu Zzelezniéni stanici Rudna u Prahy. Zminéné studie ji
posuzovaly jako tfeti alternativu letiStni dopravy k trase BuStéhradska. Ve svém Useku
pfilehlém k méstu je vedena v koridoru traté €. 173 (Praha hl.n.) — Praha-Smichov —
Praha-Reporyje — Rudna u Prahy (— Beroun), a od Rudné u Prahy v koridoru traté &. 122
Rudna u Prahy — rozplet Odboc¢ky Jenecéek. Zde by bez prichodu pres budouci zastavku
Hostivice-Jenecek nésledovala novostavba Useku Odbocka Jenedek — LetiSté. Na Letisti
ji zpracovatelé Studie navrhuji zakonéit ve stanici, kterou pracovné nazyvaji Praha
LetiSt € Zapad, stejné jako u zékladni trasy Semmering.

Trasa Rudenské je znazornéna na néasledujici mapce:

% ZUR SCK (2011): Navrh, str. 44
%" ZUR SCK (2011): Odtvodnéni, SEA, Pfilohy, str. 54
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Trasa Rudenska

Obr.¢. 17
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Soucasna trasa je vcelém svém prubéhu trati jednokolejnou, neelektrizovanou,
s trovhovymi silnicnimi prejezdy, se zastaralym zabezpecovacim zafizenim a v Spatnem
technickém stavu. Technické charakteristiky stavajici traté popisuje studie CVUT (2007a)
takto:

Tabulka €.8: Technické charakteristiky trasy Rudenska (Prah  a-Smichov — Rudna u Prahy

- Hostivice)

Zaiazeni v siti CD Celostatni drdha

Oznadeni trati dle knizniho jizdniho fadu CD | 173, 122

Délka trat'ového useku 24,818 km (Praha Smichov — Rudné u Prahy — Hostivice)

Pocet tratovych koleji 1

Provoz Obousmérny

Trakce Nezavisla

Tratové zabezpeCovaci zafizeni Praha-Smichov — Praha-Hlubogepy 2.kategorie — poloautoblok;
Praha-HluboCepy — Rudna u Prahy — Odb. Jenecek 1.kategorie —
telefonicky zptsob dorozumivani; Odb. Jenecek — Hostivice
2 kategorie — poloautoblok

Nejveétsi tratova rychlost P-Smichov — Rudna u P. — Odb.Jenecek 70 km/h,
Odb.Jeneéek — Hostivice 80 km/h

je v dil¢ich usecich omezena na: 80 70 60 50 40

délka v km 1,002 16,112 3,348 1,326 3,030

podil v % 4,1 64,9 13,5 5,3 12,2

Zabrzdna vzdalenost 700 m

Trida sklonu X Praha-Smichov — P-Hlubo&epy | II
XI P-Hlubocepy -P-Reporyje II
X P-Reporyje - Rudna u P. I
IX Rudnd u P. - Odb. Jenecek XI
v Odb.Jenecek — Hostivice I1

Dovolend hmotnost na ndpravu 20t

Zdroj:  CVUT (2007a)

Trasa Rudenské je ze vSech sledovanych tras nejbohatSi na rozvojové oblasti s velkym
potencialem. Velky development Ize predpokladat v oblasti Jene¢ — Chyné — Rudna u
Prahy, dale v oblasti Rudna — Chrastany — Jino€any a v oblasti Zbuzany — Reporyje.

Cely Usek trati od stanice Praha-Smichov po Rudnou je v navrzich tzemniho planu hl.m.
Prahy a zdsad Uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje pokladan za stabilizovany a
zdvoukolejnéni se v sougasné dobé nepredpoklada®. Pro tuto variantu bylo v minulosti
zpracovano nékolik rozbort. Zadna podrobnéjsi dokumentace (ani Gzemné-technicka
studie) zde v3ak neni zpracovana.*

Pro pokra¢ovani ve sméru na Kladno je stav dokumentace popsan u varianty
,Bustéhradska". Bylo by nutno drobné upravit zapojeni trati v lokalit¢ Odbocka Jenecek. |
kdyZz by na trase byla zastavka Hostivice-Litovice, centrum tohoto dynamicky se
rozvijejiciho mésta by modernizovana trasa minula.

Dulezité skute€nosti pribéhu trasy jsou pojednany v nasledujicim textu:

Usek Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov je spolegny s trasou Semmering.

% 7ZUR SCK (2011): Odivodnéni, SEA, Pfilohy, str. 54
% CVUT (2007a), Textova &ast, str. 24
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v

Ze stanice Praha Smichov trasa pokracuje v soubé&hu s trati ¢. 171 aZ do prostoru
Hlubo&ep (tramvajového obratisté), kde se odklani zdpadnim smérem do Prokopského
adoli.

Zastavka Praha-Hlubocéepy stred

je vloZzena do néavrhu Gzemniho planu hl.m. Prahy®. Fakticky se jedna o kompenzaci
nevyhodné polohy zastavky Praha-Hlubo&epy, leZici mimo hlavni oblast osidleni. Pfi
prichodu Uzemim méstské ¢&tvrti Praha-HluboCepy je tfeba zvaZovat naro€néjsi
protihlukova opatfeni.

Zastavka Praha-Hlubocéepy

Existujici zastavka lezi excentricky va€i mistnimu osidleni a muze mit vyznam predevsim
pro severni okraj sidlisté Barrandov. V zastavce se pocita s obnovenim vyhybek.

Prokopské udoli

Soucasna trat' €.173 vede podél Dalejskeho potoka a Pfirodnim parkem Prokopské tdoli
a Dalejskym udolim (pfirodni pamatky Opatfilka- Cerveny lom a U nového mlyna) az
téméf do stanice Praha- Reporyje Usek je stisnény, trasa je klikata a pomald,
zdvoukolejnéni je zde nemozné. Pokud by m éla trasa slouZit letiStni doprav &, bylo by
nezbytné nahradit ji asi 4,5 km dlouhym dvoukolejny m tunelem jizn & od dnesni
trasy mezi zastavkou Praha-Hlubo ¢&epy a nadrazim Praha- Reporyje , pfiCemz trat
v Prokopském udoli by mohla byt zruSena.Tento tunel by trasu vyznamné zrychlil, coz by
kompenzovalo jeji délku oproti jinym trasam, avSak zaroven prodrazilo napf. vuéi trase
Semmering.

]

Zastavka Praha-Holyné

Stavajici zastavka s velmi malym obratem cestujicich. V pfipadé tunelové trasy by byla
zruSena. Jeji umisténi v tunelu by bylo extrémné nakladné.

Nadrazi Praha-Reporyje

Existujici stanice na vychodnim okraji rozvojovych zén. Dopravni obsluha tohoto
rozsahlého uzemi by mohla byt realizovana z&asti do navrhu izemniho planu zahrnutou
vétvi metra B v oblasti budouciho Zapadniho mésta, zE&4sti trasou Rudenska.

Zastavka Zbuzany

Stavajici zastavka pro obsluhu rozvojového Uzemi.

Zastavka Jinocany

Zatim jen predpokladand zastavka v rozvojové oblasti, nezahrnutd do navrhu zasad
tuzemniho rozvoje StfedoCeského kraje.

0 UP PHA(2009), Zavazna &ast, str. 68
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Nadrazi Rudné u Prahy

PoloZeno excentricky k osidleni, avSak ve vyhodné poloze k potencialni rozvojové oblasti
Rudna — Chréstany — Chyné.

Zastavka Chyné

Zatim jen pfedpokladana zastavka v rozvojové oblasti, nezahrnutd do navrhu zasad
Uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje.

Zastavka Hostivice-Litovice

Stavajici zastavka schopnd obsluhy rozvojového Uzemi. V pfipadé kratSiho intervalu
zastavkovych vlaki sem mohou byt vedeny linky regiondlni dopravy zejména z
rozvojovych zén Hostivice a Jence.

Poté trasa prochazi bez zastavky Uzemim Odbocky JeneCek a sméfuje pfimo do
raZzenych tunell k nadrazi Praha Letisté Zapad. Jak jiz bylo fe€eno, propojeni Odbocka
Jenecek — Letisté je zahrnuto do obou navrhi tzemnich dokumentl a Stfedoéesky kraj
poklada usek Jenel — Letisté za verejné prospésnou stavbu.

Za predpokladu realizace tunelu Praha-Hlubo&epy — Praha-Reporyje mize byt cela trasa
dvoukolejna. Stavajici navrhové rychlosti trati se vzhledem Kk jejich dosud nizkému
vyznamu pohybuji mezi 40 — 70 km/h, nicméné tyto navrhy lze pfi uréitych korekcich
povrchovych Useku trasy zvySit vyrazné pres 100 km/h.

Pro pokryti automobilismu z rychlostnich silnic R6 a R7 je trasa Semmering podstatné
méné vhodna. Pokud jde o parkovisté P+R pro R6, muselo by vzniknout nékde v oblasti
zastavky Hostivice-Litovice. Pro P+R napojeny na R7 by bylo nezbytné vyuzit P+R u
nadrazi Praha-Ruzyné a kladenskych zastavkovych spoju.

Pro pfipadnou realizaci trasy Rudenska jako Zelezniéniho pfipojeni Letisté by bylo
zapotfebi stejné jako v pfipadé trasy Semmering zadat projekt modernizace , ktery by
zahrnoval zdvoukolejnéni (s tunelem na Useku Praha-Hlubogepy — Praha-Reporyje),
elektrizaci, vybaveni odpovidajicim sdélovacim a zabezpelovacim zafizenim, a dale
Upravy trasy tam, kde je to vhodné a schudné, pochopitelné veetné finanéniho propoctu.
Projekt by mél byt koordinovan s Upravami na trase Praha hl.n. — Praha-Smichov tak,
aby byla letiStni doprava dostateéné spolehliva. Projekt by se pak stal zdkladem pro
dokumentaci pro nezbytnou zm énu Uzemniho planu.

4.4. Ostatni

V dokumentaci bylo moZno najit celou fadu dalSich Gvah o moZnostech kolejového
pfipojeni Letisté, napfiklad:
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a) Stavajici trat &

Trat’ €. 091 Praha - Kralupy nad Vltavou s napojenim na Uus  eky trat & €. 110 Kralupy
nad Vltavou - PodleSin atrat é €. 121 Stfedokluky — Hostivice

V tratovém Useku Hostivice — Stfedokluky byl v roce 2006 obnoven provoz. Ve stanici
Stfedokluky je umisténo vie¢kové napojeni sta€irny leteckych pohonnych hmot. Toto
kolejové pfipojeni neni vzhledem k délce vhodné ani jako nahradni. DalSim problémem
by byl i bezpeénostni aspekt provozu letistni dopravy spolu se zasobovanim Letisté
ropnymi produkty.

b) Nové konstrukce

Spojeni (Praha hlavni n). — Praha-HoleSovice — Odbo ¢ka Mala Fficka — Praha-
Dejvicka — Praha-Veleslavin - Letist &

Toto spojeni je soudasti variant porovnavanych ve studii CVUT (2007b). V tomto
srovnani vychazi jako nejnakladnéjsi, ale také i s dlouhou cestovni dobou mezi centrem
Prahy a Letistém, coz zaroven vyplyva i z vyuZiti traté tzv. holeSovické prelozky. Navrh
konkrétné&ji nefesil vedeni trasy v oblasti Vitézného namésti (prostorové konflikty).

Specialni spojeni Praha-Opera — Praha-Karlovo nam.  — Praha-Dlouha Mile — LetiSt &

Tento navrh se objevil v Easopise ZelezniéaF v roce 2008 (Autor Ing. Miroslav Kyncl,
CSc.)*. Jedn& se o novou tunelovou trasu zavislou na realizaci tzv. Nového spojeni |I.
Misto naroéného zatunelovani bustéhradské drahy a fady vyvolanych investic by se
rovnou postavila nova, pfevazné tunelova trasa jeji pfelozky. Trasa ma odbocovat z trati
mezi Operou a Smichovskym nadrazim ve stanici Karlovo ndmésti a jde pod Vitavou
smérem na zapad. Stoupa pak témér pfimym tunelem severné od Plzenské ulice
pfiblizné do osy ulice Karlovarské. Odtud pokraduje obloukem do stanice Praha-Dlouha
Mile a dosahuje LetiSté jako trasa BuStéhradska. Jedna se o variantu extrémné finanéné
naroénou a na arovni Uvah o vysokorychlostnim pfipojeni LetiSté (takto by se napf. dala
propojit s Letidtém vysokorychlostni trat ve sméru na Plzen i Usti nad Labem).

4.5. Porovnani tras a zav éry

V danych podminkdch mé& v zasadé smysl kvalitativné porovnavat pouze tfi zakladni
varianty — trasy BuStéhradskéd, Semmering a Rudenska. Byla vybrana jen kriteria, u nichz
existuji odliSnosti (nhapf. vSechny trasy maji dobré spojeni na metro a MHD, jsou
modernizovatelné, nejsou realizovatelné prfed rokem 2018, u kazdé z nich existuje
alespon varianta s pfimym spojenim do Kladna apod.). Kli¢ové problémy téchto tras jsou
v nasledujici tabulce vyznaceny tuéné a podbarvené Zlutou barvou:

4 http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8 41masa.htm
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Tabulka €.9: Porovnani vyhod a nevyhodt Fi zakladnich tras

Ukazatel Bust éhradskd | Semmering Rudenska
Projekéni pfipravenost 3
Uzemni pfipravenost
Investiéni naroénost
Provozni naro¢nost
Moznost zdvoukolejnéni
Politicka prichodnost
Ekologicka priichodnost
Predpokladana cestovni
doba

Navaznost na dalkovou 1 3 3
dopravu
Pokryti R6 a R7 P+R 3 2 1
Dosazitelnost centra 2 3 3
mésta
Obsluha diplomatické 3 1 1
Ctvrti
Obsluha rozvojovych 1 2 3
uzemi
Celkem bod G 25 24 24

NWIFRLWEFLIOIN
RPIRPINN W WO -
RPININW W] O| -

Zdroj: vlastni posouzeni

Bodovaci stupnice:

3- pfizniva

2- vyhovuijici

1- nepfizniva

0- rozhodujici nepfizniva

Soucty bodu u vSech tfi potencialnich tras nemohou vyjadfit vahu jednotlivych kriterii a
jsou pfirozené pouze ilustrativni. Z hlediska Zelezni €niho p Fipojeni Letist & je velmi
dalezité, zda a kdy se odblokuji kli €ové problémy potencidlnich tras zvlas t
vyzna €ené v tabulce, a ktery z nich nejd Five.

V obdobi, kdy se uvaZzuje pouze o dovedeni letiStnich vlaku ke stanici metra Veleslavin,
nema zcela jisté zavedeni letistniho expresu smysl, protoZze by bylo znehodnoceno
nezbytnym prestupem leteckych cestujicich na metro, pokud by si vlibec takovou
dopravu vybrali. Také relativné kratky dsek (asi 10 km) by neumoznil vyuZit vyhody a
sluzby, které letiStni expres umoznuje poskytovat.

Jednim ze z&sadnich prvku rozhodovani o trase kolejového pfipojeni Letisté jsou
investi €ni naklady na jednotlivé trasy . PrestoZe se nepocita s tim, Ze by se Klient na
jejich Ghradé zavaznéjSim zplsobem podilel (jedna se o statni investici do Zelezni¢ni
infrastruktury, at’ cestou klasického vefejného financovani nebo cestou splaceni PPP), je
vhodné brét je v Uvahu pfi volbé jeho dalSi strategie.

Z planovanych investi¢énich nakladu na trasy analyzované ve Studii jsou znamy pouze
néklady na trasu BuStéhradska, Alternativa a), a to velmi podrobné v investiénim zaméru
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z roku 2008%, kde &inily celkem 24,3 mld. K&. Tyto naklady bylo moZno v jednotlivych
poloZzkach pfevzit pouze s malymi korekcemi, danymi inflaci a pfedpokladanymi
Gpravami pro provoz letiStniho expresu, jez celkem zvySuji puavodni hodnoty cca o 1,14
mid. K&.

Naklady na ostatni trasy nebyly v navrhované podobé dosud detailné kalkulovany, nebot
se u nich pocitalo pouze s jednokolejnym provedenim, neelektrizovanym provozem a
pfipadné jen s dil¢imi rekonstrukcemi a modernizacemi. Zpracovatelé zde odhadli
investiéni naklady modernizace s pfihlédnutim ke konkrétni situaci jednotlivych Useku,
napf. k charakteru jejich okoli (obytnd zastavba, volna krajina, chranéna uGzemi),
objektm na trase (viadukty apod.), potfebé mimouroviiovych kfizeni se
silniénimi komunikacemi, tunell, mostl, opérnych zdi a protihlukovych stén apod.,
pficemz byla zapoétena i pomérné rozsahla rezerva. Kilometrové naklady jsou zde az na
nékolik malo vyjimek vesmés vyssi nez napf. u koridorovych trati. Nékteré doposud
neexistujici Useky, jako usek Praha-Zli¢in — Praha-Dlouh& Mile u trasy Semmering, dil¢i
varianta, nebo nové navrzeny Usek Hostivice-Jene€ek — Praha Letisté Zapad, bylo tfeba
odhadovat analogii s obdobnymi Useky na jinych trasach. Tyto hodnoty je tfeba i pfes
maximalni snahu o objektivni posouzeni chdpat jen jako hrubé odhady, které ziskaji
odpovidajici zpfesnéni v pribéhu potencialnich projektovych praci.

Aby byly podminky pro srovnani co nejobjektivnéjsi, bylo jesté nezbytné odhlédnout od
staveb, které jsou nezavislé na realizaci Zelezni€niho pfipojeni LetiSt¢ a budou
realizovany bez ohledu na to, jak se bude vyvijet rozhodovaci proces o tomto pfipojeni, a
v nékterych pfipadech patrné i dfive. Jednalo se o nasledujici Useky, které nebyly do
propoctu investi€nich nakladu zahrnuty:

= pfipadné Upravy stanice Praha Masarykovo nadrazi (trasa BuStéhradska)

= Usek Praha-Veleslavin — Hostivice-Jenec¢ek, feSeny v souvislosti s projektem Kladno — Praha-
Veleslavin (trasy BuStéhradska a Semmering)

= Usek Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov, v sou€asnosti pfipravovany k optimalizaci (trasy
Semmering a Rudenska).

Naproti tomu byla do nakladl trasy BuStéhradska zahrnuta i planovana rekonstrukce
Negrelliho viaduktu, kterd byla dosud odkladana pravé pro pfipravu kolejového pfipojeni
touto trasou. Rovnéz byla zahrnuta dil¢i pfestavba jizniho zhlavi nddrazi Praha Smichov
na pfipojeni dvoukolejné traté trasy Semmering a Rudenskd, se kterou optimalizaéni
projekt nepocita. Z potencialnich novych zastavek byly zaélenény ty z nich, které figuruji
v sou€asnych navrzich uzemniho planu/zasad Uzemniho rozvoje a méstské &asti nebo
obce o né projevuji zajem, pfipadné Ize takovy zajem prfedpokladat.

Do propoctu investi€nich nakladu byly zahrnuty pro Uplnost také obé alternativy trasy
Bustéhradska za podminky, pokud by méstské ¢&asti Praha 6 a 7 rezignovaly na
nadstandardni tunelové a tubusové provedeni a umoznily vést trasu povrchové (tj. za
béZnych protihlukovych opatfeni namisto tubusu v uUseku Praha-Bubny — Praha
Vystavisté a povrchového vedeni trasy Stromovka — Praha-Veleslavin pouze s nutnymi
mimouroviiovymi kfizenimi a protihlukovymi opatfenimi; dvoukolejny tunel ve Stromovce
zachovan). Jsou oznaceny jako alternativy a) a b) ,povrchové" a v nasledujici tabulce

jsou podbarveny Zluté.

*2.37DC (2008)
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Vysledky propocétu investiénich nakladu jsou nasledujici:

Tabulka €. 10: Odhady investi €nich néklad i sledovanych tras Zelezni €niho p fipojeni

Letist &
Trasa Investi¢ni naklady
(mil. K&)
Bustéhradskéa Alternativa a) 24 140
Bustéhradskéa Alternativa a) povrchova 15 440
Bustéhradska Alternativa b) 20 460
Bustéhradska Alternativa b) povrchova 13870
Semmering zakladni 12 900
Semmering diléi varianta 16 220
Rudenska 16 800
Zdroj: vlastni propocet

Detailni udaje o odhadovanych nakladech jednotlivych Usekl sledovanych tras spolu
s bliz§imi podminkami propo¢tu jsou uvedeny v Pf¥iloze €. 5.

Jako nejlevnéjsi trasa vychazi logicky trasa Semmering, protoZe je ze v3ech tras nejvice
shodné s existujici trati, pouze s nevyznamnymi Upravami sméroveého vedeni,
zdvoukolejnénim a elektrifikaci. Rovnéz trasa Bustéhradska by byla nakladové velmi
pfizniva, pokud by méstské €asti Praha 6 a Praha 7 ustoupily od poZadavku na tunelové
a tubusové dpravy. Trasu Rudenska prodraZuje nezbytny dvoukolejny tunel mezi
zastavkou Praha-Hlubodepy a stanici Praha-Reporyje. Nejdrazsi je trasa Bustéhradska
v souasném projektovém provedeni (Alternativa a)), kter4 obsahuje &etné a nakladné
tunelové Useky a rozsahlé protihlukové Upravy jak na Useku Praha-Bubny — Praha-
Veleslavin, tak i mezi stanicemi Praha-Ruzyné a Praha LetiSté Sever (posledné
jmenovany Usek zvySuje i naklady trasy Semmering, dil¢i varianta).

DalSi charakteristikou, byt méné dulezitou, je cestovni doba na jednotlivych trasach . Z
hlediska Studie ma vyznam cestovni doba letiStniho expresu (ktery stavi mezi LetiStém a
centrem meésta pouze ve stanici Praha-Dejvice, resp. Praha-Smichov), pro zajimavost
jsou pfidany i udaje o cestovni dobé zastavkového vlaku. Cestovni doby vychazeji
z polohy predpokladanych cilovych nadrazi na LetiSti a tratovych rychlosti po
provedenych modernizacich a hovostavbach:

Tabulka €.11: Odhady cestovni doby letiStniho expresu a zas tavkového vlaku na
jednotlivych trasach Zelezni  €niho p Fipojeni Letist &

Trasa Cestovni doba (minut)
letiStni expres zastavkovy vlak
Bustéhradska Alternativa a) 18 25
Bustéhradskéa Alternativa b) 21 29
Semmering zakladni 25 35
Semmering dil¢i varianta 21 28
Rudenska 22 31
Zdroj: vlastni propocet
A A % Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho leti&té Praha Ruzyné Zafi 2011
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Nejpomalejsi trasou je trasa Semmering, ktera prochazi ve své rozhodujici ¢asti obytnym
Uzemim s nemozZnosti vétSich Uprav trasovani. Oproti tomu trasa Rudenskd probiha
daleko vice volnou krajinou, je pfimé&jSi a cestovni dobu zkracuje také predpokladany
tunel soubé&zny s Prokopskym udolim. NejrychlejSi trasou je BuSt&hradska, ktera je
nejkratsi s nejrozsahlejSimi tunelovymi Useky, avsak také s nejvétSimi riziky pro plynulost
dopravy (soubé&h s velmi hustym provozem zastavkovych vlaku Kladno — Praha). Také
pokud bychom vzali v Gvahu jako cilovou stanici Prahu hlavni néadraZi s pfipoji na
dalkovou Zelezni¢ni dopravu, museli bychom ktrase BuStéhradska pfidat dalSich
nejméné 10 — 15 minut cestovni doby. Pro letecké cestujici v8ak neni tak rozhodujici
cestovni doba (u nékterych letiStnich expresu v zahrani€i trva jizda 40 minut i vice) ani
rozdil mezi cestovnimi dobami expresu a zastdvkového vlaku, jako spiSe neruSené
pohodli pfepravy a spolehlivy a pfesny provoz umoznujici kvalitni planovani cesty mezi
LetiStém a centrem mésta. Z tohoto hlediska jsou trasy viceméné rovnocenneé.

5. Obchodni koncept letiStniho expresu na mezinarod ni
letiSt & Praha Ruzyn é

5.1. Koncepce viaku

Jak vyplyva z analyz jednotlivych mozZnosti kolejového pfipojeni Letisté, optimalni
kolejové pfipojeni za podminek odpovidajicich zhruba roku 2020 by mélo byt kombinaci
nasledujicich dvou dopravnich prostifedku:

a) specialni letiStni expres , spojujici LetiSté nejrychlejSim zpusobem s centrem
mésta s minimem nacestnych zastavek (nadrazi Praha-Dejvice s pfestupem na
trasu metra A nebo nadrazi Praha-Smichov s pfestupem na trasu metra B). Vlak
nebude zapojen do systému integrovaného dopravniho systému (IDS) Praha,
bude provozovan za ekonomické jizdné s pfiméfenou ziskovou pfirazkou a
nebude verejnym sektorem dotovan. Bude slouZit zejména Sirokym vrstvam
leteckych cestujicich a jejich doprovodu a nahrazovanym konkurentem budou
predevsim taxisluzba a soukromé nebo sluzebni automobily;

b) zastavkovy vlak m éstské Zeleznice , zajiStujici spojeni s centrem mésta,
pfipadné s oblasti mésta Kladna relativné rychlou a neruSenou zastavkovou
dopravou. Bude zapojen do systému IDS Praha, bude provozovan za regulované
jizdné PraZské integrované dopravy a bude objednavan a dotovan hl.m. Prahou,
pfipadné StfedoCeskym krajem podle platnych pravidel. Tézistém jeho zakaznikl
budou nenaroéni leteéti cestujici, zaméstnanci letiStniho arealu a obyvatelé
pfilehlych méstskych &tvrti pfi cestach jak do centra mésta, tak na LetiSté.
Nahrazovanym konkurentem budou pfedevsim autobusy MHD, popfipadé linkové

autobusy.

V konkrétnich podminkach Letist¢ ma jiz kolejové spojeni zastavkovym vlakem do
stanice Praha Veleslavin (bez ohledu na to, zda pfes Hostivici & Dlouhou Mili) vyfesit
dopravu zaméstnancu letiStniho arealu a nenarocnych leteckych cestujicich, takze by
bylo mozné zrusit €i zkrétit linku MHD €. 119. LetiStni expres pak ma umoznit omezeni
dopravy leteckych cestujicich vSech kategorii osobnimi automobily, taxisluzbou a v
pfipadé vedeni na Prahu hl.n. také zruSeni linky AE. Linky 100, 108, 179 a 225,
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obsluhujici jihozapadni ¢ast mésta, a dalkové autobusy pfimo napojujici autobusové
nadrazi Praha-Florenc pravdépodobné v néjaké podobé preZiji.

V té mife, v jaké to bude technicky schudné a u€elné, mohou préci letiStniho expresu
nahradit dalkové vlaky prodlouzené na Letisté. Jejich vyhodou je pfima cesta do
konkrétnich mimoprazskych destinaci, nevyhodou dlouhy a zfejmé ne vzdy pravidelny
interval a mozna také absence nékterych palubnich sluzeb.

V Ovodu ¢&asti 3.5. byly uvedeny hlavni charakteristiky konkurenceschopnosti
Zeleznice v letiStni dopravé. Tyto charakteristiky je nyni tfeba detailné&ji rozvést s aplikaci
na letistni expres, ktery by mél byt v téchto otdzkach naprostym Sampionem, ma-li si jeho
dopravce zaslouzit nelimitovany zisk a neregulovany tarif.

Konkretizace uvedenych principu je nasledujici:

rychlost — vyplyvd z minima nacestnych zastavek, a to jen tam, kde jsou silné a
neopominutelné prestupni vazby (metro)

spolehlivost v dodrZzovani jizdniho  Fadu — tato spolehlivost musi byt nesrovnatelné
vySSi, nez u béznych vlakl vzhledem k riziku zmeskani leteckého spoje. Mluvme o
spolehlivosti fadu tfi nebo dokonce ¢&tyr devitek. Tomu musi byt plné pfizpusoben
systém fizeni Zelezniéniho provozu i technicky stav Zelezniéni infrastruktury

bezpe €énost (v dopravnim slova smyslu, ale i kriminalnim) — dopravni bezpeénost
je dana predevsim systémem fizeni provozu; kriminalni bezpenost je dana jiz
strukturou cestujicich, déale spolehlivym, instruovanym a obezfetnym personalem
S napojenim na pohotoveé policejni slozky

komfort — to je klicovy prvek kvality expresu s mnoha diléimi sloZzkami, které nize
pojedname podrobnéji

taktovy interval (velkd ¢€etnost spoj G a snadno zapamatovatelné odjezdy viak )
— letiStni expres musi byt provozovan v kratkém intervalu; optimum je 15 — 20 minut,
30 minut (Viden) je jiz na hranici tolerance a ma smysl nanejvys v pozdnich vecernich
nebo brzkych rannich hodinach

kapacita pro r Gzné ¢asové horizonty — ma li byt letiStni expres efektivni, musi byt
jeho kapacita pfizplsobovana realné poptavce leteckych cestujicich v prubé&hu dne,
tydne i pfi zvlaStnich akcich, a to pochopitelné obéma smeéry; to klade velké naroky na
planovani kapacity

dosaZeni cile (centrum, vyznamné lokality)  — to je pfedem dané v jeho koncepci;
ma spojovat letisté s bezprostiednim centrem mésta a prestupnimi body (metro,
dalkové vlaky). Sem patfi i zajiSténi prestupnich vazeb

urbanistické hledisko (architektonick& a technicka atraktivita) — zastavky expresu
i jeho soupravy musi byt vzhledové atraktivni a nezaménitelné. V nékterych pfipadech
jsou k tomu pouzity i konkrétni ,erbovni“ barvy (Vidern — svétle zelena, Stockholm —
jasné Zluté apod.)

ekologické hledisko - letiStni expres jako reprezentant kvalitni ekologické dopravy
musi tyto prvky prenést i do bézného provozu (Cistota, vybér surovin a materiall,
prace s odpadem apod.)

informa €ni hledisko - letiStni expres musi mit uceleny informaéni systém, jak vné;si
(ukazatele, poutace, smérovky, informacni panely na skfini soupravy), tak i vnitfni
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(informace na panelech a obrazovkach online, instruovany, informovany a jazykové
vybaveny personal apod.).

Soucésti komfortu pro cestujici expresu jsou zejména:

moznost check-in a podeje zavazadel vkone ¢&né stanici ve m ésté, pfipadné i
instradace zavazadel z Letisté Zeleznici do mist ureni

Cekaci doba soupravy v kone €né stanici, pokryvajici podstatnou  €ast intervalu
(aby cestujici nemuseli postavat na nastupisti a mohli Zadat sluzby)

asistence osobam s omezenimi pohybu a orientace p  Fi néstupu a vystupu |,
pomoc s objemnymi a tézkymi zavazadly

prodej jizdenek p fimo na palub &, kromé toho mozZnost rezervace, prodej u check-
inu a v automatu (to vSe pokud jizdenka neni soucasti letenky)

ob¢erstveni — zakusky a teplé a studené napoje Umérné dobé cesty; moznost
doplrikového nakupu

dopl nkové sluzby — méstské, nadrazni a letiStni informace, rezervace taxisluzby,
noclehu v partnerskych hotelich apod.

Pokud jde o kapacitu a parametry vozidel, jde o nasledujici hlavni poZzadavky:

s~ s

smeérny po ¢et mist drazniho vozidla je odhadem cca 160 mist celkem, z toho
polovina proti sobé a polovina za sebou; déle 2 mista pro invalidy na voziku

dobrd maximalni rychlost - pro prazské podminky nejlépe 160 km/h i pfi stoupani
kolem 40%o. (na sledovanych tratich jsou velk& stoupani)

bezbariérovy p Fistup i pr ichod - plna nizkopodlaznost, rovhomérnost usporadani
vstupnich dvefi po délce soupravy, jednopodlaznost - pro letiStni expres se nehodi
patrové soupravy

Siroké (dvouk Fidlé) vstupni dve fe, umoznujici pohodiny vstup s objemnymi
zavazadly a s invalidnim vozikem, individualni ovliadani dvefi cestujicim se zafizenim
pro slabozraké, vnitini dvefe na fotoburiku

klimatizovana a tlakot ésna souprava , okna vybavena dvojitymi determalnimi
bezpecnostnimi skly a protislune&nimi roletami

pFijemny interiér — preference uSlechtilych a pfirodnich materialu

police pro objemna zavazadla, raminka na od évy, zavazadlové p Ffihradky/police
nad sedadly

pohodind sedadla na drovni nejméné business class, s opérkami, polohovatelnd,
s roztedi*® alespori 2 100 mm (plati pro usporadani sedadel proti sob&), zdifky pro
sluchatka (mozZnost vybéru programu), stolky pro kazdé sedadlo. Pfizpusobeni
rozte€e sloupkl oken rozteci sedadel je podminkou.

zasuvky 230 V, wifi systém, dostupnost mobilniho si gnalu, kamerovy systém

** Rozteé je modulova veligina, vyjadfujici podéiny prostorovy komfort vozidla pro cestujici. Je to
délka oddilu (realného nebo fiktivniho), ktera je k dispozici pro umisténi sedak( a prostoru mezi
nimi bez ohledu na jejich uspofadani.

cons!
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naopak doporuceni rezervovat a vybavit &ast soupravy pro tichou zénu bez
komunikace a elektronickych pfistroju

WC s uzavfenym systémem (jedno na kazdy vuz, tepla a studena voda, kvalitni
vybaveni), jedno WC v souprav €& pfistupné pro invalidy a vybavené sklopnou
deskou pro p Febalovani kojenc

vybavenost informa €nimi panely a obrazovkami s informacemi online — odlety a
prilety letadel, gate, boarding, zpozdéni, praktické rady pro ¢ekani a let apod.; pfi
cesté do mésta uzite€né informace, turistické zajimavosti, kulturni a sportovni akce;
vedle toho akusticky informacni systém

sluzebni oddil pro stevardy s odpovidajicim vybavenim vcetné zafizeni pro
skladovani a ohfev potravin

uzavfeny zavazadlovy oddil pro zavazadla odbavend vramc i check-in
moZznost sp Fahovani (prodluZzovani) souprav pro p  Fipad zvySené poptavky.

br.€. 18: PohodIna sedadla v letiStnim expresu (Londyn, Heathrow Express)

Zdroj: Ministerstvo dopravy
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Obr.¢€. 19: Cestujici letiStniho expresu mohou zakoupit j izdenky p Ffimo ve vlaku
(Stockholm, Arlanda Express)

+50:-

Zdroj: archiv zpracovateld

Uvedené pozadavky vyhlizeji v E¢eském prostiedi €asto nezvykle, v Evropé vSak patfi ke
standardnimu provedeni a vybaveni letiStnich exprest, a vétSinou i vlaki dalkové
dopravy. Je jasné, Ze tyto poZadavky jsou realizovatelné pouze v nové objednanych
soupravach.

Personal expresu musi tvofit kvalifikovani a dostate €né jazykov & vybaveni stevardi ,
na soupravu alespon 2 osoby (optimalné Zena + muz).

5.2. Pozemni sluzby

Pozemni sluzby na koncovém nadrazi ve mésté maji byt do znaé¢né miry pokracovanim
kvality sluzeb v letiStnim expresu. Nastupisté by mélo byt dostateéné prostorné,
upraveng, Cisté, vybavené lavickami, pohyblivymi schody, vytahem pro handicapované a
prfepravu zavazadel, s potfebnymi informaénimi panely (pfijezdy, odjezdy, jizdni Fady,
prepravni podminky a tarify, informace o umisténi tiché zény, mist pro invalidy apod.) a
voziky na zavazadla. K pozemnim sluzbam patfi jiz zminény check-in.
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Obr. €. 20: Check-in v centru m ésta (Vide R, nadrazi Wien Mitte)

";:Tfi ‘-«'fu

Zdroj: Ministerstvo dopravy
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Obr.¢€. 21: Nepom ér mezi prostorem a komfortem na nastupiStich m  éstské drahy a
letiStniho expresu (Vide A, letiSt & Schwechat)

s s
7V TN 3t

Zdroj: archiv zpracovateld, Ministerstvo dopravy

K pozemnim sluZzbdm jednoznaéné patfi stanovisté taxisluzby, prostor pro zastavku
hotelovych mikrobusl a zajezdovych autobust a pfinejmensim prostor pro kratkodobé
zastaveni osobnich automobilt (Kiss & Ride — K+R).

V pfipadé Prahy Masarykova nadrazi by pravdépodobné Slo o prostor pfednadrazi
v ulici Na Florenci, u Prahy hlavniho nadrazi pravdépodobné o parkovisté na streSe
odbavovaci haly, které je ve vlastnictvi mésta.
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Je také vhodné, aby nastupisté, o které se jedna, bylo co nejblize k nadrazni hale a
zminénému parkovisti. To je splnéno u Prahy hlavniho nadrazi , kde vlaky od Prahy-
Smichova pfijizdéji na stranu pfilehlou k nadrazni budové (nastupisté la nebo 1b). U
Prahy Masarykova nadrazi by letiStni expres pfijizdél na opacnou stranu, nez je
nadrazni hala, av3ak je to strana pfilehla k pfedpokladanému parkovisti i k budouci
obchodni z6né&, kde by se mohl pozdé&ji nalézat i check-in.

Velmi dulezity je informacni systém letiStniho expresu, ktery ma prochazet nadrazni
budovou aZz k pfislusnému nastupisti a pfipadné i pfechazet ven, aby navadél ke
spravnému mistu odbavovaci haly a check-in.

5.3. Sit'ové propojeni letiStniho expresu

Z&kladni otdzkou k feSeni by se mélo stat predevsim, zda a do jaké miry uplatnit
integrované vydavani listk (integrated ticketing) pro letadlo a vlak, tedy do jaké miry je
Ucelné predem zapo itavat cenu jizdy vlakem do letenky, i kdyZ cestujici nema v amyslu
vlak pouzit. V pfipadé letiStniho expresu je otdzka jednoduchd a mé svij ekologicky
podtext (pokud zejména zahrani¢ni cestujici bez vozidla zaparkovaného na Letisti obdrzi
s letenkou i pravo cesty v letiStnim expresu, nema duvod je nevyuzit). Zde je tfeba resit
napf. konkrétni techniku zapocteni jizdenky do ceny letenky. U klasickych spoju uz jsou
Frankfurt — Kolin n. Rynem, ten v3ak je omezen pouze na tuto linku**. Evropska unie
usporadala v roce 2008 na dané téma vefejnou konzultaci, ale s ne zcela jednoznaénym
vysledkem™.

Letistni expres by vSak mél mit své pevné ukotveni nejenom v domaci méstské, ale i
délkoveé siti pozemni dopravy. Pfikladem takového zakotveni je linka AE (viz ¢ast 3.1.2.),
i kdyZ se u letiStniho expresu napf. neda predpokladat, Ze by zde bé&zné platily jizdenky
z dalkovych vlaku. Obchodni slevy nebo dohody o vydavani spole€nych jizdenek na
tratovy Usek mezi konkrétnimi pfepravci vSak mozné jsou.

Dulezitym prvkem je také pokud mozno bezprestupova dostupnost mezi leteckou
dopravou a zvolenym zplusobem pozemni dalkové dopravy. V pfipadé jednotlivych tras je
spojeni Letisté s dalkovou dopravou nasledujici:

Za souéasneho stavu lIze z LetiSté cestovat bez pfestupu pouze do Karlovych Varu
(6ast 3.1.3., dalkovy autobus STUDENT AGENCY s. r. 0.). Tyto autobusy take
zprostfedkovavaji pfimé spojeni s autobusovym terminalem Praha-Florenc, stejné jako
autobusy AE s Zelezni¢nimi stanicemi Praha hl.n. a Praha Masarykovo n. (tato jen ve
sméru z Letisté).

Prvni pfedpokladané kolejové propojeni se stanici metra A Veleslavin sou€asnou situaci
vyraznéji nezméni. Pokud by chtéli leteéti cestujici vyuzit toto spojeni pro cestu vlakem,
museli by metrem A do stanice Muzeum, zde pfestoupit a jet jednu stanici linkou metra C
do stanice Hlavni nadrazi. S pfestupem na dalkovy vilak to jsou celkem tfi pfestupy.
Obdobné i v pfipadé pfestupu ve stanici metra B pro Masarykovo nadraZi (stanice metra
B Namésti Republiky). Pravdépodobné by tedy i nadale pouZzili linku AE. Na autobusové

a4 http://www.aerlines.nl/issue 34/34 Grimme Air-Rail Complementarity.pdf
*® Viz napf. http://www.air-rail.co.uk/resources/5.+Rizzo.pdf
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nadrazi Praha-Florenc je to ze stanice metra A Mustek nebo Muzeum dvé stanice
pfislusnou linkou metra. | zde se zda nejkomfortn&jSim a patrné nejrychlejSim spojenim
dalkovy autobus STUDENT AGENCY, s.r.o. Komfortni letiStni expres v takovych
podminkéch zcela pozbyva smyslu. To tedy znamend, Ze Zelezniéni spojeni pouze ke
stanici metra Veleslavin leteckym cestujicim v podstaté nic nepfinasi. Mize byt urcitou
malou vyhodou jen pro zaméstnance, pfipadné navstévniky letistniho arealu.

Teprve realizace zZelezniéniho pfipojeni trasou Semmering nebo Rudenska muze
pfivést letecké cestujici pfimo na prazské hlavni nadrazi.

U trasy Bustéhradska je cilovym nadrazim Praha Masarykovo nadrazi , které je
dosazeno rovnéz pfimo. Problémem ale je, Ze na Masarykové nadrazi jsou ukonéeny
regionalni vlaky ze sméru od Kolina, Kladna a Kralup nad Vltavou, avSak zadny dalkovy
vlak. Pro propojeni prostfednictvim Zelezniéni sité by bylo zapotiebi zajistit dalSi
nekomplikovany a pohodiny p  Fistup leteckych cestujicich do stanice Praha hlavni
nadrazi, kde jsou ukonceny nebo projizdéji vlaky vSech kategorii.

V kvétnu 2006 byla vypracovana vyhledavaci studie propojeni obou téchto vyznamnych
Zelezniénich stanic pohyblivym chodnikem. Byly provéreny 2 varianty vedeni, bud’ podél
stavajiciho chodniku k tramvajové zastavce a do Opletalovy ulice a pfes Hybernskou
ulici (zapadni trasa), nebo podél ulice Wilsonova (magistrala) pres kfizovatku Bulhar
(vychodni trasa). Byla vybrdna zépadni trasa, pfiemz z tohoto mimouroviiového
prfechodu (podchod nebo nadchod) ma byt pfistup na jednotlivA nastupisté Masarykova
nadrazi. V této trase jsou navrzeny dvé varianty — povrchova a kombinace tunelové a
povrchové trasy®®. Jiné navrhy poéitaji s podzemnim podchodem, ktery by kongil za
Masarykovym nadrazim aZ ve stanici metra C Florenc®’.

Obr.¢€. 22: Pfedstava CVUT o pohyblivém chodniku mezi stanicemi Praha Masa  rykovo
nadrazi a Praha hlavni nadrazi

e % : " A N\ { (Gsek 8 pohybiivjm chodnikem

;’:'__,.,g‘-r:‘mﬁn- i

nové & upravend pld! plochy

zdroj:  CVUT (2007a)

° CVUT (2007a), str. 31 — 33
“" Binko (2006), str. 10
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Je jasné, Ze by se jednalo o pomérné komplikovany a nékladny projekt, ktery by
v pfipadé nadzemniho vedeni asi vzbudil velmi rozporupiné reakce. Pokud by mélo k
nému dojit, asi by to vyrazné prodrazilo celkové feSeni trasy BuStéhradska a
znevyhodnilo ji proti zbylym trasédm, které takovou dopravni stavbu nepotfebuji. Pokud by
doSlo na trasu Bustéhradskd, bylo by tfeba se smifit s tim, Ze fada leteckych cestujicich
by se od Masarykova nadrazi dopravila do cile v Praze pomoci taxisluzby ¢ MHD (tomu
se nelze vyhnout ani v pfipadé zbyvajicich dvou tras), zatimco pro dopravu vlakem
z Prahy hl.n. by radé&ji pouzivali i nadale autobus AE nebo jiné podobné spojeni.

Pokud jde o spojeni na dalkové autobusy na nadrazi Praha-Florenc, vychézeji vSechny
trasy Zelezni¢niho pfipojeni Letisté zhruba nastejno — vzdycky se jedna o cestu jednu
stanici metrem, bud ze stanice Nameésti Republiky nebo Hlavni nadrazi, pfipadné o
pouZiti tramvajového spojeni. Pfimym spojenim LetiSté a autobusového nédrazi i nadéle
zUstavaji autobusy typu Praha — Karlovy Vary.

Mame-li na mysli informa €ni propojen i, je samoziejmé& mozné letiStni expres zahrnout
do vefejnych jizdnich Fadi (zékon &. 266/1994 Sb., o drahach, to SZDC nafizuje na
pozadani dopravci umoznit). Vlastni marketing a zpusob reklamy je uz véci dopravce
expresu. Jesté Ize pocitat s dalkovou nebo spoleénou rezervaci mist v expresu (napf.
prostfednictvim sité AMADEUS), nicméné koncept letiStniho expresu predpoklada jako
pravidlo, Ze expres bude mit vZzdy volna mista k sedéni i pro pfimé pfichozi. Rezervaéni
systém pfichazi v Gvahu pfedevsim pro mista pro invalidy (zde je to vyhodné i proto, Ze
se na pfichod invalidy muze posadka vlaku pfedem pfipravit), nebo v pfipadé, Ze by
meél(a) cestujici zvlaStni poZzadavek na konkrétni typ sedadla nebo tichou zénu.

5.4. Finan éni aspekty konceptu letiStniho expresu

Financovani vystavby a provozu trasy letiStniho expresu bylo vZzdy pfedmétem sporu o
dvé zakladni varianty: klasické ve fejné financovani (s p Fipadnym p Fispévkem
z evropskych fond ) nebo prost fednictvim PPP .

Dlvody, pro¢ se ve svété velmi ¢asto pro vystavbu a provoz letistni Zelezniéni dopravy
uplatnily projekty PPP, a to zejména typu Design-Build-Finance-Operate (navrhni-postav-
financuj-provozuj; DBFO), jsou zhruba nasleduijici:

= schopnost soukromého partnera dosahnout vyssi efektivity provozu a Iépe Fidit pfebirana rizika

= potfeba uplatnit nejlepsi mezinarodni praxi ve vystavbé a provozu prioritnich letiStnich
Zelezni¢nich pfipojeni (Londyn-Heathrow, Gatwick, Stockholm, Viden, Milan-Malpensa...)

* moznost zajistit v téchto slozitych projektech vyuziti nejmodernéjSich technologii Fizeni
Zelezni¢niho provozu a vybaveni vozidel a optimalniho managementu a organizace (v
podminkéach statnich drah ¢asto nedostupné)

= rychla vystavba v terminu, rozpoctu a potfebné kvalité

= moznost, aby provozovatel traté vazany striktni koncesni smlouvou zabezpecil naprosto
presny provoz letiStnich vlak(, zejména expresu

= zajisténi pIné kvality a komfortu pfepravy cestujicich

= vybér dopravce je obvykle v rukou koncesionare, neni vazan socialnimi a jinymi ohledy
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= ddvodem naproti tomu neni, alespofi ne programové, doplnéni nedostatkovych vefejnych
prostfedkd. Soukromé prostfedky jsou vzdy drazSi nez prostfedky darnovych poplatnikd
(Gvérové financovani, potfeba zisku), a musi tudiz existovat jiné velmi dobré divody, pro¢
sahnout k soukromému financovani.

| v Praze byla splnéna celd fada podminek pro potfebu a vyhodnost feSeni letiStniho
Zelezni€éniho spojeni cestou projektu PPP typu DBFO. Jak jiz bylo fe€eno, trasa
Bustéhradska, kterd byla po dlouha léta nevyhnutelnym feSenim, ma neuspokojivé
sklonové, rychlostni a kapacitni poméry, a i po kompletnim zdvoukolejnéni a elektrifikaci
neni schopna umoZnit spolehlivy Zelezniéni provoz letistni kvality bez pouZiti

nejmoderné&jSich technologii fizeni provozu a Spi¢kového manazerského fizeni. | proto
vladni rozhodnuti z roku 2005 o FeSeni cestou PPP vedlo spravnym smérem.

Projektovy tym MD, ktery v letech 2007 az 2009 projekt fidil, nemél o prednosti cesty
PPP pochybnosti, byl si vSak védom potfeby koncipovat projekt vyhodné pro vefejny
sektor, stejné jako sloZitosti kol v tomto historicky prvnim Zelezniénim projektu PPP*%.

Vlastni metodu PPP tym pfedpoklddal v nésledujicich variantdch podle rozsahu
ingerence soukromého partnera (koncesionare):

a) Zakladni variantou zajistujici dle dosavadnich analyz maximalni efektivnost byla
plnd kompetence soukromého partnera , spocivajici v tom, Ze soukromy partner ma
stavbu financovat, postavit v daném terminu, rozpoctu a kvalité, navrhnout moZna
vylepSeni podle svych zkuSenosti, smluvné najmout dopravce expresu a provozovat
drdhu na daném uUseku (Praha-Bubny — Letisté). Tato varianta méla umoZznit optimalni
rozlozeni nakladl verejného sektoru v ¢ase, zajistit maximalni kvalitu pfi finanéni
motivaci koncesionafe na dosazeni Gspor a zkraceni terminu vystavby™.

b) Varianta financovani ve Fejnymi prost fedky (EU, MF) byla rovnéz pokladana za
moZnou. V tom pfipadé soukromy partner stavbu postavi v daném terminu, pfidéleném
rozpo€tu a kvalité, navrhne mozna vylepSeni podle svych zkuSenosti, smluvné najme
dopravce expresu a bude provozovat drahu®. Varianta s prostfedky EU je dokonce
nejlevnéjsi, nebot evropské fondy jsou zdarma a nezatéZuji bilanci statniho rozpoétu
(kromé diléiho narodniho spolufinancovani). Zakladni a obtizné splnitelnou podminkou
bylo, Ze potfebné vefejné prostfedky EU a/nebo statniho (spolu)financovéani sice byly
k dispozici, ale jednalo se (pro nazornost) u soucasné alternativy Bustéhradskd o 75%
pfijma SFDI planovanych na rok 2012 v dobé zpracovani Studie nebo celkem 15% vSech
prostiedkl rezervovanych Operaénim programem Doprava pro programové obdobi 2007
— 2013. Tyto fondy bylo zapotfebi uplatnit v jinych ztratovéjSich a obchodné méné
orientovanych projektech. Jsou evropské zkuSenosti i s kombinaci variant ad a) a b)
(smiSené verejné-soukromé financovani), byt je organizaéné velmi slozita a narazi na
celou fadu uskali.

C) Variantu provozni , kdy je projekt financovan z verejnych zdroju a zaroven stavén
klasickou vefejnou zakazkou v gesci SZDC, a na soukromého partnera zbyva
kontrahovat dopravce expresu a provozovat drahu®™, lze oznadit jako nouzovou.
Vyznamnou nevyhodou je, Ze pfi stavbé a konstrukci provozniho reZzimu nelze vyuZzit

*8 prehledné shrnuti &innosti projektového tymu viz Sip (2011)

9V teorii PPP nese tento model ozna&eni DBFO (Design — Build — Finance — Operate)
% Jedna se o tzv. model DBO (Design — Build — Operate)

*L Jde o tzv. model OM (Operate - Maintain)
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mezinarodni zkuSenosti; koncesionar prosté obdrzi k provozovani hotovou stavbu ,tak,
jak je“. V tomto pfipadé bylo velmi obtizné udrZet odpovidajici kvalitu a provozni
spolehlivost, zvlasté kdyZ puvodni projekt zadany SZDC byl velmi zredukovany oproti
Zadoucimu stavu, s minimem kolejovych spojek a pfedjizdnych a objizdnych koleji.

d) Klasickou ve Fejnou zakazku a provozovani v rezii SZDC  nebylo mozno
doporuéit, nebot znamenala ztratu kvality a spolehlivosti tohoto velmi néakladného a
obtizného projektu, a to pfi jakémkoliv zvoleném Zelezni€nim dopravci. Neni to tim, Ze by
snad SZDC postradala kvalitni a pro projekty zapéalené specialisty nebo potiebné
informace. Pro ztratu kvality projektu hovofil uréity nedostatek mezinarodnich zkuSenosti
SZDC a silna porce zab&hané rutiny. Pro ztratu spolehlivosti projektu hovofila obvykla
praxe v systému stavebnich sprav, kdy je obtizné vynutit dusledné dodrzeni terminu,
rozpoctu a kvality stavby a negativni odchylky sankcionovat. Déle bylo mozno oéekévat,
7e SZDC jako provozovatel drahy sice asi bude schopna podepsat pfisné smlouvy, ale
pfi vzniku vétSich problémud bude vzhledem k ,objektivnim okolnostem® Zadat dlevy.
Naproti tomu postoj zadavatele ke koncesionafi mize byt pfi vzniku provoznich poruch
zcela striktni s plnym uplatnénim sankci podle koncesni smlouvy.

Jednotlivé varianty modelu PPP pro Zelezni¢ni pfipojeni Letist& nazorné shrnuje

nasledujici diagram:

Diagram €. 6: Jednotlivé varianty ve Fejné-soukromého partnerstvi p  Fichazejici v ivahu pro
Zelezni€ni pFipojeni Letist &

Mozné varianty projektu PPP

« Zakladni varianta zajistujici maximalni efektivnost

Financuj

Postav

Navrhni
vylepseni

Najmi dopravce
AEX

Provozuj

« Varianta financovani verejnymi prostredky (EU, MF) —
jsou-li prostredky k dispozici (15% OPD 2007 - 2013)

Postav

Navrhni
vylepseni

Najmi dopravce
AEXx

Provozuj

« Varianta provozni — nouzova (bez uplatnéni mezinarod-
nich zkusenosti, koncesionar obdrzi stavbu ,tak jak je“)

Najmi dopravce
AEXx

Provozuj

« Klasicka vefejna zakazka a provozovani v rezii SZDC —
ztrata kvality a spolehlivosti projektu

Zdroj:

Ministerstvo dopravy
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Projekt PPP byl koncipovan podle modelu DBFO s tim, Ze zakladem bude stavajici
projektovd dokumentace a vybrany koncesional navrhne potfebna technologicka a
provozni zlepSeni. Koncesionar mél financovat a provést vystavbu Useku Praha-Bubny —
LetiSté, a poté fidit provoz a zajiStovat udrzbu na této trase. DalSim ukolem koncesionare
mélo byt zajisténi vozidel letiStniho expresu a vybér jeho dopravce, ktery mél ve vlacich
poskytovat definovany rozsah sluzeb. Pocitalo se dale s tim, Ze koncesionaf umozni na
trase provoz béznych zastavkovych vlaku na Letisté a do Kladna v rozsahu objednaném,
financovaném a tarifné regulovaném meéstem Prahou. Predpokladana koncesni doba
byla 30 let. Hlavnim zdrojem pfijm0 koncesionare byl poplatek za dostupnost pokryvajici
naklady i pfevedena rizika projektu a Uhrada za pouziti dopravni cesty od dopravcu. U
dopravce letiStniho expresu bylo pfipusténo poptavkové riziko s tim, Ze bude mit volnost
ve stanoveni tarifi expresu. Pfedbézny odhad jejich ziskové vySe byl tehdy zhruba 120
K& za jednu cestu (tj. cca 140 K& v podminkach roku 2011).

V soucasnosti Ize pfedpokladat vymezeni pfipadného PPP podle jednotlivych tras takto:

Bust éhradska : Praha-Veleslavin — Praha-Bubny (disledek stavby zbytku v rezii SZDC)
Semmering: Hostivice/Praha-DI.Mile — Praha-Smichov (v zavislosti na zvolené trase)
Rudenské: Odboc¢ka Jene€ek — Praha-Smichov

Vymezeni vychazi z toho, Ze tunelova ¢ast Odbocka Jenefek — Praha Letisté Zapad
bude vybudovéana z verejnych prostiedku.

Nyni je mozno se pokusit o odhad poptavky a finanéniho vynosu letiStniho expresu
k roku 2020. V roce 2009 byla pfedpokladana poptavka po letistnim expresu ve vysi 31%
leteckych cestujicich. UvaZzujeme-li vSak nyni o soub&zném provozu nékterych dalkovych
vlaku, dostaneme zhruba nésledujici obraz pfesunu poptavky kroku 2020 (na bazi
tabulky ¢&. 3):

Tabulka €. 12: Pfedpokladany p fesun poptavky leteckych cestujicich p Fi zavedeni
Zelezni éni dopravy na Letist &

Oba sméry - pramér 2009
Prav.
MHD vefejna TAXI +
ZDROJ - Praha, CR, |Soukromy | Sluebni | (véetné | linkova | smluvni | Letistni | Dalkovy | Zastavko-| Celkovy

cizina automobil |automobil | 319 a AE) | doprava | doprava | expres viak vy viak soucet

Praha 29,00% 5,60% 21,60% 0,40% 43.40% 0,00% 0,00% 0,00% 100%

ostatni CR 71,60% 6,50% 8,80% 4,10% 9,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100%

Cizina 56.70% 4.60% 19.20% 0.00% 19.50% 0.00% 0.00% 0.00% 100%

Celkem 46,30% 5.90% 16,50% 1,90% 29,40% 0,00% 0,00% 0,00% 100%

Predpoklad 2020 (stabilizovana poptavka)

Predpokladané saldo

vigi letit. expresu -12,50% -1,00% -1,00% -0,50% -7,00% -22,00%

Predpokladané saldo

vici dalkovému viaku -7,00% -2,00% -0,30% 0,00% -2,70% -12,00%

Predpokladané saldo

viéi zastavk. viaku -1.80% -0.40% -7.00% -0,10% -1,70% -11,00%
25,00% 2.50% 8.20% 1,30% 18,00% 22,00% 12,00% 11,00% 100%

Zdroj: vlastni propocet
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Na zakladé tohoto odhadu a udaju o podilu osob doprovodu na 1 leteckého cestujiciho

(cca 30%)

vs vz

je mozné takto odhadnout objemy cestujicich v letiStnim expresu

(pfedpokladdme pfitom, Ze jen menSi ¢ast doprovodu pouZije na cestu zpatky letiStni
expres):

Tabulka €. 13: Odhad po €tu cestujicich v expresu celkem k roku 2020

Mérma
Radek |Ukazatel Propoctovy vzorec | jednotka | Hodnota Zdroj

Predpokladany pocet cestujicich v

1 |roce 2020 na Letisti tis. osob 21200 viz éast 1.

odhad Letisté Praha,

2  |Podil transferovych cestujicich % 19 as.

3 |Pocet transferovych cestujicich 1x2 tis. osob 4 028 propocet

4 |Pocet cilovych cestujicich 1-3 tis. osob 17 172 propocet
Podil doprovazejicich osob na 1

5 |cestujiciho - zaokrouhleno r. 2009 % 30%| viz ¢ast3.1.8
Predpokladany pocet

6 |doprovazejicich osob r. 2020 4x5 tis. osob 5152 propocet
Paodil cilovych cestujicich v letiStnim

7 |expresu % 22%)| predchozitabulka
Predpokladany pocet cilovych

8 |cestujicich v let. expresu r. 2020 4x7 tis. osob 3778 propocet
Podil doprovazejicich osob

9 |pouZivajicich expres - s cestujicim % 100% odhad
Podil doprovazejicich osob

10 |pouZivajicich expres - bez cestu). % 20% odhad
Primémy podil doprovazejicich osob

11 |pouzivajicich expres (9+10)/2 % 60% propocet
Piedpokladany pocet doprovaz.

12 |osob v let. expresu r. 2020 6x7x11 tis. osob 680 propocet

13 |Ostatni cestujici expresu r. 2020 tis. osob 37 odhad
Pocet cestujicich v expresu

14 |celkem r. 2020 8§+12+13 tis. osob 4 495 propocet
Pocet cestujicich v expresu

14 |celkem r. 2020 denné 14 /365 * 1000 osob 12 315 propocet

Zdroj: vlastni propocet

Pokud bychom uvazovali cenu jednoduché jizdenky v dneSnich cenach na 140 K¢,
potom by za podminky pIné ceny ¢&inil roéni vynos z jizdného letistniho expresu cca 620
mil. K& Vezmeme-li vSak v Gvahu poloviéni jizdné u déti, jak je obvyklé, a ktomu

pfipadné akvizi¢ni slevy, dostaneme odhad vynosu z jizdného letistniho expres

Urovni cca 450 — 500 mil. K € roéné v cenach roku 2011 .
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5.5. Pravni aspekty konceptu letiStniho expresu

Priprava provozu letiStniho expresu v ramci projektu PPP vyvolala celou fadu spletitych
otazek tykajicich se pravni koncepce projektu. Vzhledem ktomu, Ze Slo o prvni
Zelezni¢ni projekt PPP, objevila se celd fada poZzadavki na novelu zakona o drahach;
jeho soucasné znéni stale fakticky vylu€uje uplatnéni PPP v oblasti Zelezni€ni dopravy. K
zabezpeceni potfebné novely tohoto zakona i navazujicich predpist muselo dojit ve
velmi rané fazi pfiprav. Obsah v3ech vzniklych pravnich otdzek jde ponékud nad ramec
Studie. Rozhodujici nicméné bylo, Ze vSechny byly feSitelné a nebyly nalezeny osudné
prekazky.

DuleZitou otazkou bylo napf. jak zajistit preferenci prujezdu letiStniho expresu pred
zastavkovymi vlaky. Zakon o dradhach stanovi pfednost tzv. objednavanych viaku, tedy
vlakl dotovanych, a letiStni expres dotovany byt nema. Nakonec se objevilo nékolik
moznych koncepci, jednou z nich byl i ,objedndvany vlak s nulovou dotaci*.

Bylo rozhodnuto o tom, Ze pravnicka osoba provozujici drédZzni dopravu (dopravce)
nemuze byt identickd s koncesionarem, tudiz by se na jeho vybér nemél vztahovat
koncesni z&kon. Varianty pravniho vztahu mezi koncesionafem, dopravcem/dopravci a
objednateli zastavkovych vlaki meély byt pfedmétem samostatného pravniho rozboru s
cilem navrhnout optimalni feSeni.

Bylo také feSeno, zda mé dopravce letiStniho expresu provozovat i zastavkové viaky.
Bylo vSak zjisténo, Ze neexistuji pravni nastroje, které by ex ante zajistily, aby tento
dopravce provozoval rovnéz zastavkové vlaky, coZz by mohlo byt finanéné i technicky
vyhodné. Byl by to také zasah do zdkonnych opravnéni objednavatelu, tj. hl.m. Prahy a
Stfedoceského kraje. Proto byly zastavkové vlaky z modelu PPP vyfazeny a zajisténi
jejich provozu az po zaplnéni kapacity trat& bylo v poloze nepopiraného zasadniho
politického zavazku a metodické asistence MD. Riziko jejich neobjednani nesl stat a mél
byt za tim G€elem pfijemcem Uhrady za pouZiti infrastruktury.

6. Perspektivy Zelezni €niho uzlu na mezinarodnim letisti
Praha Ruzyn é

6.1. Moznosti etapizace vystavby zelezni  €niho uzlu

Etapy vystavby Zelezni€niho propojeni byly po dlouhou dobu a aZz donedavna planovany
takto (v€etné Zelezni¢ni trasy Praha — Kladno, kterd ma ovSem pro Zelezni€ni propojeni
Letisté s centrem Prahy pouze ¢aste€ny vyznam):

l. etapa: Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Ruzyné — Praha LetiSté Sever

. etapa: Praha-Ruzyné — Hostivice-Jeneéek — Kladno-Ostrovec

V zasadé se pocitalo s tim, Ze tyto dvé etapy budou budovany sou€asné (podstatna ¢ast
etapy |. jako projekt PPP, zbyvajici ¢ast a Il. etapa jako klasicka vefejna zakazka)

Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho letisté Praha Ruzyné Zafi 2011
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[ll. etapa: propojeni Praha LetiSté Sever — Hostivice-Jenecek.

Veskeré dalSi uvahy o projektu Zelezni¢niho pfipojeni LetiSté a jeho etapizaci jsou
zaloZzeny na nasledujicich tfech kli €¢ovych p fedpokladech , jez vyplyvaji ze shrnuti
poznatkl z pfedchozich analyz:

~ v s

m Lze jen obtizn é océekavat, Ze by se b éhem nejblizSich let M éstska €ast
Praha 6 vzdala svych poZadavk 0 na tunelové vedeni trasy Bust éhradska
v Useku hranice Prahy 7 — Praha-Veleslavin, nebo Ze by se pozadavky
méstské ¢€asti staly pro rozpo ¢€et Ministerstva dopravy (a t cestou PPP
nebo klasickym ve Fejnym financovanim) finan ¢éné schudné. Stejn é tak

bude velmi pravd épodobn é pro hl.m. Prahu v nejblizSich letech finan  ¢éné
nesch adné realizovat vystavbu prodlouzeni trasy metra An  a Letist &

m Jakékoliv jiné nez stavajici projektové feSeni kolejového p Fipojeni
Letist @ (véetné varianty tramvaj) bude v danych podminkach s velko u
pravd épodobnosti vyZzadovat dodate ¢Ené projektové prace, zm énu
navrhovaného uzemniho planu hl.m. Prahy nebo St  fedoéeského kraje, a
v d Gsledku toho i nové Gzemni  Fizeni a EIA

m S ohledem na p fedchozi zav éry a na éasové |h aty pot febné k p Fiprav é
projektu je nerealné o ¢ekavat, Ze by kolejové p Fipojeni Letist & dosahlo
bez pFestupu centra m ésta (coz ma jediné pro letecké cestujici vyznam)
drive nez v roce 2020. Zprovozn éni trasy zastavkového vlaku Letist & -
Praha Veleslavin (a t’' jiz pfes Prahu-Dlouhou Mili nebo Hostivici) je
realné nejd Five v roce 2018.

Vzhledem k uvedenym pfedpokladum, a také k tomu, Ze se prace na projektu
Zelezni¢niho pfipojeni od Unora 2009 zastavily a puvodni koncept zastaral, je vyhodné
nevazat se na dosavadni projektové Uvahy a pokusit se celkovou etapizaci

Zelezni€éniho p Fipojeni aktualizovat a p Fizpasobit zm énéné situaci — vyraznému
Ubytku disponibilnich finanénich prostfedkd jak na pfimé statni investice, tak i na
pozdéjsi splaceni investice cestou verejné-soukromého partnerstvi, a dale nemoznosti
doséahnout dohody s Prahou 6 o povrchovém vedeni trasy BuStéhradska v useku Praha-
Dejvice — Praha-Veleslavin, které by vyznamné usetfilo ndklady oproti tunelové varianté.

Ukazuje se prosp&3nym nebranit Usili SZDC a Stfedofeského kraje o predstihové
Zelezniéni spojeni Kladno/Letisté — Praha-Veleslavin zhruba k roku 2018. Céast 5.3.
Studie ukézala, Ze toto propojeni samo o sobé leteckym cestujicim v podstaté nic
nepfinasi a neni vyznamnéjSim feSenim dopravni situace LetiSté. Muze vSak byt dobrym
zakladem pro dalSi pokra¢ovani trasy smérem k centru Prahy, pokud bude zvolena
racionalni varianta tohoto propojeni.

V soucasnosti se jako realna jevi nasledujici etapizace vystavby Zelezni¢niho uzlu na
Letisti:

;"VA’““%& e %  Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho letiSté Praha Ruzyné Zafi 2011
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6.1.1. 1. etapa (se zprovozn énim cca Vv letech 2018 — 2020) —
vystavba Zelezni €niho propojeni Letist & smérem k centru
Prahy

Tato etapa predpoklada protaZeni kolejového propojeni od LetiSté pfinejmensim, ale také
s nejvétsi pravdépodobnosti, k stanici metra A Veleslavin. DalSi postup vystavby této
trasy, ktera vychazi pfedevsim z potfeb Stfedoceského kraje, je ve hvézdach.

V prvni etapé Zelezni¢niho pfipojeni Letisté na prazskou Zelezniéni sit’ je mozné pfivést
vlaky na LetiSté dvéma moznymi zpUsoby:

1. etapa, Alternativa a) : po trase Praha-Ruzyné — Praha-Dlouh& Mile — Praha Letisté
Sever (plati pro trasu BuStéhradska, a pfipadné s problémy i pro trasu Semmering)

1. etapa, Alternativa b) : po trase Hostivice-Jene€ek — Praha LetiSté Zapad (plati pro
v8echny varianty).

Situaci v aredlu Letisté pfi realizaci Alternativy a) schematicky znazornuje obrazek &. 23:

Obr.¢€. 23: Zelezni éni stanice Praha Letist & Sever p i realizaci 1. etapy alternativy a)
Pudorys
E [1. nastupisté |
! ZelezniCni stanice Praha Letisté Sever
Terminal 2 ! [2. nastupisté ] Praha-
! Dlouha Mile
Bocni pohled
I Teminal2
O Zelezniéni stanice Praha Letisté Sever Praha-
Dlouha Mile
1. etapa, alternativa a) - Zelezniéni stanice Praha Leti$té Sever na trati Praha-Ruzyné -
Praha-Dlouha Mile - Letisté

Zdroj: vlastni nakres

Tento obrazek vlastné odrézi soucasny stav projektovani kolejového pfipojeni s tim, ze
vlaky maji byt pfivedeny trasou BuStéhradska. Problémem je, Ze tato alternativa se

stane slepou uli €kou v p fipadé, Ze spor o podobu trasy Bust éhradskd mezi
Méstskou ¢€asti Praha 6 a MD dale potrva , protoZe k ni nelze uspokojivé napojit jiné

o
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potencialni trasy Zelezni¢niho propojeni LetiSté s centrem Prahy (diléi varianta trasy
Semmering pfes Prahu-Dlouhou Mili pfedpoklada dlouhou novostavbu prochazejici ne
zcela probadanym tGzemim).

Totéz pro alternativu b):

Obr.¢€. 24: Zelezni éni stanice Praha Letist & Zapad p fi realizaci 1. etapy alternativy b)

3 Zelezniéni stanice Praha Leti$té Zapad
Pudorys R Terminal 2 —>

[3. nastupisté

Jene&/Rudna u Prahy/Hostivice [2. nastupisté

1. nastupisté

RT

cast Zpl¢zrichi [sthnice
Praha| Uetiste 4apad

Pfostdqr jpra

(

Boc¢ni pohled Prostor pro

terminal letecké dopravy Terminal 2 —»
Terminal Zapad

Zelezniéni stanice Praha Leti§té Zapad

Jene¢/Rudna u Prahy/Hostivice

Prostor pro ¢ast
zelezni¢ni stanice
Praha Letisté Zapad (VRT)

1. etapa, alternativa b) - Zelezniéni stanice Praha Leti§té Zapad na trati
Hostivice/Rudna u Prahy/Jenec¢ - Letisté

Zdroj: vlastni nakres

Vyhodou alternativy b) (kterou hodlame z vice duvodl doporugit) je kromé vhodnosti pro
v8echny trasy téz fakt, Ze by pfi jejim zprovoznéni jiz mohly na Letisté dojizdét vedle
zastavkovych vlaku z Prahy-Veleslavina také vlaky z Kladna , mohl by zde po vyreSeni
pfipojeni na Prahu hl.n. také kon¢it letiStni expres, a v pfipadé vyuZiti tras Semmering
nebo Rudenska rovnéz vybrané vlaky dalkové dopravy, které maji nyni kone€nou stanici
v Praze hl.n. nebo na nadrazi Praha-Smichov. Tim by doSlo k ¢asteéné eliminaci
vzniklého zpozZdéni pfi realizaci Zelezni¢niho pfipojeni ur€itym posunem do dnesni lll.
etapy tohoto pfipojeni.

Ukazuje se, Ze p fi Zadné z alternativ by v 1. etap €& nebylo nezbytné stav ét tunelovy
podchod Zelezni €ni trat @ pod Terminalem 2 (pokud by k tomu nebyly davody hodné
zvlastniho zfetele®). Niveleta alternativnich koncovych nadraZi by pochopiteln& musela
respektovat polohu tohoto budouciho podchodu.

°2 Napt. pokud by se objevily kritické prekazky vystavby stanice Praha Letité Zapad a bylo by

dlouhodobé vyhodnéjsi realizovat misto ni zelezni¢ni stanici Praha LetiSt& Sever. Je vSak tfeba
upozornit, Ze stanice Praha LetiSté Sever nebude mit za zadnych okolnosti dostate¢nou kapacitu
pro ukonéeni dalkovych vlakll z centra Prahy ani vlakd od Kladna.

o
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Podzemni Zelezni €éni stanice Praha LetiSt & Zapad by se nachazela v blizkosti prostoru
predpokladaného budouciho Terminalu Zapad, tedy na opaéné strané Terminalu 2, nez
je dnes planovana Zelezni€ni stanice (Praha LetiSt&€ Sever). Jeji polohu by bylo tfeba
teprve lokalizovat, pfi€emz by mohla byt umisténa i blize Terminalu 2 pod RWY 13/31,
pfipadné betonovou letiStni plochou (tomu by musela byt adekvatné pfizplusobena
stavebni technologie, nebot by nebylo mozné predpokladat vyznamnéjSi omezeni
letiStniho provozu probihajici stavbou). Pfi jeji vystavbé by pravdépodobné bylo
zapotifebi zaroven realizovat nutné predstihové stavebni prace pro dolni patro této
stanice uréené pro vysokorychlostni vlaky, a mozna také i pro budouci Terminél Zapad.
Zelezniéni stanice by byla s Terminaly 1 a 2 Letidté spojena podzemnimi travelatory,
které by mohly zaroven pozdéji slouzit také jako travelatory od Terminalu Zapad.

Aby mohla Zelezni€ni stanice pojmout vSechny prfedpokladané typy viaku véetné viaku
dalkovych, musela by byt asi 600 m dlouha, s tfemi 300 m dlouhymi nastupisti a Sesti
staniénimi kolejemi (které by se ovSem nemusely vSechny montovat ihned).

Vystavba nové trasy podle Alternativy b) by byla pravdépodobné levnéjSi nez trasa
dosud projektovana, protoZe by se oddélovala od traté Praha-Kladno az u Odbocky
Jenecek, a také tunelova trasa by byla podstatné kratSi a se srovnatelnymi tunelovymi
Useky, i pokud pfi¢teme pomérné rozsahlou stanici Praha LetiSté Zapad.

Tato nova trasa uz je zapracovana do navrhu Gzemnih o planu hl.m. Prahy, tak i
navrhu zasad Uzemniho rozvoje St Fedoceského kraje , pouze s vyjimkou stanice
Praha LetiSté Zapad (se kterou zatim nikdo pfili§ nepocital). Zahrnuti stanice Praha
Letisté Z4pad do zmény Uzemniho planu hl.m. Prahy by vSak nemuselo byt pfilis
obtizné, protoze se feSeného Uzemi dotyka jen okrajové, a také vzhledem k tomu, Ze se
jednd o podzemni objekt, navic na Uzemi Prahy je v uzavifeném prostoru letiStniho
aredlu. Pravdépodobné nebudou zasadni namitky ani ze strany StfedoCeského kraje
nebo mésta Hostivice, na jejichz Gzemi by se objekt stanice mohl z&asti nalézat, nebot
toto feSeni by bylo pro né& perspektivné vyhodnéjSi z hlediska dopravni obsluhy nez
dosud predpokladana trasa.

Oblast Dlouhé Mile nesplnila ofekavani do ni vkladana. Vzhledem k dfivéjSimu
dokonéeni rychlostni silnice R6 neZz kolejového pfipojeni LetiSté vznikla potfeba
kapacitniho parkovisté P+R daleko spiSe u nadraZi Praha-Ruzyné (parkovisté P+R u
stanice metra A Veleslavin neni dlouhodobé udrzitelné). Z developmentl je tam pouze
obchodni centrum Sestka, a pak az velmi vzdalena netastna Galleria Moda. Proto
nemusi pfili§ vadit, pokud se rozvoj Dlouhé Mile o néco odloZi.

Urcitou nevyhodou daného feSeni je také menSi vyuZitelnost Zeleznice pro zaméstnance
jizni €asti letiStniho arealu, kde se dosud pocitd s vystavbou zastavky Praha-Dlouha
Mile, takZe by i nadale byli nuceni vyuZivat autobusovou dopravu. Ani zminéna zastavka
vSak nemUze obslouzit celou rozlehlou oblast, véetné jiz pomérné odlehlého Terminalu 3
a pokraCovani arealu smérem k lokalité Na Padesatniku. Tento problém by byl vyieSen
pfi zaokruhovani traté pod Letistém ve 2. etapé popsané nize.

Celkovou situaci Zelezni€niho pfipojeni LetiSté v 1. etapé podle jednotlivych tras a jejich
alternativ znazornuje obrazek €. 25:
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Obr.¢€. 25: Celkova situace Zelezni €niho p Fipojeni Letist é v 1. etap @ podle jednotlivych
tras a jejich alternativ

Vi o ) AN ./;:-\_'\
LEGENDA ,-" A1 "l K PN
— i s / e
povrchove trasy Y. ! SR % ]
g L === Traga
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o alternativa a)
; [
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stanice/zastavk T W
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& Py 1 AN tras pod
3 . | [ Prostor pro Terminédlem
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Zdroj: vlastni nakres

6.1.2. 2. etapa (po roce 2020) — zaokruhovani Zele znié€ni traté
v aredlu LetiSt é s prjezdem pod Terminalem 2

V etapé 2, kterou umistujeme do obdobi po roce 2020, by doslo k vytvoreni prijezdného
Zelezniéniho okruhu pod arealem Letisté. Logickou podminkou pro to je odblokovani
situace na trase Bust éhradska, protoZze vychodni  €ast okruhu by vyZzadovala jeji
plnou pr tjezdnost. K zaokruhovani by doslo nasledujicim zpusobem:

= vpfipadé 1. etapy alternativy a) dostavbou traté¢ Praha LetiSt&é Sever — Hostivice
Jenecek se sou€asnou vystavbou stanice Praha Letisté Zapad;

= v pfipadé 1. etapy alternativy b) dostavbou traté Praha Letisté Zapad — Praha-Dlouh&
Mile — Praha-Ruzyné.

Velkou vyhodou alternativy b) je skute €nost, Zze by v jejim p Fipadé jiz nemuselo
dojit k vystavb & dnes projektované zelezni ¢€ni stanice Praha LetiSt & Sever, coz by
vyrazné usetfilo investiéni naklady a ponechalo nedotéeny sou€asny ponékud stisnény
prostor parkovisté a zastdvek MHD mezi Terminalem 1 a silniénim mostem k Terminéalu
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2. Tento prostor by zustal rezervovan pouze pro pfipadnou budouci koneénou stanici
metra A. Zakladnim pfedpokladem k tomu je dostatecna kapacita horniho patra stanice
Praha Letisté Zapad, kam by bylo tfeba logisticky i provozné umistit letiStni expres,
zastavkoveé vlaky od Prahy i Kladna a navic pfipadné vybrané vliaky dalkové dopravy.

V obrazcich nyni postauje sledovat pouze vyvoj ve stanici Praha Letisté Zapad:

Obr.¢€. 26: Zelezni éni stanice Praha Letist & Zapad p Fi realizaci 2. etapy
PCIdOI’yS Zelezni¢ni stanice Praha Letisté Zapad
[0]
o]
E [\
[3. nastupists 42 O ]
Jene¢/Rudna u Prahy/Hostivice 2. nastupisté 5 % | Praha-Dlouha
S N©B Mile
[1. nastupisté e ] (Praha Letiste
ZON © = ISever)
N w— £ hd
O »n ®
oon ~—
Boc¢ni pohled Prostor pro

terminal letecké dopravy
Terminal Zapad

Praha-Dlouha
Mile

Praha Letisté
[Sever)

Zelezniéni stanice Praha Leti$té Zapad

Jene¢/Rudna u Prahy/Hostivice

Prostor pro ¢ast
Zeleznicni stanice
Prah@ Letisté Zapad (VRT)

2. etapa - Zelezniéni stanice Praha Leti$té Zapad pfi zaokruhovani traté pres Letisté

Zdroj: vlastni nakres

6.1.3. 3. etapa (k roku 2030) — zavedeni vysokoryc hlostnich
vlak i na Letist é

Tuto etapu formalné umistujeme k cilovému stavu roku 2030, ale jeji ¢asovani zavisi na
mnoha okolnostech, které nelze pfedvidat.

Vysokorychlostni trat' pfes LetiSté zatim k jeho Skodé nikdo neplanuje. Muselo by dojit ke
zméné projektu vysokorychlostni traté Praha — Usti nad Labem — Drazdany, ktera je
v sou€asnosti uvazovana ve stopé podél dalnice D 8, €imz vSak je pro leteckou dopravu
bez uZitku (pokud neuvaZujeme obsluhu pfipravovaného letiSté Vodochody, které je
ovSem uréeno jiné klientele).

Zafi 2011




95

Obr.¢€. 27: Zelezni éni stanice Praha Letist & Zapad p fi realizaci 3. etapy
Usti flad Labem (VRT)
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Zelezniéni stani¢e
Praha|Letisté Zgpad (VRT)

3. etapa - Zavedeni vysokorychlostnich vlakll na Letisté

Zdroj: vlastni nakres

Vysokorychlostni trat by méla nékolik kilometrd za stanici Praha-Smichov odbocovat
v zatim neuréeném misté tunelu Praha — Beroun vpravo a mifit pfimym smérem razenou
trasou na LetiSté. Existovalo nékolik variant tohoto odboceni, ale vSechno zhatil
nesouhlas Evropské komise s trasou tunelu Praha — Beroun, ktery se tim patrné posune
jiznéji a bude kratsi.

Po zastdvce ve spodnim patie Zelezniéni stanice Praha Letisté Zapad by
vysokorychlostni trat’ pokracovala v tunelu severnim smérem, nékde pozdéji by pfesla na
povrch a do v sou€asnosti uvazované trasy by se dostala nékde v prostoru Kralupy —
Velvary. Dalsi zastavka této traté by byla v oblasti Usti nad Labem.

Nové vedeni vysokorychlostni traté by mélo i daldi pozitivni dopad: odstranila by se
dosud predpokladana uvrat v Praze hl.n. a dvoji prljezd uz dnes nedostate¢né
kapacitnim Novym spojenim a rozpletem Balabenka.

Potencialni prabéh vysokorychlostni traté pres LetiSté znazornuje nasledujici obrazek €.
28:
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6.2. Potencialni cilovy stav — horizont 2030

Cilovy stav Zelezni€niho uzlu na Letisti vidi zpracovatelé Studie jako dvoupatrové
nadrazi Praha LetiSt & Zapad (fakultativné i s nadrazim Praha Letisté Sever, bude-li
zapotfebi), vytvarejici funkéni dopravni zadzemi jednoho z nejvyznamnéjSich
stfedoevropskych letiSt a umozniujici vedeni nasledujicich typl vlaku podle konkrétni
potieby (pfiklady):

Vysokorychlostni viaky

Vider/Bratislava/Ostrava — Brno — Praha — Leti3té — Usti nad Labem — Drazdany — Berlin

Dalkové vlaky

LetiSté — Praha — Ostrava

LetiSté — Praha — Brno — Bratislava

LetiSté — Praha — Hradec Kralové — Vratislav

Vnitrostatni meziregionalni spoje

(Praha - ) Letisté — Kladno — Zatec — Chomutov

(Praha -) Letisté — (Rudna u Prahy) — Beroun — Plzen/Strakonice
Letisté — Praha-VrSovice — Ceské Budéjovice

LetiStni expres

Praha hl.n. — LetiSté

Zastavkové viaky

Praha Masarykovo n. — Letisté — Kladno

Letisté — Kladno — Rakovnik

Praha-Smichov — Letist¢ — Praha-Dejvice — Praha-Libefi — Praha.VrSovice — Praha-
Smichov (okruh)

atd.

Cilovy stav nemusi byt nutné ovlivnén otazkou dalSi existence Masarykova nadraZi
v dnedSni podobé& — ma byt nahrazeno podzemni trasou od Zst Praha-Bubny pies
podzemni zastdvku Praha-Florenc do nové stanice Praha-Opera pfiblizné pod
Vrchlického sady s prestupem na vSechny vlaky Hlavniho nadrazi a metro C, D,
pfipadné i A. Navic zaokruhovani traté pres LetiSté vytvoii moznost riznych okruznich a
propojovacich tras i na bustéhradské draze.

Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho letisté Praha Ruzyné Zafi 2011
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7. Zavérecéné zhodnoceni situace a nejblizSi perspektivy
kolejového p Fipojeni mezinarodniho letisSt & Praha
Ruzyné

Situace se Zelezni¢nim napojenim LetiSt& na centrum Prahy i na evropskou Zelezni¢ni
sit vubec je zatim velmi neutéSena. Je ocividné, Ze projekt od zacatku své historie trpi
pfilis velkym mnoZstvim zainteresovanych subjektld s rozdilnymi a ne vzdy vzajemné
slucitelnymi prioritami. Pfitom vrcholovy politicky zdjem na tomto projektu nebyl nikdy
dostate¢né silny. Tato situace nakonec zpusobila, Ze na rozdil od obdobnych staveb
v okolnich statech nebyl projekt dosud realizovan. Otazky vécného typu, jako jsou
investiéni naklady &i prekazky pfirodniho nebo pamatkového charakteru jsou v tomto
ohledu spiSe podruzné.

Nezbyva neZ znovu konstatovat, Ze soucasny stav vefejné dopravy na Letisté
kontrastuje se Spickovym architektonickym i funk&nim feSenim LetiSté a neobstoji ani
z hlediska pozadavkl leteckych cestujicich na rychlost a pohodli této dopravy, ani pfi
srovnani se zpusoby feSeni této dopravy u okolnich letist' i podstatné nizSiho dopravniho
vyznamu. LetiSté je vyznamnou a atraktivni branou do mésta jak pro turisty a cestujici za
obchodem, tak i pro navstévniky ruznych odbornych, kulturnich, sportovnich a
spoleCenskych akci, avSak atraktivitu této brany vyrazné znehodnocuje celkové
nevyreSeny zpusob dopravy mezi LetiStém a centralni oblasti mésta.

Jak Studie presvédcivé prokazala, nejvhodnéjsi k feSeni akutniho problému vefejné
dopravy mezi LetiSt€m a centrem Prahy je doprava Zelezni€éni. Jenom tento druh dopravy
je schopen svou variabilitou i kapacitnimi moZnostmi uspokojit rizné skupiny leteckych a
méstskych cestujicich a FeSit i narazova zvySeni poptavky vyplyvajici ze zapojeni
metropole i zemé& do mezinarodnich ekonomickych a spole€enskych vztaha.
Zpracovatelé Studie pfitom nemaji na mysli primérny stav sou¢asné Zelezni¢ni dopravy
v Ceské republice, ktery je v mnohém ohledu vzdalen drovni kvality obvyklé v Evropé i
v jinych vyspélych zemich, nybrz takovou Zelezniéni dopravu, kterd bude schopna vyuzit
evropské a svétové zkuSenosti a trendy v letiStni dopravé ve prospéch svych, ¢asto velmi
naroénych cestujicich.

Mezinarodni letiSté Praha-Ruzyné je na rozdil od fady svych partnerd a konkurentt dosti
vzdaleno od hlavnich koridorovych trati. Studie pfesto ukazuje moZznosti, jak tuto
nevyhodu pfekonat, a bé&hem obdobi jedné aZz dvou generaci vytvofit z Letisté
plnohodnotny dopravni uzel, ktery nabidne celou hierarchii dopravnich moznosti pro své
zakazniky, zaméstnance i okolni obyvatele. Podminkou pro to je vyvaZzena a vSeobecné
pfijata dlouhodoba koncepce rozvoje dopravni sité Letisté, kter4 se bude cilevédomé, i
kdyZz v postupnych krocich a v zavislosti na existujicich finanénich a technologickych
moZznostech, uskute¢rovat. Takova koncepce zatim chybi.

Minuly vyvoj naprosto jednoznaéné prokazal, Ze jedinym subjektem, ktery muze byt
schopen v sou€asnych nepfili§ pfiznivych podminkach prosazovat potfeby svych
zakazniku, leteckych cestujicich, je pravé management Klienta. Nikdo jiny na tom nebyl
a pravdépodobné také v budoucnosti nebude tak silné svym konkurenénim postavenim
zainteresovan.

Zpracovatelé Studie véfi tomu, Ze v dohledném €asovém horizontu Zelezniéni doprava
mezi Letistém a centrem mésta realizovana bude, a to bez ohledu na to, jaky vyvoj
postihne mySlenky pfivedeni méstské kolejové dopravy v podobé metra ¢&i tramvaje na
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toto letiSté. Trasou, ktera zelezni €ni spojeni v prvni etap €& uskute €ni, bude ta, na
které se Usilim pozitivn €& zainteresovanych subjekt G nejdfive podaFi odstranit
prekazky, které dosavadni neblahy vyvoj uchystal. U trasy BusStéhradska je to rozpor
mezi pozadavky Prahy 6 a 7 na tunelové vedeni podstatné casti trasy a redlnymi
investiénimi moznostmi statu, u tras Semmering a Rudenska je to nezahrnuti potfebné
modernizace (pfedevsim zdvoukolejnéni, elektrifikace a pfipadnych zmén tras) do
navrhd uzemniho planu hl.m. Prahy a zésad Uzemniho rozvoje Stfedoleského kraje.
Urcita, pfinejmenSim ¢aste€na modernizace vSech téchto dosud zanedbanych
meéstskych trati bude potifebna i v pfipadé, Ze neposlouzi letiStni dopraveé, uz z duvodu
dynamického rozvoje osidleni a podnikani v jejich okoli.

8. Navrhy na dalSi postup Klienta

8.1. Predpokladand stanoviska a p Fistupy hlavnich
zainteresovanych subjekt G k otazce kolejového p Fipojeni
mezinarodniho letist & Praha v nastavajicim obdobi

8.1.1. Ministerstvo dopravy a ostatni vliadni instit  uce
a) Ministerstvo dopravy

MD by mélo byt hlavnim iniciatorem a ,sponzorem“ tohoto velmi dulezitého projektu.
Bude vSak i nadale postizeno vyraznym odlivem investiénich prostfedkd v dusledku
probihajici finanéni krize i opozdénych reforem. Tento stav potrva jesté po roce 2015.
Zéaroven ministerstvu neprospélo ¢asté stiidani ministru béhem predchozich nékolika let,
které prerusilo kontinuitu praci a vedlo k ¢asto nepfedvidatelnym zmeénam a ztratam
koncepci.

Ministerstvo proto bude velmi vahat, zda d& podporu tomuto projektu, jehoz dosah a
potfebnost si ne vzdy uvédomuje, a proto jej zatim odsouva za rok 2025. Je dulezité, aby
bylo dobfe seznameno s nutnosti a optimélni koncepci tohoto projektu, na kterém (vedle
vystavby nové paralelni drahy) v mnohém zavisi prosperita LetiSt& v budoucnosti, i
s moznosti feSeni zablokované situace na trase BuStéhradska. Role vrcholového
managementu Klienta je v tom nezastupitelna.

b) Ministerstvo Zivotniho prost  Fedi

MZP je pfeduréeno svou roli branit negativnim disledkim dopravnich staveb na Zivotni
prostiedi. Nicméné se k potfebam LetiSté v minulém obdobi chovalo s porozuménim a
nekladlo pfi projednavani projektu a EIA nesplnitelné poZadavky. Lze ocekavat, Ze
takovy pfistup bude mit i v nadchézejicim obdobi.

Je velmi dulezité projednat prfedem hlavni rysy soucasneho pfistupu Letiste ke
kolejovému pfipojeni a ujistit MZP o maximalni snaze Klienta respektovat pfi prosazovani
jeho zaméru a cil priority ochrany zivotniho prostredi.

;"VA’““%& e %  Studie kolejového pfipojeni mezinarodniho letiSté Praha Ruzyné Zafi 2011
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C) Ministerstvo financi

MF je nejvice postizeno nutnosti vyraznych Uspor ve vefejnych financi a financovanim
akutnich problému spojenych s probihajici finanéni krizi a socialnimi dusledky reforem.
Navic ma oproti minulosti vyhranéné&ji negativni postoj vuéi projektum PPP. Pfitom
projekt PPP je nejvhodnéjsi cestou, jak dosahnout za dané penize nejlepsi efekt. To ale
nemusi nutné znamenat soukromé financovani vystavby.

MF by mélo pochopit dosah a potfebu projektu. Pokud by MF pfedem striktné& nevylougilo
formu PPP, Klient by mél nabidnout nejuZzsi spolupraci na prevenci rizik, ktera by
budouci realizaci projektu mohla vzniknout.

d) Sprava Zelezni €ni dopravni cesty

SZDC podstoupila iniciativu k realizaci &asti projektu alespofi od stanice Praha-
Veleslavin a v souc€asnosti pfipravuje dokumentaci pro Uzemni Fizeni, coZz je
chvalyhodné. Na druhé strané neni jistota, Ze ji pfipravované Zelezniéni pfipojeni Letisté
neskonéi v dusledku postoju Prahy 6 a 7 ve slepé uliéce. SZDC v minulosti ne vzdy
chapala potfeby a technologii letistni Zelezniéni dopravy a méla sklon ji sméSovat
s béZznou Zelezniéni dopravou. Nové navrhy bude pravdépodobné oznalovat za
zbyte€né, a mozna i neproveditelné.

SZDC by méla byt véas informovana o tom, v éem spoéivaji potfeby Klienta a prog
pfichazi s novymi a nekompromisnimi poZadavky. Bude tfeba sledovat prubéh
projektovych praci a v€as reagovat na pfipadné odchylky od efektivniho rfeSeni.

8.1.2. Hlavni m ésto Praha

Hlavni mésto Praha v poslednich letech podporovalo Zelezni€ni pfipojeni Letisté. Jeho
postoje ale nebyly dostate¢né konzistentni, a vedle toho je5té nezménilo svou podminku
zahrnutou do navrhu Uzemniho planu, Ze ma rozvoji Letisté (tedy vystavbé RWY
06R/24L) piedchazet realizace kapacitniho kolejového spojeni mezi letiStém Ruzyné a
centrem Prahy®®. Tato podminka byla vioZzena do névrhu tzemniho planu hl.m. Prahy
v dobé, kdy se predpokladalo zprovoznéni kolejového spojeni koncem roku 2013.
Mezitim se prace na projektu natrvalo zastavily, a podminka je tedy jiz neaktualni a méla
by byt zruSena.

Klient by mél vedle pfipominky trvalého problému s podminkou vioZzenou do navrhu
GUzemniho planu seznamit reprezentanty hl.m. Prahy se svym postojem ke kolejovému
pfipojeni LetiSté a poZzadat o podporu a pomoc pfi pfipravé oficialnich navrh(t na zménu
navrhu tzemniho planu hl.m. Prahy ve véci modernizace tras Semmering a Rudenska a
vystavby nadrazi Praha Letisté Zapad.

8.1.3. Stfedoesky kraj

Stfedo&esky kraj patfil vzdy k podporovatelim modernizace Zelezni¢niho spojeni Praha—
Kladno v€etné budouciho Zelezni¢niho propojeni Letisté s méstem Kladnem. Navrh na
urychleni tohoto propojeni by mél pravdépodobné pfivitat. Zména trasy spojeni Letisté

*% UP PHA(2009), Zavazna &ast, str. 70, MZP (2011b), str. 341
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s Prahou pfes Odboc¢ku Jenecek by navic posilila dopravni obsluhu Hostivice a umoznila
pfimé vlakové propojeni Letisté - Kladno.

Klient by mél seznamit reprezentanty StfedoCeského kraje se svym postojem ke
kolejovému pfipojeni LetiSté a pozadat o podporu a pomoc pfi pfipravé oficialnich navrha
na zmeénu navrhu zasad Uzemniho rozvoje kraje ve véci modernizace tras Semmering a
Rudenské a vystavby nadrazi Praha LetiSté Zapad.

8.1.4. Méstska ¢éast Praha 6

Nazory méstské €asti jsou konzistentni jiz od roku 2000 stim, Ze odmita jiné nez
tunelové feSeni trasy BusStéhradskd v useku od hranice s Méstskou €asti Praha 7 po
nadrazi Praha-Veleslavin. Tento ndzor se pravdépodobné v dohledné dobé& nezméni.

Pfipadné jednani Klienta s reprezentanty méstské casti by mélo spocivat v sondazi
eventualnich zmén pozadavkl méstské casti na trasu BuStéhradska a podminek, za
nichz by se zmény mohly uskute¢nit.

8.1.5. Méstska ¢éast Praha 7

Méstska €ast Praha 7 bude s nejvétsi pravdépodobnosti dale prosazovat vedeni trasy
Bustéhradskd od nadrazi Praha-Bubny po Stromovku v uzavieném tubusu a ve
Stromovce tunelem. Je vice nachylna k pfipadnym kompromisum, ale na druhé strané
nema na trase pfili§ intenzivni zajem.

8.1.6. Méstské c¢asti Praha 5 a Praha 13

Pfipadny obrat statu a mésta smérem k podpofe modernizace trasy Semmering nebo
Bustéhradska by tyto méstské Casti uvitaly, v pfipadé trasy Semmering daleko vice.
Jednani s nimi by v8ak mélo nastat aZz v dobé, kdy zména trendu bude dostateéné
pravdépodobna. Pak by mélo spocivat v sondovani potieb, které by nova trasa mohla
uspokojit, a podminek, za nichZ by pfisludny projekt plné podpofily.

8.2. Prakticka doporu €eni pro dalSi postup Klienta

V sou€asné dobé dochazi po dvou letech témér nulovych aktivit ve véci kolejového
pfipojeni Letisté k obratu, kdy navrhy SZDC a Stfedogeského kraje sméfuji k novému
pfestrukturovani etap spojeni Kladno/Letist¢ — Praha Masarykovo n. tak, Ze v prvnim
obdobi ma byt realizovano Zelezni¢ni spojeni Kladno/Letist¢ — Praha-Veleslavin. To
otevira prostor pro mozZnost, aby Klient vté ¢ oné mife vstoupil do hry se svymi
opravnénymi potfebami, jimiz jsou pfedevsSim potfeby u¢inné feSit verejnou dopravu
leteckych cestujicich do centra Prahy.

PotFeby leteckych cestujicich nem Gze hjit nikdo jiny neZ Klient.  Zatimco se zda, Ze
potfeby zaméstnancu letiStniho arealu a nepocetnych méstskych navstévniku Letisté
mohou byt uspokojeny i sou¢asnymi formami dopravy napf. autobusy MHD, odtiZzeni
parkovist i pfijezdovych komunikaci véetné Evropské tfidy neni mozné bez zajisténi
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takového zpusobu kolejového pfipojeni, které bude svou rychlosti i komfortem pro
letecké cestujici pfijatelné. | pfesto, Ze zprovoznéni jakékoliv formy kolejového pfipojeni
Letisté nelze oCekavat pied rokem 2018, neni mnoho ¢asu na vybér, protoZe projektové
prace bézi a proces podavani pfipominek k navrhu tzemniho planu hl.m. Prahy je jiz
deklarovan jako dokonéeny. V situaci, kdy stat zastavuje a po delSi dobu znovu
neobnovi celou Fadu investic do dopravni infrastruktury a odsouva p roblém
s kolejovym p Fipojenim za rok 2025, je nyni t Feba peclivé zvazit priority, jaké bude
Klient prosazovat a na nichZ bude spolupracovat.

Z hlediska mozného dalSiho postupu Klienta Ize rozeznat dva mozné scénéare postupu:
1) Scénar udrzovaci — pasivni
2) Scénar aktualiza €ni - aktivni

Jsou to pochopitelné urcité krajni body a jsou mozné i mezivarianty takovych postupa.

8.2.1. Scénaf udrZzovaci - pasivni

V tomto scéna Fi se Klient vzda aktivniho prosazovani svych pot Ffeb a zajmu a
ponecha vyvoji kolem kolejového p  Fipojeni volny pr tbéh. Potom je pravdépodobné,
Ze se realizuje beze zmény jiz vyprojektované kolejové pfipojeni Praha LetiSté Sever —
Praha-Dlouhd Mile — Praha-Ruzyné stim, Ze zastavkové vlaky z LetiSt€ budou po
néjakou blize neuréenou kratkou ¢&i dlouhou dobu konéit ve stanici Praha-Veleslavin
s potencialnim pfestupem na metro A.

Vyhodou takového scénafe je to, Ze bude nejméné diskusi a rozporu s konkrétnimi
zainteresovanymi subjekty.

Nevyhodou vSak je riziko, spodivajici v nejistoté kolem situace v pruchodu trasy
Bustéhradskd Prahou 6. Kolejové pfipojeni Letisté v této podobé neni fakticky ni¢im
jinym nez pfivéskem Zelezni¢niho spojeni Praha — Kladno. Pro ty letecké cestujici, ktefi
jsou zvykli vyuZivat pfi cesté na a z letiSté autobus MHD ¢&. 119, to pfinasi jisté zlepSeni.
Pro ostatni zplsoby dopravy véetné AE to vSak neni zasadni alternativa, protoze nefesi
zakladni problém, tj. rychlou a pohodinou dopravu do centra mésta. Je tfeba vzit v vahu
i to, Ze by leteCti cestujici ve stanici metra Veleslavin nastupovali jiZz do mnohdy
obsazenych souprav (sidlisté Petfiny) a v konkurenci se soubéZznymi cestujicimi z Kladna
a sidlisté Dédina, cozZ by vyrazné sniZzilo jejich komfort. V opaéném sméru by byla situace
jesté horsi.

Pokud dlouhodobé neuspéji jednani s Prahou 6 o prichodu trasy BusStéhradska
méstskou ¢€asti do centra, bude po dokonéeni zminéného pfipojeni po delSi dobu obtizné
uspét s nouzovym feSenim: bud realizaci pozadavku na alternativni pfipojeni od
Odboéky Jenecek, které by vratilo do hry trasy Semmering a Rudenska, nebo na
novostavbu traté Praha-Dlouhd Mile — Praha-Zli€in ve smyslu dil¢i varianty trasy
Semmering dle nékdejsiho navrhu CVUT (viz Gvod &4sti 4.2.).
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8.2.2. Scénar aktualiza éni - aktivni

V tomto scéna Fi Klient vezme v Uvahu své postaveni v ekonomice st  atu a zajmy
leteckych cestujicich a vstoupi aktivn & s vlastnimi poZzadavky do p Fipravy projektu
Zelezni €niho p fipojeni Letist é.

Nevyhodou je jisté nAmaha s tim spojena. Vyhodou naopak moZné pfibliZzeni realizace
pfimého, rychlého a komfortniho propojeni LetiSté s centrem mésta.

Kroky, které k tomu vedou, byly jiz ve Studii popsany, nyni je vhodné je pouze shrnout:

a) Aktivn & prosazovat a pokud mozno prosadit v projektu SZDC zmeénu trasy
pFipojeni Letist & ke trati Praha-Kladno z Odbo ¢€ky Jene €ek namisto nadrazi
Praha-Ruzyn é

Toto pfipojeni vyhovuje bez jakychkoliv problémU vSem potencialnim trasdm sméfujicim
od LetiSté do centra mésta, umoznuje tedy i vedeni spojeni do centra mésta trasou
BuStéhradska, pokud se rozpory na této trase urovnaji. Je jiz zahrnuto do obou navrhu
GUzemnich pland. Navic je pravdépodobné uzemné schudnéjSi a také levnéjsi. Prevadi
vystavbu do oblasti, ve které bude minimalné rusSit b&zny provoz na LetiSti a jeho okoli a
kde je také olekavan dalSi rozvoj Letisté. UmozZfiuje okamzité po zprovoznéni pfimé
vlakové spojeni Kladno — Letisté a lepSi dopravni obsluhu mésta Hostivice.

b) Prosadit v souvislosti s p fedchozim jiz do tohoto navrhu Gzemniho planu
hl.m. Prahy a zasad Uzemniho rozvoje St fedo&eského kraje vystavbu
nadrazi Praha Letist & Zapad v prostoru zapadn €& od stavajicich terminal

Pripominky a navrhy k sou€asnému navrhu Uzemniho planu hl.m. Prahy a k zasadam
Uzemniho rozvoje Stfedoleského kraje jsou sice pokladany za uzaviené, ale bude-li
dostatek politické vule a podpory ze strany zainteresovanych subjektt, nemél by byt se
zafazenim tohoto projektu nepfekonatelny problém. Naklady na danou operaci jsou
snesitelné, jde prfedeviim o (spé&Sné absolvovani nutného UGzemniho Fizeni
(dokumentace pro zménu uzemniho planu, EIA, dokumentace pro Uzemni rozhodnuti).
Vystavbu propojeni projektovaného SZDC to nezpozdi, protoZe tato vystavba musi
Uzemnim fizenim sama projit také. Ani méstem Prahou pfed €asem uvaZované
tramvajové pfipojeni LetiSté by se bylo neobesSlo beze zmény navrhu tzemniho planu.
V Uzemnich planech se koneckoncl po celd desitileti vyskytuji koncepty ruznych
dopravnich staveb, které se dosud nepfibliZily uskute&néni.

Toto nadrazi by bylo budovéano jako zaklad budouciho Zelezni€niho uzlu Letisté
s prostorem pro dalSi rozvoj popsanym v ¢asti 6. Studie. Prichod traté pod Terminalem 2

neni pfi této koncepci v dané etapé potiebny. PozdéjSi vystavba dnes projektovaného
nadrazi Praha LetiSté Sever je sice mozn4, nikoliv vSak nezbytna.

Podminkou je pomérné rychla lokalizace objektu nadraZzi Praha Letisté Zapad
(vyhledavaci studie), posouzeni pfipadnych otazek vlastnictvi k pozemkum a zpracovani
potfebné projektové dokumentace. ProtoZe jde o Zelezniéni stavbu, projekt by mél byt
zadan ze strany SZDC, je v3ak nezbytna tésnéa spoluprace Klienta.
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C) Prosadit jiz do tohoto navrhu izemniho planu hl. m. Prahy a zdsad Uzemniho
rozvoje St fedoc€eského kraje modernizaci (zdvoukolejn éni, elektrizaci a
nutné sm éroveé Upravy) tras Semmering a Rudenska

Pokud jde o Uzemné planovaci otazky, plati to, co bylo uvedeno v Uvodu piedchoziho
pismene. Tento proces otevira nové moznosti propojeni Letisté s centrem Prahy a
zbavuje toto propojeni zavislosti na feSeni nebo nefeSeni problému s trasou
Bustéhradska. Navic je klicovy pro budouci pfistup dalkovych vliaku na Letisté. VylepSeni
téchto trati je i vzajmu mésta, nebot by zlepSilo dopravu v pfislusnych meéstskych
Castech, coZz je zapotiebi zejména u nové vznikajicich obytnych a obchodnich
developmentu.
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Pfiloha €. 1

Denni po €ty cestujicich v jednotlivych vlacich potencialni d
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na Letisti Praha dle sm éra (dopravni pr tizkum 2007)

alkové osobni dopravy

pocet cestujicich

podil cestujicich do

okres dalkového vlaku na letisti celkem| do dalkového vliaku
(%)
Praha mésto 1 25722 257
BeneSov 65 192 125
Beroun 65 258 168
Kladno 0 1572 0
Kolin 95 258 245
Kutna Hora 90 177 159
Mélnik 0 687 0
Mlada Boleslav 70 532 372
Nymburk 60 140 84
Praha vychod 0 399 0
Praha zapad 0 465 0
Piibram 20 155 31
Rakovnik 0 89 0
Ceské Bud&jovice 80 450 360
Cesky Krumlov 60 66 40
Jindfichlv Hradec 70 52 36
Pelhfimov 20 81 16
Pisek 20 369 74
Prachatice 10 15 2
Strakonice 20 155 31
Tabor 70 111 78
DomaZlice 75 0 0
Cheb 75 221 166
Karlovy Vary 0 945 0
Klatovy 45 37 17
Plzen sever 45 0 0
Plzen mésto 50 1248 624
Plzen jih 45 0 0
Rokycany 50 74 37
Sokolov 50 37 19
Tachov 50 15 8
Ceska Lipa 20 236 47
Décin 90 170 153
Chomutov 0 155 0
Jablonec nad Nisou 10 1034 103
Liberec 10 1558 156
Litoméfice 60 103 62
Louny 0 37 0
Most 0 376 0
N Zaf 2011
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Teplice 25 362 91
Usti nad Labem 75 347 260
HavlickGv Brod 70 59 41
Hradec Kralové 65 214 139
Chrudim 75 148 111
Ji€in 5 207 10
Nachod 5 192 10
Pardubice 95 406 386
Rychnov nad Knéznou 5 59 3
Semily 5 0 0
Svitavy 95 0 0
Trutnov 20 317 63
Usti nad Orlici 95 89 85
Blansko 95 0 0
Brno mésto 90 982 884
Brno venkov 85 0 0
Breclav 90 22 20
Zlin 50 185 93
Hodonin 75 37 28
Jihlava 10 162 16
Kroméfiz 20 52 10
Prostéjov 60 15 9
Trebic 5 22 1
Uherské Hradisté 80 7 6
VySkov 40 15 6
Znojmo 20 37 7
Zdar nad Sazavou 80 0 0
Bruntal 5 0 0
Sumperk 80 36 29
Jesenik 5 30 2
Frydek-Mistek 90 44 40
Karvina 95 155 147
Novy Ji¢in 90 44 40
Olomouc 95 273 259
Opava 80 81 65
Ostrava 95 229 218
Prerov 95 347 330
Vsetin 95 37 35
Slovensko (smér Zilina) 95 42 40
Slovensko (smér Bratislava) 95 41 39
Polsko (smér Katowice) 95 15 14
Polsko (smér Wroctaw) 45 10 5
Némecko 90 20 18
celkem 43531 7025
N Zaf 2011
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Porovnani vyhod a nevyhod jednotlivych druh

U doprav na Letist &

Body Atributy
albjc|d|e|f|g|lh|i|j|k|]]|m|n

taxidoprava 10/ 1/ 1] 0/ 112/ 0/ 1 0[0/ 0020 2
doprava midibusem 7001102/ 0/10/0/ 00200
doprava autobusem zastavkovym MHD 40102/ 0/0/000/0/0]0]200
doprava autobusem expresnim 13/ 0/ 1/ 1/1/2/ 211100 2 0] 1
doprava autobusem délkovym 13/ 0[ 1] 112111200201
doprava tramvaji zastavkovou MHD 50002 0/0 001000110
doprava tramvaji expresni MHD 11/ 0[ 1/ 2/0/ 22111200111
doprava metrem zastadvkovym MHD 8102 0/0/0/0[2 000021
doprava vlakem zastavkovym MHD 11/ 1/ 0/ 2/ 0/ 0/ 0/ 121010 2] 1
doprava vlakem expresnim 22111 2[1 2/ 2[2]22 22002 2
doprava vlakem dalkovym konvenénim 2001 2[ 12 2[12 2 202021
doprava vlakem dalkovym
vysokorychlostnim 201 1] 2/ 112/ 2/ 1 2/2/2/ 02021
Atributy:
a- flexibilita dopravy (+ vhodny interval)
b - cestovni doba
C- jizdné
d- prostorovy komfort
e- pocet nacestnych zastavek
f- on-line informace na palubé
g- prostor pro zavazadla
h - pravdépodobnost zpoZdéni
i- sluzby na palubé
J- moZznost check-in mimo areal Letisté
k - bezpfestupni navaznost na mimoprazskou dopravu
[ - investiéni naro¢nost
m -  provozni naroénost
n- pfeduréeni pro dopravu na Letisté
Hodnotici stupnice:
0 — Spatné
1 — uspokojivé
2 —dobré
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Pfiloha €. 3
Porovnani vyhod a nevyhod jednotlivych drun @ doprav na Letist & z centra m ésta
Prahy a zp ét dle kategorii cestujicich

Body Typ cestujiciho

albjc|d|e|flg|h|i]]|k]]
taxidoprava 9 20122200 0/0 200
doprava midibusem 7 11/0/ 11/ 0/0/[0/ 0100
doprava autobusem zastavkovym MHD 9 0/1/0/0/0[2 2 2,1 012
doprava autobusem expresnim 9 1111 1]1/1/10/ 21 20
doprava autobusem dalkovym 7 11111/ 11/ 1 0/ 0/ 0] 0]0
doprava tramvaji zastavkovou MHD 10 010/ 0/0[2 2 21012
doprava tramvaji expresni MHD 7 0010/ 121/112 02120
doprava metrem zastavkovym MHD 12 11 0/0[1 2 22 11 12
doprava vlakem zastavkovym MHD 12 1110/ 0] 1] 2[2] 21112
doprava vlakem expresnim 13 2022222002 210
doprava vlakem dalkovym konvenénim 7 1111111100000
doprava vlakem dalkovym vysokorychlostnim|7 1111/ 1{1 1100000

Typ cestujiciho (ad a —j jsou lete  €ti cestujici):

a- mezikontinentalni

b- kontinentalni

C- premium class

d- business class

e- obchodni, economy class
f- turista, economy class
g- turista, charterovy

h- nizkonakladovy

i- mistni, znalec

j- mistni, neznalec

k - navstévnik Letisté (véetné doprovodu leteckych cestujicich)
[ - zaméstnanec letiStniho arealu

Hodnotici stupnice:

0 — Spatné
1 — uspokojivé
2 —dobré
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Pfiloha €. 4

Porovnani vyhod a nevyhod jednotlivych drun @ doprav na Letist & z centra m ésta
Prahy a zpét pro po fadani masovych kulturnich  €i sportovnich akci €i pro
kongresovou turistiku

masova akce kongresova turistika

taxidoprava

doprava midibusem

doprava autobusem zastavkovym MHD

doprava autobusem expresnim

doprava autobusem dalkovym

doprava tramvaji zastavkovou MHD

doprava tramvaji expresni MHD

doprava metrem zastdvkovym MHD

doprava vlakem zastavkovym MHD

doprava vlakem expresnim

doprava vlakem dalkovym konvenénim

OO |IOINPININ|O|FL[L|O|O
OIOIN[P[FPIFPIOIFLINOIOIN

doprava vlakem dalkovym vysokorychlostnim

Hodnotici stupnice:

0 — Spatné
1 — uspokojivé
2 —dobré
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Priloha €. 5
Prehled o odhadovanych investi €nich nakladech jednotlivych Gsek G sledovanych
tras

Usek / stavba Délka Bustéhradska Semmering Ruden-
Useku |Alternativa| Alt. a) [Alternativa| Alt. b) | zakladni |  diléi ska
(km) a) povrchova b) povichova varianta

Zst Praha Masarykovo nadraZi nezahrnuto|nezahrnuto|nezahrnuto|nezahrn

Negrelliho viadukt - rekonstrukce 1.2 1080 1080 1080 1080

Zst Praha-Bubny 980 980 980 980

Usek Bubny - Vystavi§té 1,0 660 570 660 570

Zast. Praha Vystavisté 170 170 170 170

Usek Vystavisté - Depice 1.5 2000 1200 2 000 1200

Zst Praha-Depice 1440 800 1440 800

Usek Depice - Veleslavin 4,0 6 060 2400 6 060 2400

Zst Praha-Veleslavin nezahrnuto|nezahrnutonezahrnuto nezahrm

Usek Veleslavin - Liboc 1,3|nezahrnuto|nezahrnuto|nezahrnuto|nezahrn

Zast. Praha-Liboc nezahrnuto|nezahrnuto|nezahrnuto nezahrn

Usek Liboc - Ruzyné 1.8|nezahrnuto|nezahrnuto|nezahrnuto|nezahm

Zst Praha-Ruzyné nezahrnuto|nezahrnuto|nezahrnuto nezahrn

Zst Praha hlavni nadrazi nezahrnutdnezahrnutonezahruto)
Usek Praha hl.n. - Smichov 44 nezahrnutd nezahrnuto{nezahmutol

Zst Praha-Smichov 80 80 100
Usek Smichov - Zvahov 51 1320 1320

Zast. Praha-Zvahov 10 10

Usek Zvahov - Konvarka 1,0 260 260

Zast. Praha-Konvaika 20 20

Usek Konvarka - Jinonice 1,7 300 300

Zst Praha-Jinonice 280 280

Usek Jinonice - Cibulka 2.0 600 600

Zast. Praha-Cibulka 20 20

Usek Cibulka - Stodlky 1,6 580 580

Zast. Praha-Stodilky 20 20

Usek Stodllky - Zli¢in 34 1360 1360

Zst Praha-Zliéin 600 600

Usek Zliéin - Dlouha Mile 4.1 3 300

Usek Ruzyné - Dlouha Mile 2.0 770 770

Zast. Praha-Dlouha Mile 830 830 830

Usek Dlouha Mile - Letisté Sever 3.1 2 380 2 380 2380

Zst Praha Letisté Sever 2 260 2 260 2 260

Usek Ruzyné - Hostivice nezahrnuto{nezahrn

Usek Zli¢in - Hostivice 4,3 780

Zst Hostivice nezahrnuto|nezahrnuto nezahrn

Usek Hostivice - Jenecek 1,0 nezahrnuto{nezahrnuto{nezahm

Zast. Hostivice-Jenecek nezahrnutonezahrnuto|nezahrnut

Usek Jeneéek - uzel Jeneéek 0.6 180 180 180

Usek Smichov - Hluboepy 35 1540

Zast. Praha-HluboCepy 40

Usek Hlubogepy - Reporyje 5,6 6200

Zst Praha-Reporyje 320

Usek Reporyje - Zbuzany 2,1 380

Zast. Zbuzany 20

Usek Zbuzany - Rudnd u Prahy 34 540

Zst Rudna u Prahy 240

Usek Rudna u Prahy - Litovice 6.1 410

Zast. Hostivice-Litovice 20

Usek Litovice - uzel Jenecek 2.1 500

Usek uzel Jenecek - Letisté Zapad 1.3 1040 1040 1040 1040

Zst Praha Leti5té Zapad -stanice| 2 800 2 800 2 800 2 800

Zst Praha Letisté Zdpad - vytahy,

eskalatory, travelatory 650 650 650 650

Nespecifikované naklady 5510 2 000 3400 2000 2000 2000 2000
NAKLADY CELKEM 24140 15440] 20460] 13870 12900 16220] 16 800
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Vysv étlivky:
Trasy:

Bust éhradska Alternativa a) : Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Dlouhd Mile — Praha Letisté
Sever

Bust éhradska Alternativa b) : Praha Masarykovo nadraZzi — Hostivice — Praha LetiSté Zapad
Semmering zakladni : Praha hlavni nadrazi — Praha-Zli¢in — Hostivice — Praha LetiSté Zapad
Semmering dil €i varianta : Praha hlavni nadrazi — Praha-Zli¢in — Praha-Dlouh& Mile — Praha
LetiSté Sever

Rudenska : Praha hlavni nadrazi — Rudna u Prahy — Praha Letisté Zapad

Bust éhradska povrchové trasy : bézna protihlukova opatfeni namisto tubusu v Useku Praha-
Bubny — Praha Vystavisté; povrchové vedeni trasy Stromovka — Praha-Veleslavin pouze s
nutnymi mimouroviovymi kfizenimi a protihlukovymi opatfenimi; dvoukolejny tunel ve Stromovce

Useky nezahrnuté do propo étu (,nezahrnuto®) jsou nezavislé na realizaci Zelezniéniho pfipojeni
LetiSté a budou realizovany bez ohledu na to, jak se bude vyvijet rozhodovaci proces o tomto
pfipojeni, Jde o néasledujici Useky:

= pfipadné Upravy stanice Praha Masarykovo nadrazi (trasa BuStéhradska)

= (sek Praha-Veleslavin — Hostivice-Jenec€ek, feSeny v souvislosti s projektem Kladno — Praha-
Veleslavin (trasy BusStéhradska a Semmering)

= (sek Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov, v sou¢asnosti pfipravovany k optimalizaci (trasy
Semmering a Rudenska).

Komenta F k nékterym Gsek tum:

Trasa BusStéhradska Alt. a), Semmering dil¢i varianta

= Zst Praha LetiSté Sever: hloubena stanice v prostoru mezi Termindly 1 a 2 a mostem
k Terminalu 2

Trasa Semmering

* (sek Praha-Smichov — Praha-Zvahov: v&etné revitalizace historickych mosta
= (sek Praha-Zli€¢in — Praha-Dlouhd Mile v dil¢i varianté: novostavba, néklady ovlivnény
rozsahlym vykupem pozemku

Trasy BusStéhradska Alt. b), Semmering zakladni, Rudenska

= (sek uzel Hostivice-JeneCek — Praha LetiSté Zapad: razeny dvoukolejny tunel nebo dva
jednokolejné

= Zst Praha LetiSté Zapad: razena stanice v prostoru budouciho Terminalu Zapad a pod VPD
13/31

Trasa Rudenska

= Usek Praha-Hlubogepy — Praha-Reporyje: souéasti je cca 4,5 km dlouhy tunel obchazejici
Prokopské udoli

Nespecifikované naklady : u trasy BusStéhradska naklady nepfifaditelné k jednotlivym Gseklm; u
ostatnich tras rezerva na nepfifaditelné naklady.
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