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Legenda:

310 km/h - 320 km/h

Laht 770 kmh - 300 kmy/h

Tamnara a

1. Cesko uprostied rozvijejiciho se regionu

vyl

Neln &

Vacterds 0 Uppsala

HDP na hlavu v parité kupni sily (pramér EU27 = 100)

230 km/h

< WU Km/n

Ceska republika v posledni dob& vyznamné zaostava ve vyvoji hrubéhoid 200 km/h
domaciho produktu (HDP) oproti sousednim zemim. PFi udrzeni sou¢asného

trendu bude do 5 let pfedstizena Slovenskou republikou a do 10 let i Polskou:

Zemé 2000 2003 2006 2009 2012
Cesko 71 77 80 83 79
Némecko 118 116 115 115 121
Polsko 48 49 52 61 66
"Rakousko 132 128 126 125 131
Slovensko 50 55 63 73 75

oCoZd roj: Eurostat

Hlavni evropské sméry Zelezniéni dopravy se vyvijeji pro Ceskou republiku

vr .
nepriznive: s
SN AW EEEER ol w w;u_-ua".‘ V\lrn{‘h’-}w ) S WP L 1,
Stockholm
Stavanger o ¢ ROStOV'ﬂa'DOHU
e ° ® Linképing Moskva
KrlsnansandGéteborg. * Riga °
Glasgow ¢ .Edinburgh
oArhus #"Smolensk
E Belfast o oNewcastle Kobenhavn @ ¢ vaims Kaliningrad o Kaunas - RO
. . o
Dublln. L‘\verpgo\ ..LYor; Gdyniae Minsk 'Kursk
eeds
Manchester Hamburg Szczecin
PIEOTC ® Birmingham ey ‘ e o Charkiv
Amsterdam .Berlln v Kyiv
Cardiff e ., Rotterdam.' *Hannover Poenan " Warszawa Yy
Bristol | o Antwerpen 8§ ccen Leipzig e Dnipropetrovs'’k Do.neck .
Briellcs s *.(°“"Q ®Dresden bt L'V.iV Rostov-na-Dont
Cherbourg ¢ Le H.avri“”e Liege .Frankfurt .Pra'@tcwme.o ° 0|v
ough i # Osti
Breste ° RQIEL % Nirnberg  Brnoe “S- .rava
Le Mans ® Paris Zilina
Rennes . Strasbourge Stu.ttgart Miinchen, Wjen. Eeatht Chi.sinéu e Odessa
s Qo Dijon _Basel ® Salzbufly RS e
o o ® ziirich ®Innsbruckd’ e Graz ®Sevastopol'
+ U e | I;jubljana Brasov §
Bcrdeail)t(e;mont-Ferran Lyon® Geneve .Milanu' Ve,rg‘:;”ez‘a 2agreb Nocograd Bucuresti® o Constanta
~ La Corufia® N L
La Corunae ‘ OViedo oo e YBologna o o \>Vama
. OV\e Vigo e elLedn ¢ Qulcu=ce Montpe.lller . GO % Firenze @ Split ‘ Sofija oBurgas
H P’Iars;i\’l\‘elce ‘ Lot . i.Stanbul eSivas
Porto e @ Valladolid U ®Perpignan » Skopje . e
i ' o ° ursg  eBileck ® o Kirikkale
V|go ) Leo‘ Salamanca —— Zaragoza PRerceiona Roma'® cr s . : Eski.sehir'
e Napoli ® ebari Thessaloniki oS
Lisbo; o l(onya e Adana ,
 *vaieng | oizmir 0S1vas
Porto ¢ (yetdet N HUBSGE B S AFOUYUIL,
Alné ¢ i? Inkkale
Samanca'CO redlné Cesku hrozi?
. . . ”
.= provincionalizace, pokles vyznamu
Toledo T 2 v b ,
lihos » pokracujici hospodarskeé oslabeni ¢ Adana
. . °
= odliv turistu
(Ordoba/” gas ihia
Hugiva g™ = ey RS R -
Frg® *=#5eua Dostupnost zemé a funkéni tranzit prinaseji investice.

Cadiz

Citelné chybi dlouhodoba koncepce vzestupu zemeé.

=
Q-

AYaAIMIENd 7 Ldldllld

Algeciras':



Umea’”

o Trondheim Legenda:
Sundsvall¢ — 310 km/h - 320 km/h
7. SO 770 bmih - 300 km/h
2. Kvalitni dalkova doprava otevira regiony 230 km/h

investicim a pracovnim prilezitostem
3 200 km/h

V otevirani region0 muze vysokorychlostni doprava velmi prospét. Obdobnym
pfikladem z minulosti muze byt rozvoj prazské aglomerace v uplynulych 40 letech:

Ay Ty i B& ™ /f.,'l'ns.m s 7 gf Togh T3 TN
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Praha 1973 Praha 2013
Dopravu zajiStovaly tramvaje s cestovni Dopravu zajiStuje metro s cestovni rychlostl’:‘k
rychlosti 18 km/h a pouze zarodek rychlostnich’ 36 km/h a sit novych rychlostnich silnic. Za
komunikaci. Za predpokladu kvalitni navazné’ predpokladu kvalitni navazné dopravy
dopravy v pfestupnich  bodech  pulhodinérgiv piestupnich bodech pullhoding dojizdéni do
dojizdéni do centra zhruba odpovidal kruh o centra zhruba odpovida kruh o poloméru 18 km a

i

Rostov-na-Donu

fpolomé&ru 9 km a o plose 254 km?. Bo plose 1018 km2 Mésto Zije na &tyinasobné
s Pa”SSt "‘""b it o 2tSIm Gzemi. odlehlé okrajove tvité ozily.
Ny |\ eSO AGE Mancin, PYELY Lntiaua Chisingi @ VUes>
Jak to je v pfipadé podstatného urychleni dalkové dopravy?
Cesko 2013 . Cesko 2043 ol

Déalkovou dopravu zajidtuji viaky s cestovni  Dalkovou dopravu zajistuji vlaky s cestovni
rychlosti 80 km/h. Za predpokladu kvalitnigJUbrychIosti 200 km/h. Za predpokladu kvalitni
navazné dopravy v pfestupnich bodech hoding -navazné dopravy v pfestupnich bodech hodiné
dosazitelnosti Prahy (pracovnich mist, Skol, | dosazitelnosti Prahy odpovida kruh o poloméru

La Corufiae (yikultury...) odpovida kruh o poloméru 80 km a o 200 km. Rozsah vzajemné dopravné kvalitng
plose 20 tis. km®. Toto Uzemi prosperuje, propojeného Uzemi se zvétsil na 125 tisic km?
Vigo e s| sf0dlehlé oblasti podstatné méné. tedy vice nez Sestkrat.
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Lle o % o o % o
HuelvaCérdOt%a Aada Athing
rro? *=45eu Rozvoj dalkové dopravy neni na ukor regionalni dopravy
Gz ani dopravy mezi regiony — naopak, prispiva k jejich rozvoji.
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Legenda:

— 310km/h - 320 kmy/h
270 km/h - 300 km/h

o Trondheim
Sundsvall ¢

Tamgerey LN

3. Hlavni problémy dalkové osobni dopravy v Evropeé )/
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Rostov-na-Donu

Tk

aRem g b
zahlcovani dalniéni a silniéni sité — pohodli moderniho automobilu,

pohybujiciho se krokem v dopravni zacpé

prilis husty letecky provoz nad Evropou - rychlost dopravy je eliminovana
C¢ekanim na letistich. Odlehlost letist’ — Cas, ktery se ziska pfi letu, se ztrati
komplikovanou dopravou na letisté a z letisté

051vas
zeleznice stale vétsSinou v klikatych trasach nakreslenych v 19. stoleti, kdy
byly jejimi konkurenty jezdec na koni, dostavnik a formansky viz Irkkale
neexistujici propojenost dalkové zelezni¢ni a letecké dopravy — jsou "
o Adana

projektovany ve vzajemné izolaci (pro Cesko typické)

energeticka bezpecénost — 96 % energii pro dopravu zajistuji v zemich EU
kapalna paliva vyrabéna pfedevsSim z ropy, jejiz dostupnost a cenu nelze

z pozice EU ovlivnit, natoz zajistit
Elld v Ldldllid
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Sundsvall ¢

Tampere p Qm

4. Evropsky trend feseni — vysokorychlostni

Zeleznice

Schéma soucasného stavu rychlych zelezni€nich trati v Evropé

310 km/h - 320 km/h
270 km/h - 300 kmy/h

230 km/h

1d 200 km/h
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Sundsvall ® —— 310 km/h - 320 km/h

Tampere o Lahti —— 270 km/h - 300 km/h

» Sankt-Peterburg 250 km/h
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o Trondheim Legenda:

Sundsvall§ 310 km/h - 320 km/h
Tampere Lﬂhti 270 km/h - 300 km/h

5. Vyhody vysokorychlostni zeleznice 230 km/h

1d 200 km/h
» cestovni rychlost 150 km/h — 200 km/h — poloha mezi letadlem a cestou po /

dalnici ¢i béznym dalkovym vlakem (EuroCity/InterCity); na vzdalenost do
cca 1000 km srovnatelné s brutto Casem letecké dopravy (tj. vCetné
vhitroméstské dopravy a odbaveni na letisti)

= rychlé propojeni velkych mést a narodnich metropoli — z centra mésta do

: centra mésta

DlCestovni doby mezi €éeskymi mésty (regiony) a okolnimi metropolemi po
zbudovani vysokorychlostni zelezni€ni sité (v hodinach)

LLLuo
] R = .
Berlin Warszawa via Wroclaw
Wroctaw

02 30 03 30

02:30 04:30 "

01 00 Warszawa via Katowic
: . Rostov-na-Donu
03:00 043.00
Praha . Katowice

01:00
01: OO

Ostrava

l/ 03:30
01 100

02:30
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inchen 04 OO . 02 . 3 Q

02:30 ’ 01:30
. 02:30

Zilina 0|’

Rratisl

- I ?rIULE Y i Lstanoul SIVdS
A\ bezkonkurencne rychle napojeni odlehlych oblastl (vysokorychlostni vlak

muze prechazet na bézné elektrizované traté) — priklady: Praha — Jihlava,(rkkale
Praha — Vsetin, Praha — Cheb, Most — Zlin bez prestupu

Tletd” w  spolehliva a dochvilna doprava o Adana

= funkcCni a cenové dostupny Spickovy komfort pro kazdého

Jaén Athing
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o Trondheim Legende:
Sundsvall¢ — 310 km/h - 320 km/h
Tarenern s L 770 kmh - 300 kmy/h
6. O jaky komfort jde? 230 km/h
Bergeng : < U0 Kmyn
, ___(J - 71d 200 km/h

W ¢ NWerper
London pen, iMroctaw

g ) ¢
BruxegesO i D Rostov-na-Donu
Lille (Y- 1
Cherbourg ¢ Le Havre AN
*=yRougn 3 # Ostrava
Breste L\ [ WNirnberg |Bmod /* /s

= pohodli srovnatelné s vlastnim automobilem vyssSi tfidy — prostor podstatné
meéneé stisnény nez v autobuse Ci v letadle

» plné vyuziti ¢asu k praci, studiu &i relaxaci (pfipojka pro pocitaé a prostori
wifi, zabavné programy, vybér filma a hudebnich Zanr, oddil pro rodice
s détmi, ticha zoéna, v nékterych pfipadech i pronajimatelné konferenéni

) prostory)
La Corunae -
Y rozsahly véjif ob&erstveni a sluZzeb (napf. zajisténi dopravniho spojeni,
Vgos N alel pipadné ubytovani v misté piijezdu)
051vas
Porto ¢ «V= Kklidna jizda bez hluku, razi a vibraci v Cistém klidném prostredi
Sala%wanca ik 4 , , 0 ) y o Inkkale
= rozSifeni systému diky pFechodnosti vysokorychlostnich viaka i na
_ Toedo” konvencéni traté po celé siti (Praha — Jihlava — Znojmo, Praha — Brno — Zlin,
Lishoa Praha — Usti nad Labem — Cheb, ...) o Adana
“Valencia et
Hue!vaCordoFgg dlaén 1 A Mg
arg® *9Sedla MUrddy. e ol Pétra
cadze 8\ ',Cartagena ' |
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g Trondheim Legenda:
Sundsvall ¢ 310 km/h - 320 km/h
Tampere Lﬁhti 270 km/h - 300 km/h
7. Ekonomické vyhody 230 km/h

= kontinentalni spojeni pro cenové dostupnou rychlou vnitrostatni i mezistétm’ad 200 k/h
dopravu osob a lehkého nakladu

= odleh€eni pfiméstskych trati pro regionalni pfiméstskou dopravu — krok
k méstské Zeleznici i v Ceskych aglomeracich

= odlehCeni konvencnich trati pro nakladni dopravu k prevzeti zatéze ze
silnic a dalnic

D|. zapojeni do evropskych projektl s lehkou spéSnou nakladni dopravu just-
in-time (projekt EURO CAREX)

(o= zaméstnanost, stimulovana usnadnénym dopravnim spojenim

= dopad nizké mérné spotfeby energie na cenu jizdného
I
= uplatnéni novych technologii a zapojeni domaciho Zelezni¢niho pramyslu

do této &pickové technické oblasti jULE L

= sniZeni zavislosti na stale drazsi ropé

Nasledujici konkrétni pfiklad ukazuje pfinos vysokorychlostni traté Praha — Brno:

Pan Josef Novak, hotelovy kuchaf, Klugov: ol
- denné dojizdi do prace do Prahy,
- jednou za mésic navstévuje matku ve Zling,
- dvakrat za rok jezdi na vystavu kaktust do Vidné.

La Corufiae - Vysokorychlostni trat panu Josefu Novakovi usetfi:
VE - 0,1 h pfi kazdé jizdé do Prahy vlivem pfesmérovani vlaku, které piedjizdéji a tim zdrzuji jeho
Vigo 16} OSOan'v\l/|ak‘,' na l\,/yssakorychlostni ,trat’, ) ’
' L0l - 1,5 h pfi kazdé jizdé do Brna a dale smérem na Zlin,
- 2,0 h pfi kazdé jizdé do Vidné. oS1vas
Porto ¢

_‘ e vRoc“:nl' bilance uspory ¢asu pana Josefa Novaka je:
Salamanca IKluGov — Praha a zpét: 240 x 2x 0,1 h =48 h Inkkale
Praha — Zlin a zpét: 12x2x1,5=36 h
/|Praha — Videfi a zpét: 2x2x2=8h

Toledo Celkem: 92 h o Adana

Lishoa

Cérdoba \Pan Josef Novak ma mésicni Cistou mzdu 24 000 CZK. Pfi primérném meési¢nim pracovnim Uvazku
Huelva #7168 hodin vydéla za hodinu 143 CZK. Pokud by provozem vysokorychlostni trati usetfenych 92 hodin
Far® " SeVla  rogna vénoval praci navic, vydélal by si na prilepenou 13 143 CZK rogné...

Cidiz Cartagena

Agecias Malaga Almeria o Catania
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o Trondheim Legenda:

Sundsval{ 310 km/h - 320 km/h
Tampere o Lﬁhti | 20 km/ h - 300 km/h

8. Pripadova studie: Projekt EURO CAREX 230 km/h
USIOW VG:LCIODV‘ e Tallinn o Ta

Projekt EURO CAREX predstavuje vyuziti evropské vysokorychlostnlad 200 km/h

Zelezni¢ni sité pro dopravu spéSného leteckého nakladu uzpusobenymi

vysokorychlostnimi vlaky na vzdalenost zhruba 300 km — 800 km. Byl zalozZen

vroce 2006 soukromymi i verejnymi subjekty, soustfedénymi kolem letisté

Paris Charles de Gaulle. Postupné se k nému pfipojuji dalSi evropské lokality

a pfipravuje se evropska jednotna sit'.

E

Souc€asny rozsah a dalSi rozvoj projektu EURO CAREX znazornuje

nasledujici mapka:

Manrhactar WHamhiirn Cammanin
8 CC Umed ®
L
eTrondheim Legenda:
Sundsvall e ; —— 1. faze (rok 2015)
Tampere o Lghtl —— 2. faze (rok 2018)
o Sankt-Peterburg  —— 3, faze (rok 2020)
Turku e eHelsinki
Bergene
Oslo e Vasterds ® Uppsala hes lk
@ Stockholm
Stavanger o .
° °Linkoping Moskva 2
Kristiansand .
Lsteborg® o Rostov-na-Donu
Glasgow ¢ .Edinburgh
eArhus @ Smolensk
Belfast o o Newcastle Kobenhavn ® ¢ \51mgs Kali:ingrad o Kauna.s e
Dublln. leerpool .,York Gdyniae Minsk SKursk
Leeds
#Cork Manchester Bremep o Hamburg .Szczecm =
® Birmingham o Charkiv
Amsterdam L gim &5 it
Cardiff o ,,‘:Fi%nﬂﬁ\ié‘pf . Warszawa Y/ °
. Y | Y | Poznan Donec'k
Bristol | 5ndo Le|£:£{y Y Dnipropetrovs'k e . o
Br " ®Dresden Ko v Rostov-na-Dont
x .
Cherbourg ¢ Le Havre Pra#aatoWIce J
eRoug L] Ostrava

Breste e e Nirnberg Brnoe Z|Iina 0|’
Renn:lsar:“es S Bas:lttgart oMunC:]:;Z:l’J';‘o .Bratisl.%\{fjapest C.Iuj-Napoca Chi.sinéu o Odessa
© OBerr: Zurich ®Innsbruck eGraz . ®Sevastopol'
° I;]ubl]ana Brasov
::\E;‘enéve _ Milano oVenezia %agreb Bucuresti o e Constanta
La Corufiae Svieds Doy rona ® Beograd N
Vigo ’ 5 - g SRRl ..Burgas
La Corufiae ‘ ’ y e ice e s o Softa istanbu .
Ovie 7o (Catagois  Jles@ frerpignali*r=etle eskonie b o AT
[ | Sala:nanca.nx.)( - «Zaragd?a o cciona Roma e . . ESk?SEhiorB.lleqk ® Kirikkale
. .‘Mé rid Napoli ® eBari  Tirana Thessaloniki AF
VIgO iLeéLiSm; Toledo ) .yon. l(onya ® Adana
Cordoba , 1ae ®valencia e ¢ Izmir
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» odpovidajici navaznosti na leteckou dopravu — dodani expresniho zbozi do
Tedo®  konkrétnich mist urCeni je otazkou nékolika malo hodin
) o Adana
Lishoe » odtizeni metropolitnich letist i patefni silnicni sité od kamionové dopravy
Cordoba leteckych zasilek
Huelva \
o "¥ofls = nahradé viastni letecké dopravy pfi ptepravé zasilek mezi evropskymi
Cidiz® centry a tim omezeni leteckého hluku, zejména v noci
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9 Trondheim Legenda:
Sundsvall¢ — 310 km/h - 320 km/h
Tonmnnon - L 770 kmih - 300 km/h
9. Ekologicka a energeticka vyhodnost 0 kmfh
Oslo.dy vaswrasou vppou Taii/inn \/P_qi'avhplnad 200 km/h
spotieba energie (kWh/100 km/sedadlo)
45
40
B
3%
Dt 30
oCor %
20
15 %
10 - Roétov-na-Donu
5_
B 0-
automobil konvenCniVlak  wysokorychlostni viak letadlo
of
» rychla preprava velkého mnozstvi cestujicich na delSi vzdalenosti,
pfipadné leteckého nakladu
- = Stihly aerodynamicky tvar zakladem nizké energetické naroCnosti (vuci
’ oruna; ,0ec automobilu i konvencnimu viaku)
Vigoe \ slegr™  elektricky provoz — nezavislost na ropé se vSemi energetickymi a
ekologickymi vyhodami (jedna kWh elektrické energie je jiz v soucasnosti oSivas
Porto ¢ Vi trikrat levnéjsi, nez jedna kWh, vytvorena ve spalovacim motoru z benzinu
G| Gi nafty Inkkale
o o rekuperace brzdové energie (vraceni usetfené energie do sité)
g Toledo”
lishog = Uspora energie — pfirozena a nebyrokraticka cesta k poklesu exhalaci a A%
o k naplnéni existujicich cill v oblasti snizovani produkce CO,
ordobg/ /)
Huelva g’ ¢

Farg?  *9Seula

Cadizo [ ®
P
Algeciras

zlepSeni Zivotniho prostfedi ve méstech a obcich odklonénim tranzitni
dopravy mimo né
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Umea/”

o Trondheim Legenda:
Sundsvall ¢ — 310 km/h - 320 km/h
.. 770 Umih - 300 km/h

10. Musime byt opravdu objizdéni?
230 km/h

Sousedni staty vénuji velkou pozornost rozvoji své Zelezni¢ni vrychlostnl’ad 200 km/h
infrastruktury za podpory EU; je potfebné podobné projekty v Cesku téz
iniciativné vytvofit a uskute¢nit s podporou EU. V Ffadé pfipadl jde o sméry
konkurujici, s vyhodnymi cCasovymi charakteristikami. Vznika nasledujici
struktura objizdnych tras ¢eského uzemi (nejdilezitéjSi jsou vyznaceny
nejtlustSimi Carami):

B enda HHes
—— 310 km/h - 320 km/h
Gdynia d —— 270 km/h - 300 km/h
Gdarisk 250 km/h
Di 200 km/h - 230 km/h
—— < 200 km/h
------ ve stavbé nad 200 km/t
IQIL v Gvahach nad 200 km/

Hamburg "
Biatys

Szczecin
Bremen

oCol R o
Amsterdam F Warcsawa Brest
’ Hannover “‘
a° ¢ ik
\ L . \J -‘ Dresden g
Liege - ’ G
/ A Rostov-na-Donu
/ Mannheim - an:mbeg Feen
E Strasbourg .u.‘ga yiregyhaza
Basel‘: .® ; P Békescsaba
}\/erona Ljubljana - Nagykanizsa cubaticn :)0|I
. Udine :
Cloarmant Fdrrand FARAUA
Typické je srovnani €asu trasy Berlln — Praha — Wien se situaci po dokonceni
La Corufiae it useku vysokorychlostni traté Leipzig - Nurnberg (2018):
- Bilhao| Berlin Hbf. 00:00 | Berlin Hbf. 00:00 Berlin Hbf. 00:00
Vigoe aLedn y Leipzig Hbf. 01:15|Leipzig Hbf. 01:15|Dresden Hbf. 01:30
Nirnberg Hbf. 03:00| Nurnberg Hbf. 03:00| Usti nad Labem hl. n. 02:30 <
Porto 4 \ilsggld |Regensburg Hbf.  04:00 Minchen Hof. 04:15|Prana hi. n. 03:45 =
e | Passau Hbf. 05:05 | Salzburg Hbf. 05:30 Brno hl. n. 06:15 ngara/
Salamanca \ /7o Linz Hof. 06:05|Linz Hbf. 06:35|Breclav 06:45)  \lnkiale
“lagrid | Wien Hbf. 07:15/Wien Hbf. 07:45 Wien Hbf. 07:45
’ A% 3 TTTCIIUIUTIIR
: Toledo” il - o Adana
Lisooa Evropska strategie rozvoje dopravni infrastruktury je stalym
Cordob/ kolbistém narodnich zajmu.

Huehva =g ¢ X : . s . . )
aot - Sedle || Nepostarame-li se o prosazeni nasich vlastnich potreb, nikdo to

za nas neudéla.
MaladermmmerTs T Caans

Cadizo |
Algeciras”™




Ume/
Legenda:

310 km/h - 320 km/h
770 Umih - 300 km/h

11. Vystavba novych vysokorychlostnich trati je

vyhodnéjsi, nez modernizace puvodnich trati
.ad 200 km/h

Plzeii — statni hranice CR/BRD VYSOKORYCHLOSTNi TRAT véetné
zachovani staré jednokolejné trati pro regionalni obsluhu husté osidleného

o Trondheim
Sundsvall ¢
Lahti

Tanamava

230 km/h

uzemi:
CIN
isek | i ifik
usek | identifikace (mil. CZK)
1 Plzef odb. Nova Hospoda (mimo) km 104,8 — odb. Uherce (mimo) km 113,8 2100,0
2 odb. Uherce km 113,8 — vyh. Chot&$ov 900,0
13 odb. Uherce (mimo) km 114,1 — Osvra&in km 139,3 a spojka 4 500,0
4 Osvrac¢in — Milav€e optimalizace a elektrizace traté 600,0
D5 Milav(:fa'— Domatzlice novvy{ vjezd, o o ) 43000
Domazlice — odb. Pase&nice — Pobé&Zovice optimalizace traté
1-5 Celkové investicni naklady, 1. etapa 12 400
Ce 6 Osvragin km 139,3 — statni hranice CR/BRD VRT km 161,1 10 750,0
7 Domatlice — statni hranice optimalizace a elektrizace traté 700,0
6-7 Celkové investi¢ni naklady, 2. etapa 11 450
Celkové investi¢ni naklady 23 850 '«

Plzein — statni hranice CR/BRD MODERNIZOVANA TRAT na rychlost
100 km/h — 200 km/h se zruSenim staré trati a kapacitnimi problémy,
zpusobenymi velkym rozdilem rychlosti:

l

La Corufiae

Rostov-na-Donu

ol

asek s \ CIN mérné naklady

(mil. CZK) (mil. CZK/km)
odb. Nova Hospoda — Stod 18,587 4 283 230
Stod — Domazlice 30,552 8731 286
Domazlice — statni hranice CR/BRD 14,050 10 448 744
Celkové investi¢ni naklady 63,189 23 462 371

CELKOVE INVESTICNI NAKLADY JSOU TEMER SHODNE, PRINOSY

VYSOKORYCHLOSTNI TRATE MOHOU BYT AZ DVOJNASOBNE.
(PRAKTICKY SHODNY POMER CIN JE NA TRATI BRNO — PREROV, KDE

0/eBY BYL KAPACITNI NEDOSTATEK JESTE MNOHEM VETSI.)

A 4 Moot |l JArN- VXYL | ¥odiajcvy

Vigoa )L

Porto ¢

Salamanca

_ Toledo®
Lishoa

Huelvacordob“a (

Faro?

Cadiz

Sevilla

Investice do Zelezni€nich koridorti v minulych letech mnohdy
nefeSily ani tak rozvoj, jako spise dfivéjSi zanedbani udrzby
téchto trati. Nyni opét stojime na zaCatku prestavby Zelezni€ni
sité. Pouceni z modernizace koridorti je: jen velkorysy systémovy
pristup je skute€nym a dlouhodobym pfinosem.

OvsSem stavajici traté musime postupné modernizovat také,
zejména tam, kde byla jejich kapacita zanedbana (Praha -
Pardubice). Je nezbytné, aby se kapacita trati v dlouhodobé;si
perspektivé prizplisobovala poptavce dopravct, nikoliv naopak.

0SIvas

Jrikkale

o Adana

Algecirasy'

dyaAlernd

v Laldllld



Umea’”

o Trondheim Legenda:
Sundsvall§ — 310 km/h - 320 km/h
Tampere p Lf\hti 270 km/h - 300 km/h

12. VSestranné prinosy vysokorychlostni zeleznice 20km/

USIOAZ "\ Vasterds ® ~rr=

et 200 km/h

%

(]
Rostov-na-Donu

1A Maua XD

= dvojnasobna E)ﬂfvoz'nl’ rychlost oproti tradiéni Zeleznici, a to stala (300 km/h
versus 60 km/h — 160 km/h); polovi¢ni az tfetinové jizdni doby

= KkratSi trasa, vedeni trasy mimo osidlena uzemi 0l
» |evnéjsi stavba (méné komplikovanych uzll, méné& mostu a tunel()

= |evné&jSi provoz a udrzba

La Coruae (i VyS88i produktivita stavebnich praci

Vigo .l NenaruSovani provozu na béznych tratich vylukami
- = zdvojnasobeni kapacity oproti souCasnému stavu (vysokorychlostni a oSIvas
0rto @ g

konvencni trat)

. Kinkkale
M w  Zachovani obsluhy pavodnich stanic

; Teds™™ Vvhodna délba prace vysokorychlostnich a konvencnich trati — uvolnéni
Lishoa stavajicich trati pro pfiméstskou a méstskou osobni dopravu a pro nakladni
dopravu

o Adana

Cordoba
Hueha =g ¢

Bt “Sedla ® moznost kombinace letenky a jizdenky pro dalkové cestujici (pfiklad: letisté
Frankfurt)

Cadiz® ') : )
Malagd Almerfa o Catania

Algeciras”



Umea/”

o Trondheim Legenda:
Sundsvall§ 310 km/h - 320 km/h
Tampere p Lﬁhti 270 km/h - 300 km/h

13. Projekt rychlych trati v Cesku — Rychla spojeni 5.,
V soucasnosti je navrhovano feSeni vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravyad 200 km/h
v Cesku prostfednictvim projektu Rychlych spojeni (RS). Jedna se o model,
kombinujici nové budované vysokorychlostni traté s konvenénimi tratémi

s rychlostmi do 200 km/h — hlavnim motivem je uspora investiCnich nakladu.

guLtuulY P KIyd
‘ Ministerstvo doprav

Liberec

RS 5

Mlada Boleslav

Pardubice

Karlovy Vary

Ostrava

Mariénské Lazné

.Olomouc

Rostov-na-Donu

Miinchen/Niirnberg

= UCTIY Ty

[iithhians BraSOV‘)
Nevyhody koncepce RS:
= jde jen o dilCi vylepSeni na rozdil od systémového feSeni (pravdépodobna

La Corufiae oje hutnost novych investic do vysokorychlostni Zeleznice v dal$ich obdobich)

= proménliva tratova rychlost na nékterych tratich povede k vysSi energetické

Vigoa aleo
spotfebé (brzdéni, rozjizdéni) :
051Vas
Porto ¢ ‘\= podstatné nizsi tratova rychlost nezajisti konkurenceschopnost Zelezni¢ni
Ghmns . dopravy v dopravé mezistatni evropského vyznamu (tzn., Ze napf.irkkike
modernizované Zelezni€ni spojeni Warszawa — Ostrava — Wien nebude
Tedo®,  konkurenceschopné letecké dopravé) M3

Lishoa

HuelvaCérdOt?\a /S vystavbou prvnich skuteéné vysokorychlostnich usekt se vSak pocita

Rt T fSedla  nejdFive po roce 2020...

" Cartagena

Cadize [ &, )
Malagd Almeria o Catania
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Umed/”

o Trondheim Legenda:
Sundsvall ¢ 310 km/h - 320 km/h
Tamperey 8 270 km/h - 300 km/h
" . Sankt-Peterburg 250 km/h
14. Co je zapotrebi udélat pro rozvoj 30§o%”¥nh1/h23° il
vysokorychlostni zeleznice? Ve stavbe nad 200 kmy/h

oCo

a Coruniae .
o Ovie

Vigoe 0led
Porto ¢ i\

Salamanca

¢ Médrid oBari  Tirana

Toledo

zménit filosofii koncepce vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy
v Cesku, protoze soudasné predstavy ne vzdy berou v potaz
celonarodni zajmy, potfeby cestujicich a evropsky kontext
(nepocita se napf. s napojenim Letisté Vaclava Havla Praha —
vzajemna izolace letecké a dalkové Zelezniéni dopravy v Ceskunsk
ma pokracovat)

provéfit sou€asnou koncepci RS propodty ekonomické
efektivnosti na bazi pfinosy versus naklady a ve srovnani
novostaveb s ,pFistipkarskymi Zelezni¢nimi projekty — pocitat
s naklady zivotniho cyklu, nikoliv s pocatec¢nimi
,»Slibovanymi* naklady staveb

poucit se 74 bohatych zahrani¢nich zkuSenostiypetrovs E

s vysokorychlostni dopravou — dobrych i téch Spatnych - a trvat
na perspektivnich technickych parametrech a kvalitativnich
standardech

Rostov-na-Donu

tim dojit k definitivnim trasam vysokorychlostnich trati a jejich
; ; plrashourge Wien/ ) Odess
vyslednym kvalitativnim charakteristikam

vysledky promitnout do planu prednostniho rozvoje WSevastopal
vysokorychlostni zelezniCni dopravy s pfijetim strategické
legislativy; optimalni je zafazeni prvniho uUseku Lovosice —
Praha — Brno — Vranovice s plnou realizaci nejpozdéji do roku
2030

tanta

v€as prosazovat Ceské zajmy — konkurence na mapé Evropy,
poroste a evropské fondy pro vysokorychlostni dopravu obdrzi ti

gl anbl 051vas
rychlejsi, pfipravenéjsi a cilevédoméjsi

Bursa .. Bl '@nkara
A~ g oBllecik /23 Kinkkale
Zaragoza Barcelona Roma L) o ESkiseer

Nanal ¥ Thessaloniki .

Lishoa

HuelvacordOt?a

Farg®  "=¥Sevlla

Cadize

| v investicich do dopravni infrastruktury mnohdy plati, Ze o hgan:

,hejsem tak bohat, abych si mohl dovolit levné véci®.

To pochopitelné neznamena, ze by se dopravni stavby mély
predrazovat!

Algeciras Meleg

AMErTa v Ldldllld
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Umea
¢ Trondheim Legenda;

Sundsvall ¢ — 310 km/h - 320 km/h
Tampere » Lghti == 270 km/h - 300 km/h
. Sankt-Peterburg 250 km/h

200 km/h - 230 km/h

15. Co je zapotrebi udélat pro dopravni <200 kmfh

La Corunae . Ovi
Vigoe \ aledl,

Porto ¢

e
Salamanca

(]
Lisboa

Huelva

Cadizo
Algeciras'

Toledo ¢ SRS

(Cérdob/

infrastrukturu (nejen pro Ve stavbé nad 200 km/h
vysokorychlostni traté)?

Moskva
vratit koncepéni praci v rozvoji dopravni infrastruktury
z investorskych organizaci na ministerstvo dopravy — nové
Dopravni sektorové strategie jsou prvnim krokem spravnymiolensk

smérem
sk d

vnést poradek do pfipravy staveb — ty dllezitéjSi musi dostat Kursk
prednost a volnou cestu, nesmi se stat doménou lobbistd a

pfedmétem ,porcovani medvéda“

C
zdokonalit vyvlastiiovaci legislativu — soukromy zajem nema \
blokovat vefejné potfeby, musi byt vSak za nedobrovolné
odebrani majetku nalezité odSkodnén propetrovs'k 4 |
rozpracovat pravidla pro financovani dopravnich staveb tak, A LAl
aby pokryla vSechny mozZnosti kombinace vefejného i

soukromého financovani a vedla k vybéru optimalnich variant

dbat na nezavislou expertizu dopravnich staveb ve vSech: g
etapach od projektové pfipravy az po vysledné
vyhodnocovani nakladd na udrzbu — to je jedna z hlavnich #Sevastopal
zbrani proti pfedrazovani

dbat pfi koncipovani dopravnich projektd na spolupré\ciJnstanta
dopravnich médu v dalkové a regionalni dopravé — zaijistit
snadny pfestup mezi automobilovou dopravou, dalkovou in
mistni kolejovou dopravou a Ieteckou dopravou

B S W W S V- A

Sivas



Umed/”
o Trondheim Legenda:

Sundsvall ¢ 310 km/h - 320 km/h
Optimalni Casovy diagram vystavby podstatné Casti vysokorychlostni sité3(( km/h

v Cesku:

230 km/h

2020

2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030

2031
2032

2021

ad 200 km/h

Studie prilezitosti, generalni plan

Studie proveditelnosti

Podrobné studie, zmény UP

Pfipravné dok., UR, pozemky

Projekty staveb, SP, vybér zhotovitel

1. Usek, realizace a zkusebni provoz

2. Usek, realizace a zkusebni provoz

3. Usek, realizace a zku3ebni provoz

E Vozidla a Udrzbova zakladna

Schvalovani a ¢erpani zdroju

D

Zdroj: IKP, na pfikladu traté Lovosice - Vranovice
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Dékujeme za Vasi pozornost a prizen.

Kyiv

Igor Chovanec, chovanec@alliproc.com, +48510606014
Jifi KalCik, jiri_kalcik@volny.cz, +420605251270 o
Bohumil Pokorny, pokornybp@centrum.cz, +420724903232
Emanuel S/’p, sip@alliproc.com, +420603838473

a Corufiae
+Ovie Dokument je v elektronické podobé dostupny na strankach
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