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Velké plany na malych tratich

Regionalni doprava dostala po
zFizeni krajskych arada
novou dimenzi. Zaméry
regionalnich vlad pfFinesly
nové myslenky a velkorysa
Feseni, do té doby
nemyslitelna. Jednim z
mantineld je vsak jejich
investi¢ni narocnost, proto je

rozpracovanost zaméra
réizna. Jaké jsou tedy
rozvojové zaméry v

regionalni kolejové dopravé do roku 2010?

Kraj Praha

Spojeni centra Prahy s letistém

Problém kolejového spojeni centra hlavniho mésta Prahy s ruzynskym
letiStém a Kladnem se fesi jiz pres 10 let. VloZeni kapacitni kolejové
trasy do tohoto koridoru bylo provéfovano radou systémovych i
trasovych variant. Jako nejvyhodnéjsi je dnes hodnocena varianta
modernizace stavajici zelezni¢ni traté Praha - Kladno.

Byla zpracovdna pFipravna dokumentace pro I. etapu uvedeného
spojeni v rozsahu Praha Masarykovo nadrazi - Praha letiSté.

Zakladni udaje spojeni:

- délka trasy I. etapy Praha Masarykovo n. - Praha letisté: 20,3 km, z
toho novostavba Praha-Ruzyné - Praha letisté: 5,6 km,

- celkovy pocet stanic: 4,

- celkovy pocet zastavek: 5,

- doba jizdy vlaku z letisté Praha do centra Prahy: 26,5 min.

Vystavba I. etapy by mohla byt zahdjena nejdfive v roce 2006, potrva
zhruba 3 roky a celkové investi¢ni naklady (vcéetné pofizeni novych
vozidel) budou dinit cca 13,5 mld. K¢.

Projekt tzv. rychlodrahy je pojat jako multifunkcni, tj. slouceni ulohy
priméstské a méstské dopravy, véetné dopravy leteckych cestujicich.
Projekt nema politickou podporu méstské casti Praha 6, coz se ukazuje
jako vyrazny prvek v jeho dalsim osudu.

Stredocesky kraj

Zlepseni spojeni Kladna s Prahou

Tento zadmér je nadhernou ukazkou, jak nezbytna je spoluprace mezi
krajem Praha a StredoCeskym krajem a jak problematické je kraje k
takové spolupraci donutit. Spojeni Kladna s Prahou je totiz rukojmim
spojeni letisté Praha s centrem Prahy, kde kraj Praha preferuje metro,
zatimco Stredocesky kraj (logicky) zeleznici. Vysledkem je, Ze tato
nanejvys$ potrebnad investice jiz cca 5 let stagnuje.

Zakladni udaje spojeni:

- délka trasy II. etapy v rozsahu Praha-Ruzyné - Kladno-Dubi: 20 km,
- ndvrhova rychlost v Useku Praha-Ruzyné - Kladno-Dubi: 120 km/h,

- doba jizdy vlaku z centra Kladna do centra Prahy: 40 min.

Ve sméru do Kladna tak dojde ke zkraceni o cca 26 %, ve sméru do
Prahy o cca 16 % jizdni doby oproti dneSnimu stavu.

II. etapa je zajimava hlavné pro obcany Kladna. Zde trasa prevazné
kopiruje trasu soucasné zZeleznice s tim, Ze je stejné jako I. etapa
zdvoukolejnéna a zelektrizovana.

Realizace 1I. etapy by méla probéhnout v koordinaci s I. etapou tak,
aby mohl byt pokud moZno zahdjen provoz na letisté i do Kladna
najednou. Odhadované investicni naklady II. etapy se pohybuji v
Castce cca 4 mld. Kc.

ZlepSeni spojeni Mladé Boleslavi a Milovic s Prahou

V roce 2002 byla spole¢nosti Ceské drahy, a.s., objedndna vyhledavaci
Studie moznosti rychlého zelezni¢niho spojeni Praha - Liberec, jejimz
ucelem bylo vyjmenovat  nutna opatreni pro dosazeni
konkurenceschopné jizdni doby mezi obéma mésty 80 az 90 minut a
navrhnout vyslednou trasu modernizované Zeleznice. Casto totiz byla
diskutovana otazka, zda je vhodnéjsi modernizovat dnesni stopu traté
mezi Prahou a Mladou Boleslavi (vedenou pres Neratovice a Vsetaty),
nebo novou stopu, vedenou pres Lysou nad Labem a Milovice. Na
konferen¢nim projedndni dne 3. fijna roku 2003 bylo rozhodnuto
sledovat novou trasu pres Milovice. Mezi stanicemi Praha-VysocCany a
Lysd nad Labem bude provedena modernizace stavajici traté. Vzhledem
k nedostate¢né kapacité dvoukolejné traté se uvazZuje o zfizeni 3.
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tratové koleje z Prahy do Celdkovic. Z Lysé nad Labem do Milovic
dojde ke kompletni pfeloZzce Zelezni¢ni traté vCetné mimouroviového
krizeni traté Nymburk - Usti nad Labem v Lysé nad Labem. Z Milovic do
Vikavy bude vybudovdna novad trat se stanici u byvalého vojenského
letisté, které by mélo projit revitalizaci.

Vzhledem k velikosti a finan¢ni naro¢nosti projektu (kolem 26 mld. K¢)
se ocekdava jeho realizace po roce 2010.

ZlepSeni spojeni Kutné Hory s Prahou

Kutné Hofe se hlavni Zelezni¢ni trat vyhyba a je s ni spojena pouze
mistni drahou.

S rostoucim zajmem o Zelezni¢ni dopravu mezi Kutnou Horou a hlavnim
méstem logicky vznikl poZadavek na zkvalitnéni dopravy ve formé
primych vlakl Praha - Kutnd Hora. Nutnou podminkou pro zavedeni
t&chto vlakd je v8ak modernizace a elektrizace tratového Useku Kutnd
Hora hl. n. - Kutnd Hora mésto.

Zpracovana studie pocitd pro I. etapu stavby s vystavbou prelozky
mezi hlavnim nadrazim a zastdvkou Kutnda Hora-Sedlec a elektrizaci
celého Useku. Odhadované investi¢ni ndklady I. etapy Cini asi 220 mil.
K¢.

Nasledujici II. etapa ma zkvalitnit prostory obou kutnohorskych
zelezni¢nich stanic. Realizace investi¢niho zdmeéru samoziejmé zavisi
na uvolnéni potfebnych financnich prostfedk(, avsak predstavou mésta
Kutnd Hora a Ceskych drah, a.s., je jiz horizont roku 2007.

Zlepseni spojeni Berouna a Rudné s Prahou
Tato trat by méla projit vyraznou zménou, spodivajici v tom, Ze:

- charakter dopravy na trati Beroun - Rudnd (- Praha) by se mél
zmeénit z mistniho na priméstsky,

- charakter dopravy na trati (Beroun -) Rudna - Praha by se mél
zmeénit z mistniho na méstsky,

- vlaky tohoto ramene by mély Prahou vyhledové projizdét do
protiramene Praha - Stara Boleslav,

- mély by byt zfizeny nové zastavky Rudnd u Prahy-Horelice, Rudna
zast., Jinocany, Praha-Klukovice, Praha-Hlubocepy stfed a Praha-
VysSehrad.

Tyto zdméry jsou soucasti schvédlené Studie obsluhy Prahy a jejiho
okoli hromadnou dopravou osob, vypracovanou v roce 2002,

Dopravu na trati Praha - Rudnda - Beroun fesi i studie Priméstska
zeleznice Praha-Smichov - Rudnd u Prahy-Hofelice z roku 2003.

Plynou z ni mj. dalsi zdméry:

- obnovit vyhybnu Praha-Hlubodepy pro moznost kfizovani vilakd pfi
jejich intervalu 15 min.,

- elektrizovat trat soustavou 3 kV DC lehkym provedenim,

- umoznit prechod Zelezni¢nich viaki na tramvajovou sit v oblasti
Hlubocep a Smichova.

Spojeni Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi s Prahou

Ve dvojmésti Brandys nad Labem - Stara Boleslav se pocitd s velkym
rozvojem a s vyznamnym narGstem poctu obyvatel. Stdvajici
autobusovou dopravu do hlavniho mésta bude proto vyhledové nutné
nahradit kapacitnéjsi dopravou kolejovou. Napf. soucasna jizdni doba z
centra Brandysa nad Labem do centra Prahy se diky systému
TramTrain snizi priblizné o dctvrtinu. Tramvlakové spojeni Praha -
Brandys nad Labem - Stara Boleslav bude pfipadem typu Zwickau, kdy
se upravené zelezni¢ni vozidlo pohybuje po méstskych ulicich. Vyuziva
jak klasické Zeleznice (Usek Praha hl. n. — Praha-Kbely), tak lehké
zeleznice (Usek Praha-Kbely - Brandys nad Labem), tak méstské drahy
(Usek Brandys nad Labem - Stara Boleslav).

Mezi zastdvkou Praha-Kbely a stanici Brandys nad Labem je trat
navrzena ponékud velkoryseji, nez by se predpokladalo u regiondini
nebo dokonce u tramvajové traté. V tomto Useku tak mohou jezdit i
jind drdzni vozidla, napriklad elektrické priméstské jednotky. Z tohoto
dlvodu je také navrZzena elektrizace trati v relaci Praha-Vysodany -
Brandys nad Labem systémem 3 kV DC.

Ve stanici Brandys nad Labem Zelezniéni trat méni své parametry v
moderni tramvajovou a takto pokracuje dvojméstim aZz do ZelezniCni
stanice Stard Boleslav. Stavba trati Praha-Kbely - Brandys nad Labem
je I. etapou celého systému. Naslednda vystavba méstské drahy
Brandys nad Labem - Stara Boleslav je II. etapou, realizovatelnou bud’
soucasné, nebo v ¢asovém odstupu od etapy I..

Také provozni usporadani lze rozdélit na dva Useky. Prvnim je relace
Praha hl. n. - Brandys nad Labem, kde ma trasa charakter lehké (i
klasické Zeleznice. Zde je mozno vedle vozidel tramvlakl provozovat i
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elektrické priméstské jednotky zelezni¢niho typu. Druhym Usekem je
Brandys nad Labem - Stara Boleslav, tedy méstska draha, kde mohou
byt provozovana pouze vozidla typu TramTrain.

Plzerisky kraj

V Plzenském kraji mezi zakladni zaméry v regionalni kolejové dopravé
patfi nasledujici akce:

- zdvoukolejnéni Zelezniéni traté Zeleznad Ruda - Plzef v Useku Plzefi-
Valcha - Plzen hl. n. a jeji pfiprava pro provoz dudlnich vlakd v useku
Plzen zast. — Dobrany,

- elektrizace Zelezni¢ni traté Zeleznd Ruda - Klatovy,

- zlepseni spojeni Horazdovic a Susice s Klatovy, Klatov s Domazlicemi,
Domazlic s Tachovem a Tachova s Maridnskymi Laznémi.

Karlovarsky kraj

V Karlovarském kraji mezi zadkladni zaméry se vztahem k regionaini
kolejové dopravé patfi nasledujici akce:

- obnoveni spojeni ASe se Selbem,

- prelozka traté Cheb - Usti nad Labem v Karlovych Varech na pravy
breh feky Ohfe pres Karlovy Vary dolni nadrazi, tj. blize k centru
mésta.

Ustecky kraj

Zlepdeni spojeni Zatecka s Mosteckem a Mostecka s Krunymi horami a
Némeckem

Z iniciativy Dopravnlho podniku mést Mostu a Litvinova a za Ucasti
spole¢nosti Ceské drahy, a.s., vznikl mezinarodni projekt Euro-Cesty,
jehoZ naplni je mj. obnova preshranlcnlho zelezni¢niho spojeni Most -
Moldava - Holzhau - Freiberg - Chemnitz a také vystavba nového
koIeJoveho propOJenl mezi mésty Most a Zatec pres nové vznikajici
primyslové zény v Havrani a na byvalém vojenském letiéti Zatec.
Logicky se tedy nejprve nabizela moznost prodlouZeni tramvaJove traté
Litvinov - Most, avéak po zvaZeni moZnosti vedeni trasy aZ do Zatce a
sou¢asnd umoznéni obsluhy prdmyslovych zén Zelezniéni nakladni
dopravou byl nakonec zvolen kolejovy systém TramTrain.

Investicni naklady se v soucasné dobé odhaduji pro variantu
dvoukolejné traté v celém Useku na necelé 3 mld. K. Zahajeni provozu
je planovano na rok 2011.

Zlepéeni spojeni Rumburska s Usteckem 5

Mésto Dolni Poustevna, které lezi v zapadni casti Sluknovského
vybézku, prislusi do Usteckého kraje, je vSak od jeho centra dopravné
izolované. V Dolni Poustevné sidli necelé dva tisice obyvatel a se
sousednim saskym méstem Sebnitz (tfinact tisic obyvatel) tvofri
pomérné vyznamnou aglomeraci. O obnovem zelezni¢niho spojeni mezi
témito mésty a o opravy trati ve Sluknovském vybéZku a nadrazni
budovy stanice Dolni Poustevna se obec Dolni Poustevna snazi jiz
dvacet let.

S obnovenim této traté pocita projekt nazvany Sasko-Svycarsky okruh.
Vypracoval ho dopravni svaz Oberelbe. Jde o postupnou sanaci
zeleznice Pirna - Neustadt — Sebnitz - Bad Schandau. Svaz usiluje o
zprovoznéni hrani¢niho prechodu Dolni Poustevna - Sebnitz. Obnoveni
Zelezni¢niho pfechodu a kolejové propojeni Dolni Poustevna - Sebnitz
je zakotveno v planu rozvoje Usteckého kraje.

Préce na némeckém Uzemi budou financovény z fondu InterReg III.
Stavebni prace na celém Useku Sebnitz - Dolni Poustevna by nemély
presahnout 60 mil. K¢.

JihoCesky kraj

Vystavba Sumavskych elektrickych drah

Narusta]|C| turisticky ruch v oblasti Sumavy, nevyhovujici stav dopravni
sitt a snaha zachovat mimofadné pFirodni dédictvi vedla ke vzniku
myslenky zrealizovat tzv. Sumavské elektrické drahy. Jde o systém
dopravni obsluhy znamy napf. z Tatranské elektrické Zeleznice.
Koncepce vyuziva stavajici zeleznlcnl traté v oblasti (predevsim Ceské
Budéjovice - Volary/Nové Udoli a Rybnik - Lipno nad Vltavou), jez je
nutné revitalizovat, a doplfiuje zdej$i kolejovou sit o zcela nové Useky.
Aby mohly vlaky zajiidét az k mistim pFepravni poptavky, tj. do center
obci a rekreadnich letovisek, poditd se s provozem vlak( TramTrain,
které se mohou Iépe prizplsobit terénu v extravilanu, ale zejména v
intravilanu, nez klasicka zeleznice.

Prvni trati by se mohlo stat cca 2,5 km dlouhé prodlouzeni traté Rybnik
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- Lipno nad Vltavou. az k nové Mariné Lipno a Ski aredlu Lipno-
Kramolin. Tato kratka trat bude zdkladem pro dal$i téméf 25 km dlouhé
pokraovani po levém bfehu Lipenského jezera pfes Frymburk do
Cerné v Posumavi.

Dalsi vyznamnou novostavbou, ktera vsak zavisi na preméné dnesniho
Vojenského vycvikového prostoru Boletice na zimni stfedisko, je
priblizné 23 km dlouha trat Polecnice Ovesné u Prachatic.

Obdobi pocatku realizace Sumavskych elektrickych drah je mozné
predb&Zn& uvazovat v horizontu let 2010 - 2015. Orientalni investi¢ni
naklady se predpokladaJ| ve vy$éi zhruba 8 mld. K&. Udaje se véak stale
jesté upFesnuji, nebot predprojektova pFiprava naddle pokraduje.

Kraj Vysocina

Spojeni Jihlavy a Zwettlu

Od roku 1991 je regionalnimi, oblanskymi i profesnlml iniciativami ve
Spolkové republice Rakousko i v Ceské republice vyvijen znaény tlak
na obnoveni dopravy na zelezni¢ni trati Slavonice - Fratres -
Waldkirchen an der Thaya a tim soucCasné i obnovu byvalého
zelezni¢niho hrani¢niho prechodu Slavonice - Fratres. Konkrétné se
jedna o znovupostaveni kratkého Useku (dlouhého cca 2,5 km na ceské
strané a 7,5 km na rakouské strané), sneseného bezprostfedné po
konci druhé svétové valky.

Od kvétna 2001 intenzivné vyviji Cinnost smiSend cesko-rakouska
pracovni skupina, kterd byla na politické Urovni povéfena pldnovanim a
realizaci projektu mozného obnoveni provozu.

V soucasné dobé se po dlouhych létech pfiprav dostava obnova
dotéeného Zelezni¢niho spojeni do faze prvni etapy vlastni realizace
stavby.

Spekulace o udajném nezajmu Spolkové republiky Rakousko na
znovuobnoveni Zelezni¢niho spojeni Slavonice - Waldkirchen an der
Thaya se obJeV|Iy po dvoustranném jednani CD a.s., a OBB, které se
konalo na jare lofiského roku. Tehdy zastupci rakouského dopravce
prohlasili, Ze pro né& trat Slavonice - Waldkirchen an der Thaya nema
7adnou prioritu. Postoj rakouskych i &eskych regiondinich zastupcd,
jakoi i dotc“:em'/ch ministerstev obou zemi, se vSak neméni. Prace na
uzemni prlprave trati proto pokracuji i nadale. Nebude-li zdjem o
provozovani této traté ze strany OBB, popf. i €D, a.s., bude moZnost
\5yu2|vat obnovenou trat nabidnuta jinym zeIezni(:nim dopravciim.
Casové parametry pro realizaci projektu I. etapy byly projedndny s
rakouskou stranou, s dokoncenim stavby na ¢eském uUzemi se pocitd v
¢ervnu 2006. Trvaly odhad potfebnych finanénich nakladl na ceské
strané je cca 60 mil. KC.

Pardubicky kraj

Jak jiz bylo vy$e v piipadé krajl Praha a Stfedoceského naznaceno,
bez vzdjemné spoluprdce kraji nelze zavést kvalitni regiondlni
dopravu. Neni tomu jinak ani v ptipadé dvou véénych rivall Hradce
Kralové a Pardubic, bez jejichZz spoluprdace nelze realizovat kvalitni
pri¢né spojeni Chrudim - Pardubice - Hradec Kralové - Jaromér.

Zlepseni spojeni Chrudimi s Pardubicemi

V soucasné dobé probihd predprojektova priprava zlepsSeni spojeni
Chrudimi s Pardubicemi, podle které se pocita v I. etapé s vystavbou
tzv. MedlesSické prelozky mezi pardubickym hlavnim nadrazim a
MedleSicemi.

Mezi Pardubicemi a MedleSicemi je novd trat projektovdna jako
dvoukolejnd s tratovou rychlosti 100 km/h, Stanice Chrudim bude
modernizovana a cely Usek z Pardubic hl. n. do Chrudimi bude nové
elektrizovan.

Realizace 1. etapy stavby by méla probéhnout v letech 2006 - 2009 a
predbézné si vyzada investice ve vysSi zhruba 3 mid. K¢.

Kralovéhradecky kraj

Zlepseni spojeni Jaromére a Hradce Kralové s Pardubicemi
Jednokolejnd Zelezniéni trat mezi tak vyznamnymi mésty, kterymi
Hradec Kralové a Pardubice bezesporu jsou, nemize dostalovat
potfebam intenzivni priméstské dopravy. V soucasné dobé probiha
predprojektova pfiprava, podle které se pocita v 1. etapé se
zdvoukolejnénim tratového Useku Stéblovd - Opatovice nad Labem
véetné modernizace obou stanic a vystavbou tzv. MedleSické prelozky.
II. etapa zahrnuje zdvoukolejnéni tratového Useku Pardubice-Rosice
nad Labem - Stéblova vcetné modernizace stanice Pardubice-Rosice
nad Labem. Zde se prepoklada realizace stavby navazné na I. etapu.
Naplni daldich etap je zdvoukolejnéni zbyvajicich Usekd mezi
Pardubicemi a Jaroméri.
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Spojeni Hradce Kralové s Nachodem a Nachodu s Ktodzkem

Jednd se o zamér se jménem RegioTram Glacensis, inspirovany
obdobnym projektem jménem RegioTram Nisa. Spustén by mél byt v
roce 2010. V soucasnosti se zpracovavd studie proveditelnosti;
orienta¢ni naklady jsou vydisleny na cca 20 mld. K¢.

Dosavadni zelezni¢ni spojeni z Hradce Kralové do relativné blizkého
Nachoda ¢i na Broumovsko je zdlouhavé. Po generace zamyslena
vystavba spOJky mezi Ceskou Skalici a Nachodem kone¢né vsak
dostala jasnéjsi podobu v ramci chystané Uzemné technické studie
modernizace trati Jaromér - Nachod. Technické Feseni nové spojky je
tunelové.

Liberecky kraj

Zlepseni liberecké priméstské dopravy

Zakladnim charakteristickym rysem tohoto projektu je propojeni
zelezni¢ni a tramvajové infrastruktury, umoznujici prostrednictvim
provozu TramTrain vozidel zavedeni smiSeného provozu na Zelezni¢nich
tratich. Prvni etapa projektu umozni provoz pfiméstské a meziméstské
modernizované kolejové dopravy z Hradku nad Nisou a Jablonce nad
Nisou do Liberce a zpét na 46,2 km kolejovych tras. V téchto Usecich se
planuje provozovani kolejovych vozidel lehké stavby moderni koncepce
a vozidel TramTrain, schopnych provozu na tramvajové i zeleznicni
trati. Doporucenad varianta navrhuje v Useku Prose¢ nad Nisou -
Jablonec nad Nisou dolni nadrazi - Jablonecké Paseky (a dale do
Tanvaldu) Upravu Zzelezni¢ni traté pro smiseny provoz TramTrain
vozidel a béznych Zeleznic¢nich vozidel pfi zachovani moznosti provozu
ddlkovych ¢&i ndkladnich viakd.

SoubéZnd tramvajova trat bude zrudena.

V Tanvaldu navazuje na trat Liberec - Tanvald jedna z nernameJS|ch
Zelezni¢nich trati v Ceské republice, ozubnicovd trat Tanvald -
Harrachov. Vzhledem k tomu, Ze od harrachovského nadrazi v casti
zvané Mytiny je to do centra Harrachova vice nez 3 km, byla v
minulosti jiz nékolikrat provérovana moznost prodlouzeni Zeleznicni
traté pfimo do mésta. Naposledy se timto tématem zabyvala dopravné-
urbanistickd studie ,Harrachov - napojeni na Zeleznici v ramci systému
RegioTram Nisa"“, kterou pro Ceské drahy, a.s., vypracoval v roce 2002
architektonicky ateliér Alej.

Prvni varianta (Z) predpokladad vystavbu regiondlni drahy z nynéjsi
zastdvky a ndkladisté Harrachov do nové stanice Harrachov centrum,
kterd umozni provoz vlak( regiondini i dalkové dopravy.

Druhd varianta (T) uvaZzuje s provozem vlakd a vlakotramvaji systému
RegioTram Nisa v Useku Harrachov - Harrachov skldrna a s vyhradnim
provozem vlakotramvaji v dalsim Useku do centra Harrachova.

Obé varianty umoznuji vyhledové pokracovani zelezni¢ni traté, ovSem
jiz jen s provozem vlakotramvaji na RyZovisté a tunelem o délce 2,5
km do Rokytnice nad Jizerou, kde se napoji na dnesni trat z Martinic v
Podkrkonosi a Jilemnice.

Olomoucky kraj

Zlepseni olomoucké primeéstské dopravy

Zpracovana studie dopravni obsluznosti probird jednotlivé varianty
dopravy na stfedni Moravé v horizontu dvaceti let vcéetné zavadéni
lehkych kolejovych vozidel. To se tyka nejen pfimého propojeni
trojuhelniku, tvofeného mésty Olomouc, Pferov a Prostéjov, ale i
modernizace Zeleznic¢ni traté Olomouc - Sumperk (pres Unicov) a traté
z Olomouce do Horky nad Moravou. Soucasti pland je i elektrizace traté
Zabteh na Moravé - Sumperk, coZ by umoznilo provozovat elektrické
jednotky na prodlouzeném rameni Olomouc - Sumperk.

Investicni naklady jsou samoziejmé vysoké, napf. jen propojeni
Olomouce s Horkou nad Moravou by mélo stat 450 mil. K¢&.

Své investi¢ni plany ma i Svazek obci udoli Desné, majitel Zeleznice
Desna. Tyka]| se vyhledoveho prodlouzeni traté Sumperk - Kouty nad
Desnou az pod Cervenohorské sedlo a rovné? tak elektrizace trati
Zeleznice Desna.

Moravskoslezsky kraj

Zlepseni ostravské priméstské dopravy

Ostravsko md velmi hustou kolejovou sit, jejiz konfigurace je jako
stvofend pro provozovani kvalitni méstské a priméstské kolejové
dopravy. Konkrétni zaméry sledujici tento cil:

- elektrizace traté Ostrava - Opava,

- kolejové napojeni Hlucina,

- provoz dudlnich vozidel mezi Ostravou a Bohuminem,

- kolejové napojeni letisté Ostrava v Mosnoveé,

- elektrizace traté Ostrava - Frydek-Mistek - Frenstat pod Radhostém -
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- prodlouzeni traté Kravare ve Slezsku - Chuchelnd do mésta Raciborz.

Praveé probihajici elektrizace traté Ostrava — Opava (v hodnoté cca 1,55
mld. KC) je soucasti zaméru zlepSeni ostravské priméstské dopravy.

Co se kolejového napojeni Hiucina tyCe, v roce 2004 byly zahajeny
predprojektové prace, kdy na objedndvku Ceskych drah byla
vypracovana technicko-ekonomickd a Uzemné-technickd studie.
Vysledkem je feSeni, které navrhuje z Ostravy-Pfivozu do Hlucina
novou tramvajovou trat, kteréd bude prochédzet pfimo obci Ludgefovice.
Zelezni¢ni trat z Hlud¢ina do Opavy se nové elektrizuje a v HIudiné bude
vybudovéno pifimé kolejové propojeni, jez umozni provoz vozidel
TramTrain mezi Opavou, Hlu¢inem a Ostravou. Po vynalozZeni
investi¢nich nékladl zhruba 2 mlid. K& urazi vlaky vzddlenost mezi
Hlu¢inem a ostravskym Naméstim Republiky za 32 min.

Zlinsky kraj

Spojeni Zlinska s Valasskem

Se vznikem Zlinského kraje v roce 2000 nabyla znovu na aktualnosti
potfeba modernizace zelezni¢ni traté Otrokovice - Zlin - Vizovice s
pripadnou dostavbou do Valasské Polanky. V roce 2004 byla proto
zpracovana studie s nazvem Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském
kraji. Obsahem prace jsou kromé jiného i studie proveditelnosti
modernizace a elektrizace stavajici Zeleznic¢ni traté Otrokovice - Zlin -
Vizovice a dostavby traté z Vizovic do Valasské Polanky.

Tratovy Usek Otrokovice - Zlin stfed md byt pfitom zdvoukolejnén.
Celd investice se ve studii odhaduje priblizné na 5,5 mld. K¢, Dostavba
Batovy Zeleznice z Vizovic do Valasské Polanky o délce 17,6 km bude v
maximalné mozné mire vyuzivat zemni téleso drahy budované ve 30. a
40. letech. Trat bude jednokolejnd a samozfejmé elektrizovana. Studii
odhadované investi¢ni naklady jsou asi 4,6 mid. K¢.

Jihomoravsky kraj
Zlepseni brnénské priméstské dopravy

NejvyznamnéjSim  koncepénim  zdmérem  brnénské  Zeleznicni
pfiméstské dopravy je takzvany Severojizni diametr, Cili tunelova
kolejova trasa od severu (Reckovice, Kralovo Pole) k jihu (Zvonarka),
probihajici pod nejfrekventovanéjsi méstskou dopravni osou
(Kone¢ného nameésti, Moravské namésti, hlavni nadrazi) a liniové
obsluhujici tu ¢ast metropole, kam sméfuje drtiva ¢dst kazdodenné
dojizdé&jicich.

V plvodnich pldnech mésta Brna mél byt tento diametr tramvajovy,
nyni ¢im dal vic prevlddd nazor, aby byl Zelezni¢ni a bylo do néj
zapojeno co nejvice zelezniCnich trati. Ve S$pi¢ce by vlaky jezdily v
tFiminutovém intervalu, takZe na celé méstské severojizni ose by
nabidly stejnou kvalitu cestovani jako metro.

Dal$imi pociny pro zlepsSeni brnénské zelezni¢ni priméstské dopravy
jsou Boskovicka spojka a Krenovickd spojka. V pfipadé zaméru
HruSovany u Brna - Zidlochovice jde o obnoveni traté a osobni dopravy
na frekvencné silném sméru, ktery dnes zcela ovlada autobusova
doprava. Pripravuje se také elektrifikace trati Brno - Jihlava.

Zlepseni spojeni Znojma s Vidni

Dnedni p¥imé viaky Znojmo - Viden zdolavaiji svdj prvni kratky usek
Znojmo - Retz v dieselové trakci, bylo proto rozhodnuto o elektrizaci
tohoto dvanactikilometrového Useku.
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