Nékolik pohled{ na ceské Zeleznicni kori...

Nékolik pohledt@ na éeské Zelezniéni koridory

I u tuzemské laické
vefrejnosti jiz zdomacnélo
slovo koridor, prestoze jeho
pivodni vyznam byl ve
zdejsim pojeti trochu omezen

na koridory zelezniéni,
ackoliv se ve skutecnosti
jedna o koridory

multimodalni. Dalsi Fadky
budou vénovany pohlediim na
zelezni¢ni koridory trochu z
jinych ahld, nez téch

Pohled historicky

Zacatkem devadesatych let se po zméné politicko-ekonomickych
pomérl v tehdejéim Ceskoslovensku zacala dostdvat do popredi
problematika hlavnich Zelezni¢nich trati, jejichz situace by se dala
shrnout nasledujicimi slovy:

- prestala na nich hradt hlavni roli téZzkd nékladni doprava tzv.
monténniho zboZi (pfeprava uhli a zelezné rudy),

- byly ve velmi zlém technickém stavu, daném jejich opotfebenim touto
nakladni dopravou a soucasné jejich podudrzovanim,

- byly témér jednostranné orientované na vychod,

- i v normovém stavu zaostdvaly svymi technickymi parametry za
tratémi obdobného vyznamu v Evropé, a to nejen zapadni.

Nové politické uspofadani Evropy a nova ekonomicka situace v
Ceskoslovensku se promitly samozfejmé& i do dopravy Zelezniéni.
Vykony (zvlasté v dopravé nakladni) na Zzeleznici prudce poklesly a
prepravni proudy se zacaly vracet i na mezinarodni traté, vedouci na
zapad od Prahy. To vSechno se délo v dobg, kdy s nesouahshckou zemi
mélo Ceskoslovensko jediné vykonné spojeni ptes dvoukoIeJny
elektrizovany prechod Bfeclav - Hohenau. Ten v3ak potfebam spojeni
Cech se zemémi zapadni Evropy nemohl dobfe poslouZit, a tak jeho roli
zastal prechod Décin - Bad Schandau; tyto prechody patrl i dnes k
omezenému poctu pouhych dvou vykonnych prechodl z Ceské
republiky do tzv. starych zemi Evropské unie.

Ne ndhodou spojnice té&chto dvou prechodl (vedend navic pres
metropoli zemé) dostala prednost pfi realizaci vykonnych a rychlych
trati v tuzemsku. Nutno ovSem fict, ze v dobé&, kdy se o zlepSeni stavu
hlavnich trati zacalo zacatkem devadesatych let mluvit, byly pfedstavy
o rozsahu téchto ,vylepsSovacich" praci zcela jiné a az prvni zasahy na
stavbé v terénu ukazaly, v jakém Zzalostném stavu tyto hlavni traté
republiky jsou.

Takovy byl tedy pferod z prostfedi I. a II. hlavniho tahu
Ceskoslovenskych statnich drah do prostfedi 1. (IV.), 2. (VI.), 3. (IV.)
a 4. (pracovné oznaceného jako prodlouzeného X.) koridoru statni
organizace Spravy Zzelezni¢ni dopravni cesty (v zavorce jsou Fimské
Cislice dle mezinadrodniho znaceni, arabské Cislice pouziva tuzemské
zazité znaceni).

Pohled geopoliticko-sociologicky

Prestoze Zeleznic¢ni koridory jsou nadale uréeny pro smiSeny provoz (tj.
i pro napf. nakladni dopravu ¢i priméstskou osobni dopravu), nejvétsi
pozornost pfi hodnoceni jejich potfebnosti je vénovana dopravé osobni
dalkové.

Pfesna definice tohoto segmentu neexistuje a zalezi na konkrétnim
spoleCenském prostiedi, stupni hybnosti obyvatelstva, ekonomickych
(socidlnich) pomérech rodiny coby zakladniho pilife spolecnosti a na
mnoha dalsich aspektech, co je vlastné povazovdno za dalekou cestu.
Proto méZe byt dalkovou dopravou ¢&innost (souhrn &innosti), pFi které
se Clovék prepravi napf. z Prahy do Ostravy (nebo dokonce jenom do
Plzné), nebo az do Kosic, Moskvy ¢i Washingtonu. Pro dalsi Uvahy
vzhledem k zamérfeni tohoto ¢lanku na (stfedo)evropsky prostor se
vSak za dolni vzdalenostni hranici dalkové osobni zelezni¢ni dopravy
budou povaZovat relace, spojujici napf. Prahu s Moravou.

Déalkova osobni doprava je v soucasnosti v Ceské republice kromé
technickych  podminek svého provozu ovlivnéna ndsledujicimi
geopoliticko-sociologickymi prvky:

- polohou Ceské republiky uprostfed kontinentu, zajimavou zvlasté pro
tranzit v severojiznim sméru a zvlasté ve vztahu k Némecku, jehoz
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silnd  Zelezni¢ni lobby si diktuje podminky, védoma si své
nepostradatelnosti pro vsechny relace v severnim, zapadnim a
jihozapadnim sméru od Prahy,

- ¢lenstvim Ceské republlky v Evropské unii, avSak zatim (do roku
2007) na tzv. docasné vnéjsi hranici tzv. Schengenského prostoru s
dopadem na pretrvavajici pohrani¢ni pasové kontroly na této hranici,

- rGznym stupném transformace zeleznic v Evropé na podniky s
oddélenou dopravni cestou a s tim souvisejicim postavenim dalkového
osobniho dopravce viéi ni,

- nedostupnost| cen prepravy v mezistatnim kontextu pro tuzemskou
klientelu, majici za nasledek nizsi podil obéand Ceské republiky v
dalkové mezistatni zelezni¢ni osobni dopravé,

- nadstandardnimi vztahy (i dopravnimi) se Slovenskou republikou a s
tim souvisejici zvySeni podilu mezistatnich viakd na celkovém
dopravnim trhu po rozpadu federace,

- zvy$enym tranzitem ekonomickych i politickych b&Zencl ve sméru
vychod - zdpad zvIdsté po rozpadu sovétského impéria a vzniku
konfliktnich situaci na Balkang,

- migraci oblanl ze zemi, zapojenych do pilotniho projektu vlady
Ceské republiky (pod jménem ,Aktivni- vybér kvalifikovanych
zahraniénich pracovnik(") k ozdravéni populace Ceské republiky (tc.
Chorvatsko, Bulharsko, Moldavie, Bélorusko a Kazachstéan),

- prechodné snizenou poptévkou po rekreacnich spojich ve sméru na
Balkan, danou uvolnénim zapadnich hranic republiky (a s tim souvisejici
zvySenou poptavku po rekreacnich spojich ve sméru na jih i zapad
Evropy) a navic i vznikem konfliktnich situaci na Balkané,

- vzestupem konkurencniho tlaku ze strany tzv. nizkorozpoctovych
leteckych dopravcl na dopravce letecké klasické a na dopravce
zeleznicni,

- az na vyjimky nizkou urovni kultury cestovani,

Tato situace vSak bude v budoucnu ovliviiovédna nasledujicimi prvky:

- predpoklddanym vstupem Ceské republiky, Polska a Slovenska do
Schengenského prostoru v roce 2007; timto aktem definitivné padnou
poslednl formallty na hranicich mezi Ceskou republikou a okolnimi
zemémi, coz bude mit za nasledek dalsi zintenzivnéni pfeprav (toto
uIehéeni pohybu se tyka i ob&an( tfetich zemi, véetné zemi s vizovou
povinnosti),

- predpokladanym vstupem Ceské republiky, Polska a Slovenska do
eurozény v roce 2010; timto aktem definitivné padnou posledm
ekonomické bariéry mezi Ceskou republlkou a okolnimi zemémi, coz
bude mit za nasledek dalsi zintenzivnéni preprav

- predpokladanou zvySenou migraci obcanl ze zeml, zapojenych do
pilotniho projektu viady Ceské republlky (pod jménem ,Aktivni- vybér
kvalifikovanych zahrani¢nich pracovnik@“) k ozdravéni populace Ceské
republiky (t¢. Chorvatsko, Bulharsko, Moldavie, Bélorusko a
Kazachstan),

- predpokladanou implementaci tzv. 3. Zelezni¢niho balicku Evropské
komise do narodnich legislativ v roce 2007; timto aktem definitivné
padnou bariéry pro vSechny licencované dopravce, podnikajici na vsech
tratich ve vSech druzich doprav vcetné kabotaze,

- rozsifenim dalSich modernich vozidel dalkové osobni dopravy (vcéetné
vozidel s nakldpéci technikou) i na dalsi vlaky a traté,

- ukondenim modernizace primarni sité Zelezni¢nich trati v Ceské
republice a v okolnich zemich v roce 2015 a pokracovanim
modernizace sekundarni sité,

- zapocletim vystavby novych rychlych trati (coby zarodek budouci sité
vysokorychlostnich trati) v okoli velkych mést Ceské republiky (Prahy a
Brna) pro odlehceni trati stavajicich a jejich uvolnéni pro primeéstskou
dopravu,

- pokradovanim vystavby dalni¢ni sité na tzemi Ceské republiky,

- ustdlenim rozsahu vykonl tzv. nizkorozpoctovych leteckych dopravci
ve stfedni Evropé,

- ukoné&enim reformy civilniho letectvi v Ceské republice regionalizaci
letist v roce 2005,

Rozsah dalkové osobni dopravy na koridorech tudiz je (a v nejblizSich
letech i nadale bude) urcovédn vice nez pozadavky trhu i nékolika
omezujicimi hledisky:

- stavem dopravni cesty (technicky stav dopravni cesty a prechodna
omezeni, vyvoland rekonstrukénimi pracemi na koridorech),

- stavem dopravnich prostfedkl pro dalkovou osobni dopravu,

- pripravenosti infrastrukturdlnich Zelezni¢nich firem akceptovat
pozadavky na pridéleni tras pro vlak dopravce na své dopravni cesté,

- pretrvavajici ekonomickou nelnosnosti mezinarodniho tarifu pro
obcany byvalého vychodniho bloku,

- tlakem na resSeni disproporci mezi nadale stdtem regulovanou cenou
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prepravy a nedostate¢nou vysi statni dotace na ztratovy provoz osobni
dopravy.

Pohled urbanisticky

Traté dalkové osobni dopravy na tzemi Ceské republiky se kfizuji a
navic na jejim uzemi vytvareji sit. Tato sit tvofi roStovy systém; dvé
traté vedou v severojiznim sméru (Drazdany - Usti nad Labem - Praha
- Ceské Budéjovice - Linec a Katovice - Ostrava - Prerov - Breclav -
Videri) a jedna ve sméru zapadovychodnim (Norimberk - Plzefi - Praha
- PFerov - Zilina) s vyuZitim Useku druhého severojizniho koridoru
mezi Pferovem a Ostravou.

Sit trati, vyznamnych pro dalkovou osobni dopravu, je v zdsadé
tvorena dvema (hierarchicky odliSnymi) osnovami. Do primarni osnovy
patfi traté, dule2|te pro mezistatni dalkovou osobni dopravu:

- Drazdany - Usti nad Labem - Praha - Veseli nad Luznici - Ceské
Budéjovice - Linec,

- Katovice - Ostrava - Hranice na Moravé - Pferov - Bfeclav - Viden,

- Norimberk - Cheb - Plzen - Praha - Pardubice - Usti nad Orlici -
Ceska Trebova - Prerov,

- Ceskéa Trebova - Brno - Bieclav - Bratislava,

- Mnichov - vPIzen

- Ostrava - Zilina.

Tato primarni sit je doplnéna siti sekunddrni, tvofenou ndsledujicimi
tratémi: ;

- Cheb - Chomutov - Usti nad Labem,

- Plzefi - Ceské Budé&jovice - Ceské VeIenlce - Viden,

- Veseli nad Luznici - Ceské Velenice,

- Veseli nad Luznici - Jihlava,

- Kolin - Havli¢kdv Brod - Brno,

- Brno - Pferov,

- Hranice na Moravé - Puchov,

- Praha - Hradec Kralové - Letohrad - Vratislav,

- Usti nad Orlici - Letohrad,

- Plavno - Cheb,

- Vided - Znojmo - Jihlava - Havli¢klv Brod - Pardubice - Hradec
Kralové — Turnov - Bischofswerda,

- Praha - Turnov,

- Praha - Chomutov.

Na sekundarni siti se uskuteChuje dalkovd osobni doprava
meziregiondlniho vyznamu (byt tomu nebylo tak vZdy a mnohé nyni
sekundarni traté patfily do primarni sité a naopak).

Vyvoj dopravni sité zelezni¢ni i konkurencni bude postupovat rozdilnym
zplisobem (véetné rychlosti). Zatimco na Zeleznici nedojde aZ do doby
vzniku vysokorychlostnich trati ke zméné zdakladni osnovy sité (a tim
padem ani ke zmé&né& smérovani prepravnich proudd), dalni¢ni sit bude
doplnéna o Usek Hradec Kralové - Olomouc, coz vytvofi podstatné
priméjsi spojeni Prahy a Ostravy, nez je tomu dosud pfi trasovani pres
Brno. Dalsi dalni¢ni Usek Hradec Kralové - Brno pak vytvofi alternativu
pretizené primé dalnici Praha - Brno pro cesty mezi témito dvéma
mésty.

Dalkové prepravni proudy budou ovlivnény pouze vhodnymi
investicemi do infrastruktury, neb zména jinych vlivd (politicko-
ekonomlcke) se neCeka. Na zeleznici se jedna zejména o tyto zasahy:

- nova rychIa trat Praha - Ceské Budéjovice - Linec odkloni stavajici
prepravni proud Praha - Lublan/Benatky z tranzitu pres Brno a Viden
na tranzit pres Salcburk,

- nova rychla trat Praha - Plze’ — Mnichov odkloni stavajici pfepravni
proud Praha - Norimberk z tranzitu pfes Cheb na tranzit pres
Domazlice,

- nova rychld trat Praha - Brno - Ostrava odkloni stavajici prepravm
proud Praha - Ostrava z tranzitu pres Ceskou Trebovou na tranzit pres
Brno.

Délkové prepravni proudy samoziejmé nerespektuji pfirozené sméry
trati a nejsilnéjsi tuzemsky tranzitni prepravni proud dokonce (s
ohledem na geopolitické a geomorfologické poméry v této ¢asti Evropy)
vytvari fazovy posuv o jeden modul. Jedna se o severojizni smér
Drazdany - Usti nad Labem - Praha - Pardubice - Brno - Bfeclav -
Viden, ktery v Useku Praha - Breclav ,,uskakUJe o) Jeden modul na
vychod Je to nejvyznamnéjsi evropsky prepravnl smér, tykaJ|C| se
Ceské republiky. Nejvyznamnéjsi vnltrostatnl prepravnl smér vede
ovéem po ose Praha - Pardubice - Usti nad Orlici - Cesk& Ttebovd -
Pferov - Hranice na Moravé - Ostrava. VSechny ostatni prepravni
sméry jsou méné vyznamné, nejsilnéjsi z nich je napf. tzv. moravsky
hlavni smér Brno - Pferov - Hranice na Moravé - Ostrava. Ten v Useku
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Brno - Prerov vede po trati sekundarni osnovy, zatimco hlavni
moravska trat Bfeclav - Prerov (- Ostrava) slou?i spide smérlim
tranzitnim (Viden - Bfeclav - Pferov — Hranice na Moravé - Ostrava -
Katovice a Bratislava - Breclav - Pferov - Hranice na Moravé -
Ostrava - Katovice), ovSem vyrazné slabsim, y

Z vys$e uvedeného plyne, Ze prepravni proudy Uzemim Ceské republiky
(ackoliv lezi uprostfed kontinentu) netranzituji s vyjimkou sméru
Drazdany - Usti nad Labem - Praha - Pardubice - Brno - Bfeclav -
Viden/Bratislava a Katovice - Ostrava - Prerov - Breclav -
Videri/Bratislava. Je to dano v zasadé tfemi ddvody:

- geomorfologicky naroc¢néjsSim uzemim Ceského masivu oproti Uzemi
Pomoranské plosiny ¢i Dunajské niziny,

- az na vyjimky pomalejsim postupem modernizace tuzemské dopravni
sité oproti konkurencni sité zahranicni, y

- pretrvavajicim nepohodlim pfi prekracovani statni hranice Ceské
republiky s okolnimi zemémi oproti statnim hranicim mezi okolnimi
zemémi.

Pohled marketingovy

- o¢ima manazera infrastruktury

S predchozim pohledem historickym trochu souvisi i stanoveni
maximalnich rychlosti, které by se mély na koridorech v regulérni
dopravé dosahovat.

Aspektem, ktery rozhodl o délce Usekd, kde bude dosahovana rychlost
160 km/h, byl (zejména na 1. koridoru) argument, Ze na ném bude v
ramci snizeni investi¢nich nékladd na stavby (pFelozek) pouzito novych
technologii vozidel s nakldapénim, ktera projedou i oblouky s nizsi
rychlosti pro lokomotivou tazené vlaky rychlosti vyssi (az o 30 %).
Proto se 1. i 2. koridor (az na vzacné vyjimky) realizoval v ose starych
trati (tak, jak byly pfed vice neZ 150 lety navrzeny) a tratovd rychlost
dosahla hodnoty 160 km/h pouze na zhruba 45 % délky 1. koridoru pro
lokomotivou tazené viaky (56 % pro nakldpéci vozidla) a v pripadé 2.
koridoru na 33 % jeho délky pro lokomotivou tazené viaky a 94 % pro
naklapéci vozidla. Useky s rychlosti nizsi nez 100 km/h (nap¥. 80 km/h)
nejsou na 2. koridoru tak dlouhé a nejvétsim problémem tak zUstava
prechod poddolovanych tUzemi na Ostravsku.

Nutno vSak upozornit, Ze hodnota 160 km/h (stanovena jako hranicni i
tam, kde by byla bez vétsich stavebnich problém& moZnd i rychlost
vysS$si, napf. 200 km/h) znéla v prvni poloviné devadesatych let jako
rajska hudba, zvlasté s ohledem na cetna trvald i pfechodna omezeni
tratovych rychlosti na leckterém mostku & vyhybce v hlavnich kolejich
hlavnich tah.

Nasledujici tabulka ukazuje rychlostni poméry na prvnich dvou
zmodernizovanych koridorech, resp. obchodni nabidku jejich spravce
pro potencialni dopravce:

rychlost 1. koridor 2. koridor
lok. taz. vlaky nakl. vlaky lok. taz. vlaky nakl. vlaky
(km/h) (% délky traté) (% délky traté) (% délky traté) (% délky traté)

do 100 07 05
do 120 36 07
do 140 12 55
do 160 45 56 33 96

- o¢ima dopravce .
Paklize tedy situace s tratovymi rychlostmi na koridorech Ceské
republiky neni (zvladste v porovnani s okolnimi zemémi, kde se
standardem stdvd rychlost 200 km/h) moc rGZova, situace s
dosahovanymi rychlostmi konkrétnich vlakl na nich je je$td horéi.
Ackoliv pocinaje jizdnim raddem 2000/2001 se pristoupilo k provozu
daldich vlak( rychlosti vy$si nez 120 km/h, skutecnost je jind a nutno
Fict, ze ne uspokojivd. Mohou za to ndsledujici ddvody:

- i v roce 2005 budou vlaky osnovy Berlin - Praha - Viden v rozporu s
proklamacemi vedeny nadale lokomotivou taZzenymi vilaky a nikoliv
vozidly s nakldp&nim, pro tuto trat uréenymi (a z dGvodd viny nejen na
strané vyrobce),

- ackoliv na vlaky relace Praha - Ostrava - VarsSava/KoSice/Zvolen
jsou nasazovany lokomotivy modernizované na rychlost 160 km/h,
vzhledem k nedostate¢nému obrzdéni téchto vlakd jsou pro né jako
maximalni rychlosti povoleny pouze hodnoty 155 km/h,

- na vlaky relace Ostrava - Breclav jsou témér bez vyjimky
nasazovany lokomotivy s maximalni rychlosti 140 km/h,

pfi¢emZ do souprav vytipovanych vlakd, jedoucich po usecich s
tratovou rychlosti 160 km/h, jsou zafazovany vozy o rychlostech 160
km/h, event. 200 km/h.
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Pohled technicky

Pfestoze nové technologie ,Namontuj a zapomen" a kvalita
odevzdanych praci na koridorech jsou na vysoké Urovni, neni situace s
nejstarsimi hotovymi Useky, u nichZz navic vyprsela pétiletd garancni
Ihdta, nikterak uspokojivd a odpovidd spie zaZité praxi ,PFestfihni
pasku a zapomen". Zfejmé nejvétdim dluhem Zelezniénim koridordim je
z tohoto Uhlu pohledu nevypracovana metodika Udrzby a hlavné udrzba
samotna. Jako nezadouci se jevi i uZiti nevhodnych (neb malo
vgndaluvzdorm’/ch) materiélﬁo pro mobilidF zastdvek a ponechani
puvodnich, opusténych objektu svému osudu.

Na stavbé koridor( se ucili v8ichni - projektanti i stavati - jak kvalitné
délat, nebo nedélat Zeleznici pro nové evropské geopolitické a trzni
pomeéry, a tak by bylo Zadouci, aby se to naucil i jejich uzivatel.

Objednat si toto cislo
Objednat si predplatné
Archiv Cisel

Knihy edice ASB

Upozornit na ¢lanek emailem
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Dalsi ¢lanky z tohoto cisla
Dalsi ¢lanky z této rubriky
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