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SUDOP OBERMEYER INTRAPLAN

1 UvoD

Sintegraci Ceské republiky do Evropské unie je nutné vychazet ze signifikantniho
zvySeni dopravnich propojeni mezi Némeckem a Ceskou republikou. Bez realizcae
staveb pro systémy vefejné dopravy by se tento narlst projevil z vétSi €asti na silnici.
Toto by mélo fatalni diisledky nejen na kvalitu zivotniho prostfedi, silnicni infrastruktura
by sotva vystacila zvySenému objemu. Permanentni poruchy a kongesce by byly na
dennim poréadku.

Donau-Moldau-Bahn (DMB) ma zafungovat jako pomocna ¢ast dalkového spojeni mezi
Mnichovem a Prahou. Atraktivnim Zelezniénim spojenim z Regensburgu pfes Cham,
Furth i. W., Domazlice az do Plzné dojde vroce 2015 (Casovy horizont prognézy
dopravy) ke

zna¢nému zlepSeni neuspokojivé nabidky v dalkové dopravé osob na trase Mnichov
— Regensburg — Plzen — Praha,

zlepSeni regiondlni obsluznosti v oblasti mezi Regensburgem a Plzni,

umoznéni rychlého spojeni této oblasti s trasami dalkové dopravy v Regensburgu

(Mnichové) a Plzni (Praze) jakoz i s letiStém v Mnichové

dale zlepsi situaci v nabidce Zelezniéni nakladni dopravy.

V némecko-Ceské dopravé je utuzovani zelezni¢ni infrastruktury a zlepSovani nabidky
zeleznice dulezitym fundamentem pro dalSi vyvoj hospodarstvi v obou zemich. Vedle
vystavby Zelezni¢niho Useku Norimberk — Marktredwitz — Cheb pldnované pro
neodkladnou potfebu spolkového planu dopravnich cest 2003 vytvofi Donau-Moldau-
Bahn druhé vysoce vykonné dopravni spojeni mezi Ceskou republikou a jiznim

Némeckem.

V ramci programu Evropské komise INTERREG IlIA byla pro ,Iniciativu Donau-Moldau-

Bahn“! zhotovena studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn. V ramci této studie

1 sestavajici se z: zemského okresu Cham, mésta Cham, mésta Landshut, mésta Furth i. Wald (sidlo

Iniciativy), zemského okresu Regensburg , mésta Regensburg (nositel projektu), mésta Roding
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byly definovany rdzné varianty tras a pomoci cilového systému z nich urena vybrand
trasa pro Donau-Moldau-Bahn,

bylo pro vybranou trasu provedeno podrobnéjSi planovani trasy véetné odhadu

nakladu a provéfeni provozni proveditelnosti,

byla zjisténa poptavka po Donau-Moldau-Bahn pro ¢asovy horizont roku 2015,

oblasti a

byly kvantifikovany regionalné ekonomické jakoz i celkové ekonomické efekty.

Zpracovani studie provedlo pracovni sdruzeni Donau-Moldau-Bahn, které bylo vytvofeno
z firem Intraplan Consult GmbH, Mnichov, Obermeyer Planen + Beraten GmbH, Mnichov
a SUDOP PRAHA a.s., Praha. Stranu zadavatele zastupoval pfi zpracovani studie
Méstsky Ufad Regensburg.

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 2
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2 VYSLEDKY V PREHLEDU

Studie prokazala technickou a provozni proveditelnost Donau-Moldau-Bahn. VSechny
pracovni kroky (dopravni analyza, dopravni prognéza, stanoveni trasovacich variant,

ur€eni a popis vybrané varianty, stanoveni G¢inkd DMBahn) jsou podrobné uvedeny a

Vybrana trasa

Obrazek 1 ukazuje pribéh Donau-Moldau-Bahn ve varianté vybrané trasy trasy. | kdyz
budou osobni a nakladni vlaky mezi Regensburgem a Plzni pouzivat stejné koleje, bude
usek vybudovan dvoukolejny. Mezi Regensburgem a Rodingem =zlstane nakladni
doprava na stavajicim Useku pfes Schwandorf, zatimco osobni doprava bude vedena
pfimo pfes novou zastavku Nittenau na jednokolejném nové vybudovaném Useku
trasovaném pro rychlost 200 km/h.
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Obrazek 1: Vybrana trasa Donau-Moldau-Bahn (Neubastrecke-novostavba,
Ausbaustrecke-modernizovana, pfestavéna trasa)
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Také severovychodné od Furthu i.W. zlstdva nakladni doprava na jednokolejném
stavajicim Useku, zatimco osobni doprava zde bude na jednokolejném nové
vybudovaném Useku pFekonavat stavajici silny vyskovy rozdil. Z Ceské Kubice az
jihovychodné od Domazlic, vyuzivd osobni a nakladni doprava trasovani soucasné
jednokolejné traté. Trasa je vSak zdvoukolejnéna a smérové upravena. Mezi
Domazlicemi a Plzni bude stavajici jednokolejna trat nahrazena dvojkolejnou
novostavbou, kterq povede dale vychodné kolem Nyfan. Novostavba je navrZzena na
Ceském Uzemi pro rychlost 200 km/h.

Pro osobni dopravu bude Donau-Moldau-Bahn elektrifikovanda a umozni tak jizdu
z Mnichova do Prahy pod trolejovym vedenim. P¥i této jizdé se budou pouzivat tfi trakéni
systémy (D: 15 kV 16 2/3 Hz, CZ: 25 kV 50 Hz a 3 kV stejnosmérného proudu). Nakladni
doprava muze byt provozovana elektricky z Plzné az do Furth i.W., na tomto misté kon¢i
Cesky elektricky systém (25 kV, 50 Hz). Dal8i jizda je pak realizovdna pomoci
dieselovych lokomotiv, protoZze Usek traté pouzivany pfi nakladni dopravé Roding —
Schwandorf — Wutzlhofen (Regensburg) se nepredpokladé elektrizovat.

Celkové naklady na infrastrukturu (cenova hladina 2000) se pohybuji kolem 780 mil. € na
némecké strané a 685 mil. € na ¢eské strané. Dohromady je to 1,47 miliardy €. V zasadé

je mozna realizace po Usecich, které by ale musely byt zkoumany oddélené.

Nabidka dopravy

PFi realizaci Donau-Moldau-Bahn bude Mnichov s Prahou spojovat linka ICE
v dvouhodinovém intervalu. Vlaky budou pro tento Usek vroce 2015 potfebovat
3:38 hodiny a s touto kratkou jizdni dobou zaru¢i moznost jednodenni cesty viakem mezi
Mnichovem, Prahou a zpét. Mezi Regensburgem a Plzni bude projizdét s ¢asovym
posunem o jednu hodinu RegionalExpress ve dvouhodinovém intervalu tak, aby DMB

projizdél v kazdém sméru kazdou hodinu jeden rychly viak?.

2 Nabidka vlaki mize byt podle potfeby doplnéna  regiondlni linkou  Regensburg—
Wenzenbach/Bernhardswald — Nittenau — Roding — Cham.

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 4
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Objem dopravy

V disledku Donau-Moldau-Bahn vzroste objem dopravy zeleznice v roce 2015
v osobni dopravé o 1 milién jizd osob a

v nakladni dopravé o 2,7 mil. tun.

Na relaci Mnichov — Plzen/Praha vzroste podil zeleznice z 12,4 % na 33,1 %. Na hranici
N&mecko/Ceska republika u Furth i.W. vzroste po&et cestujicich na Zeleznici v roce 2015
s realizaci DMB z 0,47 mil. na 1,31 mil. a pocet nékladnich vlaki vzroste z9 na 14
vlakd/den.

Nova linka ICE Mnichov — Regensburg — Plzefi — Praha bude velmi dobfe pfijata a
vykazuje stfedni vytizeni ve vysi 57 %.

Ekonomické ucinky

Ekonomické G€inky Donau-Moldau-Bahn je nutné rozliSovat podle regionalné-
ekonomickych efektd, které se vyskytuji v oblastech pfimo dotéenych timto opatfenim, a
podle celkovych ekonomickych efektd, které popisuji Ucinky na narodni hospodéafstvi

v Némecku a v Ceské republice.

Béhem Sestileté doby vystavby (pfedpoklada se soucasny zacatek vystavby ve vSech
usecich) vyplynou v dotéené oblasti v disledku investic podminénych opatfenim
regionalni pfijmové efekty ve vySi 85 mil. €/rok. Dale vznikne 2.000 pracovnich mist.

Po dokonceni DMB na zakladé zlepSenych dosazitelnosti v oblasti pfimo dotéené
zameérem, dojde ktrvalym GcCinkim v pfijmech a zaméstnanosti. Regiondlni efekt

v pfijmech €ini ro€né 27 mil. €. Pocet pracovnich mist vzroste o 550.

Realizaci DMB vedle regionélnich ekonomickych efektd vyplynou také celkové
ekonomické efekty, které budou uréeny na zakladé pocetnich postupu, premis a postupt
ke zjisténi celkového ekonomického uzitku popf. uzitku pro narodni hospodarstvi.

Celkovy uzitek opatfeni ¢ini 45 mil. €/rok.

Tyto vysledky jasné fikaji, ze Donau-Moldau-Bahn pfinasi uzitek nejen pro pfimo dotéené
oblasti, nybrz také pro Némecko a Ceskou republiku globalné.

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 5
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3

URCENi VYBRANE TRASY

Postup

Aby bylo mozné nalézt vybranou trasu pro Donau-Moldau-Bahn, byly vypracovany riizné

varianty tras a hodnoceny podle katalogu kritérii, harmonizovaného podle cild zdméru, a

byly navzajem porovnany.

V prvni fadé byl analyzovan zkoumany prostor. Pfi zohlednéni topografickych poméra a

ekologickych hledisek (problémova mapa oblasti) vznikly koridory pro mozné vedeni tras.

V postupném procesu planovani byly v ramci koridorG konkretizovany varianty tras a

definovana smérové a vySkové vedeni. Planovani vedlo v zavéru ke stanoveni vybrané

trasy. V prohloubeném planovéani vybrané trasy byly provedeny optimalizace a byly

podrobnéji zjiStény naklady na jednotliva opatfeni.

Ramcové podminky pfi stanovovani variant tras

Zakladem pro planovani variant trasy byly nasledujici ramcové podminky:

Navrhovana rychlost na nové vybudovanych Usecich je 200 km/h a pro
modernizované (prestavéné) Useky traté je 160 km/h. Na z&kladé délek nové
vybudovanych Usek( traté popf. vzdalenosti mist zastaveni nevedla vyS$Si
navrhovana rychlost k zadné podstatné redukci jizdnich dob. V modernizovanych
(pfestavovanych) Usecich traté jiz neni mozné udrzovat hrubou koncepci navrhové
rychlosti vys§si nez 160 km/h, tyto Useky by musely byt realizovany zcela nové jako
novostavby.

Parametry trasovani

Pro Némecko a Ceskou republiku se trasovani provadélo podle parametrd trasovani
,DS 800.01, Navrhovani zelezni¢nich zafizeni, VSeobecné podklady k navrhu“.
Elektrifikace

Napétova soustava v Némecku se odliSuje od dvou ¢eskych napétovych soustav.
Tyto tfi rozdilné systémy zasobovani energii predstavuji problém, ktery Ize ovSem
z pohledu techniky modernich vicesystémovych vozidel s pouzitim financi bez
dalSich problému prekonat. Na zakladé vyznamu DMB byla jako z&klad pro planovani
dana elektrifikace variant tras.

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 6
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e Sdélovaci a zabezpecovaci technika
Zakladem byl ,European Train Control System” (ETCS) jako soucast European Rail
Traffic Management System (ERTMS), ktery bude v budoucnosti aplikovan v zemich
Némecko, lItalie, Francie, Holandsko, Spanélsko, Velké Britanie a Svycarsko.

Vyhledavani variant trasy

Na bazi shora popsané problémové mapy oblasti, byly — pfi zadani cile vytvofit pomoci
Donau-Moldau-Bahn atraktivni zelezni¢ni spojeni z Regensburgu pfes Cham, Furth i. W.,
Domazlice do Plzné — navrhnuty mozné koridory tras a v nich byly naplanovany varianty
tras (viz obr. 2). Napojeni mist Cham, Furth i. W. a Domazlice, potfebné pro
pozadovanou regionalni obsluznost, vede u nasledujicich Usekd k vyvoji koridori

s urcitou volnosti vedeni trasy:

e Usek Regensburg — Cham
Hledani tras koridor(i sahalo od vystavby stavajiciho Useku pfes Schwandorf na
Falkenstein do Rodingu. V tomto Useku vyplynulo celkem 8 alternativnich variant
tras.

e Usek Cham — Furth i.W.
Stavajici Usek probiha v pfimém spojeni z Chamu do Furth i. W. a je optimalizovan
Upravou vedeni trasy. Alternativni koridory zde nejsou smysluplné. V tomto Useku
vyplynula pouze jedna mozna varianta trasy.

o Usek Furth i. W. — statni hranice Némecko/Ceska republika — Domazlice
Mezi Furth i. W. a Domazlicemi jsou mozné zaprvé varianty nové vybudovanych
Useku v koridoru jizné od dnesni trasy jako pfimé spojeni obou téchto mist, zadruhé
varianty nové vybudovanych Usekl podél stavajici linie. V tomto Useku vyplynulo

celkem 5 variant tras.

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 7
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Obrazek 2: Pfehled zkoumanych variant tras

o Usek Domatzlice — Plzei

Stavajici trasa vede v pfimé linii mezi obéma témito misty. Nov4 trasa je mozna bud
jako prestavba ve stavajici stopé, vystavény, tak i jako novostavba, pficemz obé tyto
varianty probihaji v tomtéz koridoru. Jsou mozné 3 varianty tras z Radonic do Plzné

se 2 alternativami spojeni Domazlic s Radonicemi.

Varianty tras Usekl je mozné rdzné kombinovat, a tak je celkem 37 moznych variant pro
Donau-Moldau-Bahn.

Srovnani variant a vybér tras
Posouzeni a zvazeni variant tras se provadi ve dvou stupnich. Prvni stuperi je pfedbézny
vybér trasy a zabyva se jednim z prvnich hodnoceni variant tykajici se investi¢nich

nakladu na infrastrukturu a hospodarnosti provozu,a tim uréenim variant, které jsou dale

zkoumany ve druhém stupni, v posouzeni a zvazeni podle diferencovaného katalogu

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 8
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kritérii. Podstatnymi soucastmi druhého stupné jsou ekologicka kritéria a tim i kontrola

kompatibility zkoumanych variant z hlediska Zivotni prostiedi3.

efektivity) dusledky poptavky a jednak naklady. Zména poptavky zavisi pfimo na zméné
nabidky dopravy. Vramci srovnavani tras byly povazovany za konstantni vSechny
charakteristiky nabidky, v€etné mist zastaveni zavislych na trase a véetné jizdnich dob i

délek jednotlivych tras.

Aby bylo mozné odhadnout Gginky poptavky alternativnich variant tras, byla zjisténa
zména dostupnosti vic¢i vychozi situaci. Naklady variant tras byly porovnavany
s dostupnosti. Aby bylo mozné provést srovnani i pfes rizné dimenzovani, byly vytvofeny
indexy. Pfitom varianta s nejniz8imi naklady ziskala jak u nakladu tak i u dosazitelnosti
index 100.

Pro vybér trasy ma rozhodujici vyznam kvocient z indexu dostupnost a zindexu
vici ndkladim nadmérné zlepsi, vyplyne kvocient vy8si nez 1, pokud je kvocient nizsi
nez 1, zvySuji se nadmérné naklady oproti zlepSeni dostupnosti, a tato varianta trasy

poukazuje na horsi vysledek nez varianta s nejnizS§imi naklady.

Kvocient z indext dostupnost a naklady takto umozrnuje srovnani variant nejen pro
jednotlivé Useky, nybrz pro celou DMB z Regensburgu do Plzné pfi zohlednéni nakladu a

Ucinkl poptavky v regionalni a dalkové doprave.

Kvocient rozhodujici pro vybér z indexu dosazitelnosti k indexu nakladl je znazornén na

obr. 3 pro v8ech 37 variant. Rozsah hodnot kvocientu se nachazi mezi 0,95 (nejhorsi

znazornéno poradi pFisludné varianty.

3 Formalizovany postup uvazeni a stanovovani pofadi (FAR) podle pracovniho listu FGSV ¢&. 58, vydani
2002

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 9
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Varianty R1, R2,[R2|R2|R R3 |R3,[R3, R4,|R4 [R4,|R4, RI2|R12/R12/R12 R5,|R5,|R5|R5 R3, R32| R32|R32|R32, R32) R32/R32,(R32,(R32 R72| R72| R72| R72| R72| R72,
Giseky C1,/C2,{C2,|C2,|C2,C2(C2|C2(C2C2|C2[C2|C2 C2|C2|C2|C2 C2|C2|C2|C2 C2/C2|C2|C2[C2 /C2|C2|C2|C2|C2/C2|C2|C2|C2/C2|C1,
B1, F1, (F1,|F2, |F2, [F1,|F1, |F2,|F2, [F1, |F1,|F2 |F2 [F1,|F1,|F2|F2 F1,|F1,|F2F2 F1,/F1,[F1,|F2|F2 F1,[F2 [F3, |F4, |F5 F1,|F1,|F2|F2 F1,B1,
M1,B2(B2(B2|(B2 B2|B2|B2|B2 /B2 |B2|B2|B2 B2|B2|B2|B2/B2|(B2|B2(B2 B2 /B2(B2|B2 (B2 /B2(B2|(B2 |B2 |B2 /B2 |B2|B2|B2 B2 M1,
P1 M2,[M2(M2[M2, M2,[M2,M2,|M2, M2, M2,[M2,|M2, M2|M2,[M2|M2/M2[(M2/M2/M2 M1 M2/ M2/M2,|M2, M1[M1 M1, M1, M1 M2/M2IM2|M2 M1[P1
P2 |P3|P2|P3 P2 |P3|P2|P3 P2|P3|P2|P3 P2|P3|P2|P3 P2|P3|P2|P3 P1/P2|P3|P2|P3|P1|P1|P1|P1 |P1 P2|P3|P2|P3|P1
O Ind.Dosaz./Ind.Nakl. [1,41/1,47 |1,45(1,42|1,38 1,48 (1,46(1,43 (1,41 1,26 (1,22(1,21 (1,18 1,36|1,32(1,30 (1,28 1,05|1,00(0,99|0,95 1,57 1,48|1,451,43|1,40 1,66|1,61(1,50(1,57(1,35 1,50(1,47(1,45(1,42/1,57 [1,46
Pofadi 21,10 (14|19 |24 | 8 |12 |17 |21 |30 |31 |32 |33 25|27 | 28|29 34 |35|36| 37| 3 8|14 | 17|23 1 2 6 3 |26 6 |10 | 14| 19, 3| 12

* Dostupnost:  proti analyze 2000 uspofena jizdni doba, aby bylo mozné z Mnichova, Landshutu, Rezna, Chamu, Furth i. W., z Domazlic, Pizné a Prahy dosahnout
v$ech obyvatel a zaméstnancu téch mist, ktera jsou minimalné v jedné varianté stanoveny jako stanovi$té mezi Reznem a Plzni.
Aby bylo mozné vyzdvihnout Y yzrisim ~Hspatsict = -~ maést, byli & iuvazeni dvojna &

Obrazek 3: Kvocient z indexu Dosazitelnost k indexu Naklady

Jizdni doba pro relaci Mnichov — Praha ¢ini u variant pfes Schwandorf (varianty 18 — 21)
témér 4 Y2 hodiny a je tedy znac¢né& nad jizdni dobou ostatnich variant scca 3 %
hodinami. Jizdni doba nizsi nez 4 hodiny umoznuje denni jizdy. Proto dosazitelnost silné
klesa tehdy, kdyz je v jedné varianté jizdni doba zna¢né nad 3 '2 hodinami. Varianty pfes
Schwandorf jsou proto s odstupem nejhorsi varianty z pohledu dosazitelnosti a nakladd,

a dale se nesleduiji.

Nejlepsi variantou z pohledu dostupnosti a nakladl je varianta 27a, jejiz popis je uveden
v nasledujicim odstavci ,Vybrana trasa“ této kapitoly. Kvocient z indexu Dostupnost
k indexu naklady ¢ini v této varianté 1,66. Jako srovnatelné s timto vysledkem je mozné
odstupriovat vSechny varianty s kvocientem od 1,50, tzn. vedle varianty 27a jeSté dalSich

Sest variant.

Téchto celkem sedm variant predstavuje sice optimum ohledné nakladd a dopravni
ucinnosti, postup hodnoceni aplikovany ve stupni 1 ale nezohledfiuje ostatni Gc€inky
takového zaméru a nevypovida o ekologické citlivosti nalezenych tras. Tyto aspekty se

zkoumaji blize ve druhém stupni.
VSechna kritéria druhého stupné pro posuzovani, ktera maji vyznam pro rozhodovani, je

mozné pfifadit péti skupinam planovani, Zzivotni prostfedi, doprava, néaklady a
hospodarnost. Podle kritérii posuzovani byly zbylé varianty popsany kvalitativné a

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 10
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kvantitativné. Hodnoceni variant zbylych v jednom Useku podle Formalizovaného postupu
zvazeni a stanovovani poradi (FAR) probéhlo v parech, aby takto bylo mozné zjistit
jednoznaéné poradi. Varianta trasy na poradi 1 v pfislusSném odstavci se stala soucasti

vybrané trasy.

Také ve druhém stupni vybérového Fizeni byla varianta 27a potvrzena jako nejvyhodné;jsi
varianta trasy. Varianta 27a se tak stala vybranou trasou pro Donau-Moldau-Bahn.

Vybrana trasa

Obrazek 4 nastinuje prabéh vybrané trasy pro Donau-Moldau-Bahn (varianta trasy 27a)
mezi Regensburgem a Plzni s nové vybudovanymi a vystavénymi Useky (viz také
obrazek 1). Z €ehoz vyplyvaji nasledujici Useky:

e ABS (modernizovana trasa) Regensburg — Wutzlhofen: Dvoukolejna trat
Regensburg — Schwandorf bude elektrifikovana v iseku Regensburg — Wutzlhofen, a
ve Wutzlhofenu se zfidi Uroviiova dvoukolejnou odbocka nové vybudované trati do
Rodingu (v = 160 km/h).

e NBS (novostavba) Wutzlhofen — Roding: Jednokolejnd nové vybudovana trat
trasovand pro 200 km/h probiha vétSinou v tésném spojeni s B16 nové z
Wutzlhofenu pfes Wenzenbach, Bernhardswald a Nittenau do Rodingu, kde se pred
stavajicim nadrazim Roding ve Uroviiové zapojuje do stavajiciho Useku Schwandorf
— Furth im Wald. U Wenzenbachu popf. Bernhardswaldu muaze byt podle potieby

zfizena zastavka pro mistni dopravu. Nittenau ziska nadrazi pro regionalni dopravu.

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 11
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l:l Plzen

Nyrany

Stankov

Domazlice
Schwandorf 15

[:I Furth i. W.
Roding LEGENDA

|:| relevantni nadrazi
Cham

2-kolejna trat
e 1-Ko0lEjnA trat’

Nittenau

e elektrifikovano
----- neelektrifikovano

B nové vybudovand trat’

I:l Regensburg vystavéna trat’
stavajici trat’

Obrazek 4: Systémovy nécrt prednostni trasy Donau-Moldau-Bahn

e ABS (modernizovana trat) Roding — Furth i. W.: Stavajici trat je z Rodingu pres
Pésing a Cham az do Furth i. W. pfestavéna na dvoukolejnou (v = 160 km/h
s poklesem rychlosti v oblastech nadrazi). Uroviiové prejezdy na trati budou ve stejné
vySce odstranény v souvislosti s vystavbou dvou koleji. Do nadrazi Kothmaif3ling se
jiz nebude zajizdét. Nadrazi Weiding a Arnschwang budou zfizena v nové poloze. Ve
Furth i.W. ziskd n&drazi nové bocni a ostrovni néstupisté. Stévajici odbavovaci
koleje pro nakladni dopravu se jiz nebudou pouzivat a budou pfipojeny na
vybudovanou trat.

¢ ABS/NBS (novostavba/modernizovana trat) Furth i.W. — Domazlice: Mezi Furth i.
W. a Domazlicemi bude elektrifikovana stavajici trat pro nakladni dopravu. Pro
osobni dopravu bude nové vybudovana jednokolejna trat az do Ceské Kubice —
prochazejici tasteéné tunelem. Stanice Ceské Kubice bude zrugena. Z Ceské Kubice
az jihovychodné od Domazlic je modernizovana dvoukolejna trasa vedena v koridoru
stavajici jednokolejné traté (v =160 km/h).

e NBS (novostavba) Domazlice — Plzen: Jihovychodné od Domazlic zacina
dvoukolejna nové vybudovang trat do Plzné — trasovand pro 200 km/h. NBS probiha
paralelné se stavajici trati Domazlice — Plzen pfes MilavCe, Blizejov, severné kolem
Stankova, dale pfes HolySov, Stod, ChoteSov do Zblchu. Zde NBS nabird pfimy
smér do Plzné a jizné objizdi Nyrany. Pfed Plzni NBS opét navazuje na stvajici trat.

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 12
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Odhad nékladd pro vybranou trasu se provadél oddélené podle jednotlivych zafizeni a
Usekl. Timto jsou zjistény také naklady pro jednotlivé Useky vystavby a pro etapizaci
vystavby. Jednotkové ceny se stavem cen vroce 2000 byly pouzity pro ¢eskou a
némeckou stranu zvlast, aby bylo mozné zohlednit rozdilnou cenovou Uroven. V kapitole
6.6 podrobnéjsi casti celé studie jsou naklady uvedeny diferencované podle ¢asti

zafizeni a podle Usekd.

Celkové naklady na infrastrukturu se pohybuji kolem 780 miliond € na némecké a
685 milionu na ¢eské strané. Dohromady to je 1,47 miliard €.

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 13
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4 PODKLADY PRO PROGNOZU DOPRAVY

Dulezitym podkladem pro prognézu dopravy je analyza dopravy. Ma velky vyznam ze tfi
davodu:

e zaprvé za U¢elem srovnani progn6zované dopravy — analyzované dopravy,
e zadruhé pro nastaveni a kalibraci dopravnich modelt

e zatfeti, protoze je z metodického hlediska vyhodnéjSi pocitat misto progn6zovanych
dopravnich proudd pfimo podle modelu, aby bylo mozné predpovidat zmény.

Pro osobni a pro nakladni dopravu byly dopravni proudy pro rok 2000 zjistény pomoci
vyhodnoceni pocetnych némeckych a c&eskych zdroji (studie, statistiky, dopravni
prazkumy). Chybéjici informace byly z¢asti dopInény také pouzitim vhodnych modeld.

Dopravni modely, které se pouzivaji pro progn6ézu dopravy, byly uzplsobeny
pozadavkum této studie. Kapitoly 3.2 a 4.2 delSi celkové verzi studie obsahuji presny
popis pouzivanych postupu pro prognézu dopravy v osobni a nakladni dopravé.

Kazda progn6za dopravy je rozhodujici mérou zavisld na premiséch a predpokladech,
které jsou ji dany za zaklad. Vysledky progndézy mohou a sméji byt tedy spatfovany
pouze ve spojeni stémito ramcovymi podminkami. V zasadé se zadani progndzy

dopravy sestavaji z nasledujicich podstatnych vlivovych veli€in:
e Socio-ekonomicka strukturdlni data (demografické a ekonomické referenéni veliciny)

e Dopravné politické vlivové veli€iny (naklady uzivateld dopravnich prostiedkd,
regulacni politika)

e Kuvalita nabidky dopravy (infrastruktura, nabidka obsluhy).

V ramci studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn byly — s nepatrnymi pfizpGsobenimi
pro Ceskou republiku — v maximalni mozné mife prevzaty ramcové podminky scénéare
integrace Spolkového planovani dopravnich cest 20034. Timto je zaprvé zaji§téno, Ze

budou zohlednéna v dané dobé nejaktualnéjsi situace v némecké dopravni politice, a za

4 Intraplan Consult GmbH, BVU Beratergruppe Verkehr + Umwelt GmbH, ifo Institut pro hospodarsky
vyzkum, PLANCO Consulting GmbH, Prognéza dopravy 2015 pro spolkové planovani dopravnich cest
Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 14
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dalsi, ze vysledky studie proveditelnosti nebudou kvdli rdznym ramcovym podminkam

odporovat vysledkiim nového BVWP (Spolkové planovani dopravnich cest).

Podrobny popis pouzitych zakladnich (daji je obsazen v kapitole 2 delSiho znéni
zavérecné zpravy.

Predpokladana vystavba dopravni infrastruktury a pfedpokladany vyvoj nabidky dopravy

dopravé vSech odvétvi dopravy.

Aby bylo mozné znazornit situaci v nabidce sledovanych dopravnich prostredki
zeleznice, silnice a vzduchu, byly analyzovany dopravni sité — jakoz i u vefejnych
dopravnich prostfedku Zeleznice a vzduchu také linky se svymi Cetnostmi obsluhy — a
upraveny podle modelu.

Vedle vychozi situace v roce 2000 (Analyza 2000) musela byt znazornéna také situace
bez realizace Donau-Moldau-Bahn vroce 2015 (referencni pfipad 2015). U
infrastruktury roku 2015 byla zohlednéna pouze planovana opatfeni nové vystavby a
vystavby, ktera se z dnesniho hlediska jevi jako realna. V Némecku byla proto vystavba
infrastruktury referenéniho pfipadu podfizena Spolkovému planovani dopravnich cest
2003°, doplnénému o Zelezni¢ni opatfeni ,ABS Norimberk — Marktredwitz —
Reichenbach/statni hranice D/CZ", které je soucasti naléhavého pozadavku BVWP 2003.

V roce 2000 vykazuje zelezni¢ni trat Mnichov — Regensburg - Schwandorf — Cham —

Furth i.W. — Domazlice — Plzefi — Praha nasledujici stav:

Mnichov/Freiburg/Essen 2001, v povéreni spolkového ministerstva dopravy, stavebnictvi a bytového
hospodarstvi

5 Referenéni ptipad Spolkového planovani dopravnich cest je$té neobsahuje zadna opatreni.

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 15
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e Mnichov — Regensburg elektrifikovano, dvoukolejna trat
e Regensburg — Schwandorf neelektrifikovano, dvoukolejna trat

e Schwandorf — Furth i.W. jednokolejna neelektrifikovana trat, naklapéci soupravy jedné

koleji neelektrifikovano

e Furth i.W. — Plzen jednokolejnd neelektrifikovana trat, Spatny technicky stav

s misty pomalou jizdou

e Plzefn — Praha ve dvoukolejna elektrifikovand trat, u Zdic se méni elektricky systém z
25kV 50 Hz stfidavého proudu na 3 kV stejnosmérného proudu

Vlaky, které chtéji jet z Regensburgu do Chamu nebo v protisméru, musi ve Schwandorfu

zménit smér jizdy.

V Ceské republice se bez realizace DMB aZ do roku 2015 na této trase méni stav
vystavby pouze v Useku Plzef — Praha, ktery je vybudovan pro rychlost az do 160 km/h.

Koncept linkového vedeni viakl v zelezniéni dopravé osob pro referenéni pfipad 2015,
Ize vyhledat na obrazku 5, ve kterém jsou linky oznadeny rGznymi barvami. Spatna
nabidka jizdniho fadu v roce 2003/2004 zplsobena chybéjicimi projizdéjicimi viaky na
trase Mnichov — Regensburg — Plzefi — Praha bude v referenénim pfipadé (bez zlepSeni
infrastruktury mezi Regensburgem a Plzni) zna¢né zlepSena tim, Ze bude zahajen provoz
linky FernExpresslinie (FE-Linie) z Mnichova do Prahy se 3 projizdéjicimi jizdnimi pary za
den. Vuseku DomazZlice — Praha bude tato linka posilena na 8 jizdnich pari
(dvouhodinovy takt). FernExpress je produktem regionalni dopravy a ma prevzit ukoly od
InterRegio (IR), které zadala spole¢nost DB AG. Tfi projizdgjici jizdni pary FE jsou pfi
tvorbé jizdniho fadu vedeny po siti s pfednosti bez delSich ¢ekacich dob.

Jizdni ¢as Mnichov — Praha, ktery byl v analyze 2000 s 6:04 hodinami jesté kratSi nez
v roce 2003/04 s 6:33 hodinami, muze byt takto v referencnim pFipadé 2015 zkracen na
4:44 hodiny. 40 minut zkraceni jizdniho €asu spada na vystavbu trati Plzefi — Praha,
kterd je vreferenénim pfipadé podfizena vystavbé této trasy. Prehled o vSech
relevantnich jizdnich ¢asech podél trasy DMB podéavé tabulka 1 v kapitole 5.1.

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 16
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V referenénim pfipadé 2015 — bez realizace DMB — je hlavni trati pfenasejici zatéz pro v
zelezniéni nakladni dopravé jako tranzitni vybudovana a elektrifikovana trat Norimberk
— Marktredwitz — Cheb — Plzen — Praha. AvSak Usek Marktredwitz — Cheb je stejné jako
predtim jednokolejny. Stejné jako nejvétsi ¢ast trati Cheb — Plzen, a u Zdic se stale jesté

méni proudovy systém.

Relevantni silni¢ni sit’ bude do roku 2015 doplnéna o opatfeni, ktera budou do tohoto
momentu s nejvétsi pravdépodobnosti realizovana. Zvlastni vyznam maji nésledujici

opatreni:

e A6 dokonceni Amberg — statni hranice D/CZ

e B16n prodlouzeni Nittenau — Altenkreith (Roding)
e B85 vystavba Altenkreith (Roding) — Cham

e D5 novostavba dalnice obchvat Plzné

e Novostavba R1 dalni¢niho okruhu kolem Prahy v celé délce

Leteckou dopravu lze zaprvé spatfovat v relaci Mnichov — Praha jako pfimou konkurenci
zelezni¢ni dopravy na trase zkoumané Donau-Moldau-Bahn, za dal$i vede zvl4sté silné
rostouci mezinarodni dalkova turistika k vysokému nartstu v letecké dopravé a tim také
k patrnému vzestupu objemu v navazné dopraveé zeleznici. To plati pfedevSim pro vyuziti

DMBahn vy smyslu k letisti Mnichov

Pfes zlepSeni nabidek v silniéni a Zelezni¢ni dopravé, ktera budou uskuteénéna do roku
2015, byla jiz nyni dobra nabidka letecké dopravy na — pro leteckou dopravu velmi kratké
— relaci Mnichov — Praha ponechana nezménénd se 6 parovymi lety za den. ZlepSeni
nabidky se proti tomu tykaji relaci mezi Prahou a letisti ve Stuttgartu, Norimberku a

Frankfurtu.

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 18
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5 UCINKY DONAU-MOLDAU-BAHN
5.1 Nabidka dopravy

V piipadé projektového stavu v roce 2015 se realizaci vybrané trasy Donau-Moldau-

Bahn zméni nabidka referenéniho pfipadu 2015 v zelezni¢ni osobni a nakladni dopravé.
Zelezniéni osobni doprava

Na obrazku 6 je znazornén relevantni koncept linek v pfipadé planu 2015, pfi¢emz jsou
linky oznageny raznymi barvami. Oproti referenénimu pfipadu 2015 (viz obr. 5, kapitola 4)

z toho vyplyvaji nasledujici podstatné zmény®:

e Projizdéjici linka ICE Mnichov — Freising/leti§té Mnichov — Landshut — Regensburg —
Cham — Furth i.W. — Domazlice — Plzefi — Praha ve dvouhodinovém taktu

e Linka RegionalExpress Regensburg — Nittenau — Cham — Furth i.W. — Babylon —
DomaZzlice — Stankov — Stod — Plzen ve dvouhodinovém taktu (v Babylonu stavi
pouze kazdy druhy vlak)

e Nittenau ziska nové nadrazi u NBS (novostavby)’

S vybranou trasou a s prabéznou elektrizaci spojeni Mnichov — Praha dochazi na této
trase k patrnym zkracenim jizdni doby. V tabulce 1 jsou shrnuty nejrychlejsi jizdni ¢asy

Diky nové vybudovanému Useku mezi Regensburgem a Rodingem se v pfipadé planu
2015 zkracuje oproti referenénimu pFipadu 2015 doba jizdy Regensburg — Cham o vice
nez polovinu na 24 minut — redukce o 29 minut. Nové vybudovany Usek mezi Furth i.W.
a Domazlicemi umozfiuje jizdni ¢as 11 misto 20 minut a nové vybudovany Usek mezi
Domazlicemi a Plzni zkréati jizdni dobu na polovinu ze 45 na 22 minut. Jizdni ¢as
z Regensburgu do Plzné ¢&ini jiz jen 1:10 hodin misto 2:12 hodin a do Prahy je mozné se
z Mnichova dostat za 3:38 hodin misto za 4:44 hodin.

6 Dale podle potfeby RB Regensburg — Wenzenbach/Bernhardswald — Nittenau — Roding — Cham
7 Dale podle potfeby nové misto zastaveni RB u NBS ve Wenzenbachu/Bernhardswaldu
Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn 19
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z do Analyza Dnes Refer. pr. Plan. pr. Rozdil
jizdni fad | jizdni rad plan. pf.-
2000/01 2003/04 2015 2015 ref. pr.
Mnichov Regensburg 01:28 01:26 01:22 01:21 -00:01
Cham 02:50 02:49 02:20 01:49 -00:31
Furth i.W. 03:04 03:06 02:32 02:00 -00:32
Domazlice 03:34 03:48 02:53 02:12 -00:41
Plzen 04:24 04:42 03:39 02:35 -01:04
Praha 06:04 06:33 04:44 03:38 -01:06
Regensburg |Cham 01:03 01:07 00:53 00:24 -00:29
Furth i.W. 01:17 01:22 01:05 00:35 -00:30
Domazlice 01:52 02:07 01:26 00:47 -00:39
Plzen 02:42 02:58 02:12 01:10 -01:02
Praha 04:22 04:44 03:17 02:13 -01:04
Cham Furth i.W. 00:12 00:13 00:11 00:10 -00:01
Domazlice 00:43 00:55 00:32 00:22 -00:10
Plzen 01:33 01:49 01:18 00:45 -00:33
Praha 03:13 03:40 02:23 01:48 -00:35
Furthi.W. |Domazlice 00:19 00:22 00:20 00:11 -00:09
Plzen 01:10 01:16 01:06 00:34 -00:32
Praha 02:50 03:07 02:11 01:37 -00:34
Domazlice |Plzen 00:48 00:51 00:45 00:22 -00:23
Praha 02:28 02:40 01:50 01:25 -00:25
Plzen Praha 01:41 01:29 01:01 01:01 -00:00
Tabulka 1: Srovnani nejkratSich jizdnich dob na Zeleznici na vybranych relacich

Zelezniéni nakladni doprava

Realizaci vybrané trasy DMB v pfipadé projektového stavu 2015 se meéni situace

v nabidce v Zelezni¢ni nakladni dopravé kvli:

elektrizaci Useku traté Furth i.W. — Domazlice — Plzen,
dvoukolejné misto jednokolejné trat& Roding — Furth i.W. a Ceska Kubice — Plzeri a

dvoukolejné NBS (novostavby) Domazlice — Plzeri.

Pokud se sleduje pouze némeckd strana, nelze konstatovat zadna zlepSeni v nabidce,
kterd by stala za uvedeni, protoze nyni dvoukolejny Usek Roding — Furth i.W. by v
referencnim pfipadé nepredstavoval z4dné Uzké misto a tim dvoukolejnost nevede ke

zkraceni pfepravnich ¢asu.

Jind je situace na Geské strané. Zde je nyni kdispozici vykonna elektrifikovana
dvoukolejna nové vybudovana trat, ktera redukuje prepravni dobu mezi Domazlicemi a
Plzni o vice nez 20 minut. Pro spojeni, ktera vychazeji z Domazlic pfes Plzen, vznika
diky zméné trakci v Plzni, kterd v pfipadé projektového stavu 2015 odpadne, dalsi
Casovy zisk, takze napf. na relaci Domazlice - Praha je mozné uSetfit vice nez 40 minut.

K tomuto pfibude bezporuchovy provoz na v pIné délce vybudované dvoukolejné trase.
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5.2 Zmény v osobni dopravé kvili DMB

Realizaci vybrané trasy a stim spojenymi zlepSenimi nabidky v Zelezni¢ni osobni
dopravé v pfipadé projektového stavu 2015 muze Zeleznice zvySit svlj objem o vice nez
1 milién jizd osob/rok. To odpovida narlstu 10,6 %. PFi 70 % dalSich jizd po Zeleznici se
jedna o prevedené jizdy z osobnich automobilll, pfi 30 % o indukovanou dopravu (novy
provoz).

Dokonéeni vybrané trasy v pfipadé projektového stavu 2015 vede k vzestupu vykonu
dopravy ve vySi téméf 16 % (0,31 miliard ¢lovékokilometrl/rok) s ohledem na délku sité

u sité referenéniho pFipadu.

Ve vnitrozemské dopravé v Némecku muze Zeleznice v pfipadé projektového stavu 2015
dosdhnout znaénych ziskd. Vétsi narGst dopravy od 420.000 Clovékojizd/rok (+ 7,6 %)
vyplyvd z 85 % z pfevedenych jizd motorizované individualni dopravy (MIV). Také ve
vnitrozemské dopravé v Ceské republice se zvy$uje objem dopravy po Zeleznici, roste o
161.000 ¢lovékojizd/rok (+ 5,4 %).

Na obrazcich 7 a 8 jsou shrnuty objemy dopravy na vybranych relacich v mezinarodni
dopravé pro referenéni pfipad 2015 a pfipad planu 2015.

Na relaci Mnichov — Plzen/Praha vzrostla zeleznicni doprava ze 49.000 ¢lovékojizd/rok
v referencnim pfipadé na 148.000 ¢loveékojizd/rok v pfipadé planu. Pokud by bez Donau-
Moldau-Bahn vyuzil pouze pfiblizné kazdy 10. cestujici na tomto spoji Zeleznici, zvysi se

tento pocet v pfipadé planu na kazdého tretiho.
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Clovékojizdy  Podil v %
Zeleznice: 1002 28 .
Némecko T e Ceska republika
Celkem: 35165 100,0 (pouze relevantni relace)

(pouze relevantni relace)

} Clovéko]izdy Podil v %
Zeleznice: 49,4 12,4
. . MIV: 323,0 80,8 . “
Region Mnichov Vzduch: 27,2 6,8 Region Plzen/Praha
Celkem: 399,6 100,0
{ )
. , 5 .. Clovékojizd Podil v % e )
Klicova oblast e o3 Kli¢ova oblast
Regensburg/ TR 1210’3 100’?) Domazlice/
Schwandorf/Cham ¢ e : —) Plzen

Objem dopravy na vybranych relacich v referenénim pfipadé 2015

Obrazek 7:
v 1000 ¢lovékojizdach/rok
Zeleznice  Clovékojizd Podil v %
: 1435 4,0
Némecko vzaddh' 3362 Nl Ceska republika
Celkem: 35350 100,0 (pouze relevantni relace)

(pouze relevantni relace)

Shiaani Clovékojizd:  podil v %
eleznice: 148,1 33,1
. a MIV: 279,5 62,5 a v
Region Mnichov Vzduch: 19,9 44 Region Plzen/Praha
Celkem: 447,5 100,0
{ )
. Clovékojizd Podilv %
Kli¢ova oblast | Zefemice ~“azs 36 Kli¢ova oblast
Regensburg/ vaadth® 1705 5 Domazlice/
Celkem: 1213,8 100,0 -
Schwandorf/Cham { ) Plzen

Tiusermueck|22102_DMB\BerichtiSchiussbericht.dsf

Objem dopravy na vybranych relacich v pfipadé projektového stavu

Obrazek 8:
2015 (v 1000 ¢lovékojizdach/rok )
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Jizdy po zeleznici v 1000/rok
/| (= opou sméri celkem)

{
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Obrazek 9 ukazuje cestujici po Zeleznici na trase Regensburg — Plzef v pfipadé planu
2015. V Némecku bude NBS (novostavbu) Regensburg — Roding pouzivat 1,8 mil.
cestujicich/rok. PFiblizné 0,5 mil. cestujicich/rok bylo prfelozeno ztrati Regensburg —
Schwandorf — Roding na NBS. V Useku Roding — Cham se zvySi zatizeni trati z 0,8 mil.
cestujicich/rok na vice nez 2 mil. Cestujicich/rok. Na némecko-Ceské hranici bude NBS
pouzivat 1,3 mil. cestujicich, to je vlci referenénimu pfipadu 2015 nardst o vice nez 0,8
mil. cestujicich/rok.

- /

h .
60
~ . 20} o
i . - 0 tam
_ Stydie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn
ptavka po dopravé pripad planu 2015
Cestujici po Zeleznici na ose
— oo e Rezno - Plzen
= ) ~J

~

PEANAN

4

Obrazek %estumo ieleznﬁlci na trase Regensburg — Plzeri v pfipadé planu 2015
v 1000 ¢lovékojizdach/rok

Na Ceské strané vyuziva vybranou trasu jesté vice cestujicich nez v Némecku. NBS
DomaZzlice — Plzen vykazuje vSude zatiZzeni vice nez 2 mil. cestujicich/rok. Vicenasobn

doprava oproti referenénimu pfipadu 2015 €ini vice nez 1 mil. cestujicich/rok.

Nové zfizena linka ICE Mnichov — Regensburg — Plzeri — Praha bude cestujicimi velmi
dobfe pfijata. NejvétSiho vytizeni s 66 % bude dosaZzeno mezi Regensburgem a
Chamem, ale pfesto pfi sledovani celkového prubéhu linek, &ini primérné vytizeni
pFiblizné 57 % a tim je nadprdmérné vysoké ve srovnani s jinymi linkami ICE v némecké

zelezniéni siti.
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5.3 Zmény v nakladni dopravé s ohledem na DMB

Realizaci Donau-Moldau-Bahn se objem nakladni dopravy, sledovany jako soucet v§ech
nositeld dopravy, neméni. ZlepSena nabidka zeleznice je patrnd diky zménam modal
splitu : Objem nakladni dopravy na Zeleznici vzroste o 2,7 mil. tun/rok, tzn. 0 10,6 %.

U dopravnich vykonG nepatrné selhavé prirastek zeleznice. Cini 0,2 miliardy tkm/rok, to
odpovida plus 1 %. Ze vykon dopravy roste méné nez objem dopravy, je mozné vyvodit
z toho, ze naklady pfevedené z nakladnich automobilll jsou pfepravovany pfevazné na

kratké vzdalenosti. Primérna pfepravni vzdalenost klesa ze 758 km na 692 km.

Ve vnitrozemské dopravé v Ceské republice roste objem Zelezniéni nékladni dopravy
v dusledku velmi vysokého kvalitativnino zlepSeni, pfedevsim v relacich Domazlice —
Plzen popf. Praha, z 0,3 mil. t/rok na 3,0 mil. t/rok; podil Zeleznice na trhu se zvysi z 0,8
% na 8,7 %.

V mezinarodni dopravé bude mezi Schwandorfem a Plzni jezdit denné 14 nakladnich

viakd.

5.4 ZlepsSeni dostupnosti diky DMB

Jednim z dulezitych ukold Donau-Moldau-Bahn je zlepSeni dostupnosti zkoumané oblasti
v zelezni¢ni osobni dopravé. Pfitom jde jak o zlepSeni spojeni mezi centralnimi misty
v ramci uzsi zkoumané oblasti, tak také o lepsi Zelezni¢ni napojeni oblasti k evropskym

trasam vysokorychlostni sité a k mezinarodnim letistim v rozSifené zkoumané oblasti.

V jak vysoké mife slouzi vybrana trasa ke zlepSeni dostupnosti ve zkoumané oblasti, je
nazorné demonstrovano na zmeéné jizdnich &asu v Zelezni€ni dopravé pro Cham:
Obrazek 10 ukazuje rozsifenou zkoumanou oblast této studie se stanovenymi dopravnimi
zénami. Barva dopravnich zon udava fadovou veli¢inu zkraceni jizdni doby jedné
Zelezniéni cesty diky realizaci DMB, ktera vede z Chamu do pfislusné dopravniho zony.
Tak se napf. jizda z Chamu do Mnichova zkracuje mezi 35 a 45 minutami (modry

¢lanek).
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5.5 Regionalné ekonomické efekty diky realizaci DMB

Zvlasté ve strukturalné slabych regionech maji dopravné infrastrukturaini projekty vedle
dopravnich u¢inkud také regionalné ekonomické efekty, které vedou k pfimym a nepfimym
ucinkam na zameéstnanost. Na rozdil od celkového ekonomického hodnoceni se vztahuji

na uzsi zkoumanou oblast.
RozliSujeme ¢tyfi jednotlivé efekty:

(1) PFfimé Gcinky ze stavby dopravni infrastruktury na pfijmy a zaméstnanost

(2) Nepfimé ucinky ze stavby dopravni infrastruktury na pfijmy a zaméstnanost

(3) Uginky na pfijmy a zaméstnanost na zakladé zlepseni dosazitelnosti regionti v osobni
a nakladni dopravé

(4) Prispévky k podpofe mezinarodnich vztah

Dale jsou pomoci tabulek 2 a 3 souhrnné porovnavany vypocitané ucinky. Pfitom se

rozliSuje vzdy mezi efekty béhem doby vystavby a po realizaci projektu.

Realizace Donau-Moldau-Bahn zna¢né zlepSuje dosazitelnost regiond mezi

Regensburgem a Plzni a posiluje tak ekonomickou silu oblasti.
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¢

| Zdrojovy ¢€lanek Cham
- prodlouzeni doby jizdy o vice nez 5 min
m 24dnd podstatna zména doby jizdy (+/- 5 min)
E:] zkraceni doby jizdy mezi § a 15 min
zkracenl doby jizdy mezi 15 a 25 min
- zkrécenl doby jizdy mezi 25 a 35 min
B8] zkracen! doby jizdy mezi 35 a 45 min
- zkracenl doby jizdy mezi 45 a 55 min
- zkréceni doby jizdy mezi 55 a 65 min
- zkraceni doby jizdy o vice neZ 65 min

L EringEersber)

Studie proveditelnosti Donau-Moldau-Bahn

Zmeéna doby jizdy v Zelezni¢ni dopravé

Plan.pr. 2015 k refer. pf. 2015
Zdroj. ¢lanek Cham

Obrazek 10:  Cham, zména doby jizdy v Zelezni¢ni doprave, pfipad planu 2015 k referenénimu pfipadu 2015
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Béhem Sestiletého obdobi vystavby se vytvofi regionalni pfijmové efekty ve vysi roéné 45
mil. € na némecké a 40 mil. € na ¢eské strané. Béhem obdobi vystavby se ve zkoumané

oblasti vytvofi témér 2000 dalSich pracovnich mist, z toho 1.050 v némecké oblasti.

Po realizaci Donau-Moldau-Bahn vzniknou diky zlepSeni dosazitelnosti mést a obci ve
zkoumané oblasti trvalé efekty pro pfijmy a zaméstnanost. V okresnich regionech
Regensburg, Schwandorf a Cham ¢€ini celkovy efekt v pfijmech témé&Fr 13 miliond €/rok,
¢imz bude vytvofeno 26 novych trvalych pracovnich mist. V Ceské zkoumané oblasti
mezi Plzni a statni hranici CZ/D jsou regionalné ekonomické efekty jesté vétsi. Pfijmovy
efekt ¢ini pfiblizné 15 miliond €/rok, ¢imz bude vytvofeno vice nez 290 dalSich

pracovnich mist.
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Regionalni prijmové efekty diky Donau-Moldau-Bahn (miliony € za rok)
béhem 6 let vystavby po realizaci trati
Region Efekty ze Efekty ze ", Dalsi efekt
. I:’(Fimé’ek :\I(Ie(pﬁ?ﬁ g zlepsSeni zvfll(éeni EI:;E;:: n?eazlﬁ:;f:::ﬁ mefjiné-
efekty diky | efekty diky ostupnosti atraktivity . e rodni
stavbé stavbé Celkem pro cile pro ne- dost,upnos’tl propojent propojeni el
DMB DMB v nakladni v osobni . ,
obyvatele obyvatele dopravé dopravé v nakladni
oblasti oblasti dopraveé
Okresni regiony
Regensburg, 32,5 13,0 45,5 3,26 4,64 4,69 0,05 0,20 12,85
Schwandorf, Cham
Okres Domazlice,
Stod, NyFany, 28,5 11,4 39,9 4,06 3,58 6,06 0,22 0,59 14,51
Hefmanova Hut,
Plzen
AT §D 8 61,0 24,4 85,4 7,32 8,22 10,75 0,27 0,79 27,36
celkem ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
Tabulka 2: Regionalni pfijmové efekty na zakladé projektu Donau-Moldau-Bahn celkové
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Pocetni efekty pracovnich mist diky Donau-Moldau-Bahn
béhem 6 let vystavby po realizaci trati
Region Efekty ze Efekty ze Efekty ze Dalsi efekt | DalSi efekt
Pfimé Nepiimé . zlepseni zvyseni 2 mezina- mezina- .
efekty diky | efekty diky Prr?‘?;\;m dostupnost | atraktivity d:;(tegsﬁglsti rodni rodni P':?;‘;m
stavbé stavbé S e i pro cile pro ne- v nékﬁa dni propojeni propojeni e
DMB DMB obyvatele | obyvatele dopraveé v osobni v nakladni
oblasti oblasti P dopraveé dopravé
Okresni regiony
Regensburg, 755 302 1.057 40 108 109 1 5 263
Schwandorf, Cham
Okres Domazlice,
Se, TG, 661 264 925 47 84 141 5 14 291
Hefmanova Hut,
Plzer
Zkoumana oblast
G 1.416 566 1.982 87 192 250 6 19 554
Tabulka 3: Regionalni efekty pracovnich mist na zakladé projektu Donau-Moldau-Bahn celkové
Machbarkeitsstudie Donau-Moldau-Bahn 30

5 U¢inky Donau-Moldau-Bahn




SUDOP OBERMEYER INTRAPLAN

5.6 Celkové ekonomické efekty diky realizaci DMB

Kvantifikace celkovych ekonomickych efektl se provadi na zakladé vypocta, premis a

pracovnich postupll ke zjisténi celkového a narodné hospodarského uzitku. Pfitom se

zjiStuje uzitek zaméru z pohledu cestujicich, provozovatelll a obecné v finan¢ni formée.

V kapitole 9.2 del$iho znéni zavére¢né zpravy studie je zndzornén postup pro zjistovani

celkovych hospodarskych efektt diferencovanym zpuisobem.

Obrazek 11 ukazuje rozdilné komponenty uzitku a shrnuti do celkového uzitku:

Komponenty uzitku s negativnimi znaménky se odvozuji ze zvySenych nakladu
v pfipadé planu 2015 vuci referenénimu pfipadu 2015:

- ze salda nakladu na udrzbu tras a pevnych zafizeni,

- ze salda provoznich nakladi v zelezniéni osobni dopravé a

- ze salda nakladu na CO2 v Zelezni¢ni osobni dopravé.

osobni dopravy.
Také vyuziti jizdni doby pfispiva k celkovému uzitku, coz stoji za uvedeni.

PFi zohlednéni rozdilnych G¢€inkd opatfeni se pro vybranou trasu Donau-Moldau-Bahn

vypocitava celkovy uzitek z narodné hospodarského hlediska ve vysi 45,15 mil. €/rok.
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Mil. €/
rok
i +45.15
407
i 27,6
30 w274 (c2)
@ | |©@ ©
20 @
10 +9,7
+
(@) @ |
0 = -
(cz) (o) 13 Uzitek doby Celkovy  Celkovy CELKOVY
-3,75 Saldo nakl jizdy v hospodaf. hospodar. UZITEK
-6.1 saldo co. osobni uzitek uzitek
-107 -8,4 provoznich v 2 dopravé diky v nakladni
~ Pory .
v . . Ucéinkdim doprave
Y Saldo nakladii na nakladd SPV Fekladani
mi. € Gdrzbu vSPV prexacan
rok u . v osobni
dopravni cesty dopravé
a pevnych zafizeni
d d Id: ) 9 _3.dsf
Obrazek 11:  Shrnuti GCinkd opatfeni k celkovému uzitku
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6 FINANCOVANiI DONAU-MOLDAU-BAHN

K financovani Donau-Moldau-Bahn jsou kdispozici narodni a evropské zdroje
financovani, které jsou jednotlivé predstaveny v kapitole 10.2 delSiho znéni zavére¢né
zpravy. Zakladem pro model financovani jsou urcita pfijeti ohledné zafazeni zdméru do
narodnich jakoz i mezinarodnich pland vystavby (napf. Spolkovy plan dopravnich cest —
Naléhava potfeba v Némecku, TEN-V v Evropském spole€enstvi), kieré musi byt

zajistény hlubSimi zkoumanimi a planovanim.

Pro financovani Ize pouzit nasledujici zdroje:

Némecko

e Spolkovy zakon o vystavbé zelezni¢nich cest (BSchwAQG)
e Zakon o financovani provozu v obcich (GVFG)

e Z&kon o zelezni¢nich kfizovatkach ((EKrG)

e Financovani EU jako projekt TEN-V

e Financovani EU z EFRE (cil-2-regiony)

Ceska republika

e Statni fond dopravni infrastruktury

e Zakon o regionech

e Financovani EU z kohezniho fondu

Celkovy soucet investic pro Donau-Moldau-Bahn se rozdéluje — na zakladé shora
uvedenych pfijeti — nasledovné na nositele financovani Némecko, Ceskou republiku a
Evropskou Unii:

Gesamt-Investitionssumme 1,46 Mrd € D

16°%
(0,23 Mrd. €)

77% (1,13 Mrd. €)

CcZz
7%
(0,10 Mrd. €)
Obrazek 12: Rozdéleni celkového souctu investic pro Donau-Moldau-Bahn
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7 VYHLED

Pomoci zde predlozené studie byl u¢inén dikaz o technické a provozni proveditelnosti
Donau-Moldau-Bahn. Tento pozitivni vysledek by se mohl jesté zlepSit dalSim

zpracovanim nasledujicich boda.

Mezinarodni nakladni doprava v SirSim prostoru

Na zakladé Spatné situace v Udajich nebylo mozné kvantitativné a platné evidovat proudy
nakladni dopravy, které mohou prochazet od oblasti Baltského mofe az po oblast
Stfedozemniho more a které dnes neprobihaji zkoumanou oblasti této studie. Je mozné
vychdazet z toho, ze tyto proudy nakladd maji relevantni vyznam pro Zelezni¢ni dopravu.
Pokud by se toto potvrdilo, mohlo by mit smysl elektrifikovat Donau-Moldau-Bahn v pIné
délce i pro ndkladni dopravu a tim vytvofit pribéznou elektrizovanou trat pro nakladni
dopravu od Baltského mofe az po Stfedozemni morfe. U Schwandorfu se muze
vybudovat ndkladni spojka tak, aby nakladni vlaky mohly beze zmény sméru projizdét po
trase Regensburg — Schwandorf — Ceské republika. Vykonna prabé&zna elektrizovana trat
pro nakladni dopravu by znac¢né zvySila pocet nakladnich viaki na DMB a na tratich,

které se k ni pfidavaji.

Isar-Donau-Moldau-Bahn (Trat’ Isar — Dunaj — Vitava)

Donau-Moldau-Bahn je soucasti dalkového spojeni, které spojuje v prvé fadé metropole
Mnichov a Prahu, ale nekon¢i ani v Mnichové, ani v Praze. Vhodnéj§im oznacenim pro
tuto relaci je proto ,Isar-Donau-Moldau-Bahn“. Studie proveditelnosti dolozila, ze ,lsar-
Donau-Moldau-Bahn“ s jizdni dobou kolem 3 %2 hodiny mezi Mnichovem a Prahou
predstavuje konkurenceschopnou alternativu k letadlim. Vedle toho nabizi m.j. také
regionu Plzenska atraktivni spojeni s letiStém Mnichov, a to obzvlasté s budoucim,
dalkovym, Zelezni¢nim napojenim letisté na trat Regensburg — Mnichov s propojenim

s mnichovskym hlavnim nadrazim.

V této souvislosti vyvstava otazka na vykonnost zelezni¢ni sité v této oblasti. Bude nutné
prozkoumat, zda se muze na stavajici (popf. planované) siti realizovat dal$i provoz. Toto
plati zvlasté pro Useky traté v oblasti Mnichova. Zde by mohla provozni studie
proveditelnosti ukazat eventuelni zGzena mista a opatfeni k jejich odstranéni a popf.
zjistit pozadované néklady.
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