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1. Podnét

Jiz nékolik let se vedou diskuze o opétovném otevieni pfeshrani¢ni Zelezni¢ni dréhy s
ptechodem Dolni Poustevna — Sebnitz v Saském Svycarsku. Zatim se ob& zemé ptimlouvaji
k opétovnému otevieni a do roku 2008 by mél byt tento zamér uskutecnén.

Tato studie vznikla na TU Dresden v ramci projektu Interreg llla-Kleinprojekt pod nazvem
,Dréhy a autobusy spojuji pohraniéni regiény narodnich parki Ceské a Saské Svycarsko.
Obsahuje navrh pro zelezniéni a silniéni mistni osobni dopravu na némecké a Ceské Casti
Saského Svycarska. Zohlediiuje se jako vnitrostatni doprava v obou zemich tak i
pfeshrani¢ni doprava.

To by mélo pfispét k vybudovani dlouhodobé uUspéSnému a financovatelnému konceptu
vefejné dopravy, jako systému skladajici se z Zelezni¢ni a autobusové dopravy.

2. VyiresSeni uzemi a predmét

Mistem zkoumani pro tento projekt je velka oblast Cesko-Saské Svycarsko, které je
ohrani¢eno meésty Dé&cin, Pirna, Ebersbach und Varnsdorf, jakoz i zelezni¢ni trati DéCin —
Rybnisté — Ebersbach/Varnsdorf a trati Dé&in — Pirna — Sebnitz — Rumburk. Studie se tedy
zabyva v této oblasti regiondlni Zelezni¢ni a autobusovou dopravou.

S autobusovou dopravou se uvazuje v celém Sluknovském vybézku a v &asti Sebnitz — Bad
Schandau a respektovaly by tak turistické trasy (stezky) v Saském Svycarsku.

Na zékladé Gplnosti navrhu by sem spadaly také traté Jedlova — Ceska Lipa a Bene$ov nad
Plougnici — Ceska Lipa, které spadaji do kraje Usti, vychodni trat Usti — Dé&&in. Mapa

vyfeSeniho Uzemi je v priloze 1, v pfiloZze 2 jsou uvedeny mésta a obce ve vyfeSenim Uzemi.

Navrhovand sit’ je zakladem pro vefejnou soutéz v oblasti autobusové a Zelezni¢ni dopravy,
ale i zakladem pro dalSi projekty, napf. v turistické dopravé.

Pripravovany koncept je postaven na zdkladé studii se stejnym zaméfenim, hlavné na praci
z roku 2000 /1/ ze které erpa mnoho poznatku a fakt.

Tento navrhovany koncept mize byt uskute¢nén na soucasné infrastruktufe s vyjimkou

hrani€niho pfechodu Sebnitz — Dolni Poustevna.
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3. Dostupni podminky

3.1 Infrastruktura

Stav infrastruktury byl v poslednich letech takfka nezméném nebo jen nepatrné, takze maze
byt pouZit na tomto misté podrobny popis z prace /1/. Pfipadné znémy od roku 2000 jsou
uvedeny v dal§im textu. Pfehled navrhd Zelezni€nich trati se naléza v priloze 3, stav

infrastruktury je popsan v pfiloze 4.

3.1.1 Zeleznice

Zabezpecovaci zarizeni

Na némecké strané je vedlejsSi trat Pirna — Neustadt — Sebnitz — Bad Schandau vybavena
analogovym spojenim mezi strojvadcem a stavédlem, ovladani vlaku ze stavédla neni
zavedeno. Trat Bad Schandau — Schéna vybavena digitalnim spojenim pomoci GSM-R a
bodovym vlakovym ovladanim. Ve stanici Bad Schandau se nachazi releové zabezpecovaci
zafizeni, kterym se kromé obsluhy stanice Bad Schandau, obsluhuje i stanice
Rathmannsdorf a trat do Sebnitzu. Ve stanici Sebnitz se nachazi dvé mechanicka stavédla
(jedno je obsazeno vyprav€im, ktery dava rozkazy o stavéni vlakové cesty na druhé
stavédlo, které je obsazeno pouze vyhybkarem), ve stanici Ulbersdorfu je zpravidla
neobsazené mechanické stavédio.

Na cCeskych regionalnich tratich nejsou vlaky vybaveny radiostanicemi nebo vlakovym
ovlddanim. Provoz na téchto trati je zabezpeCen pomoci mechanickych nebo
elektromechanickych stavédel. Traté Sebnitz — Dolni Poustevna i Rumburk — MikulaSovice
dolni nadrazi jsou provozovany podle predpisu D3 pro zjednoduSeni dopravu.

Stavebni stav

Bad Schandau - Sebnitz - Neustadt (Sasko) (KBS' 248) (28 km)

Na této trati byla odstranéna pomaléd jizda s vyjimkou vjezdu do stanice Bad Schandau,
takze na celé trati je dovolena rychlost pouze 60 km/h a jizdni doba mezi stanicemi Sebnitz a
Bad Schandau nyni €ini 25 minut.

" Tratova tabulka (Kursbuchstrecke) v jizdnim fadu némecké drahy
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Kolejové propojeni mezi stanici Sebnitz a Dolni Poustevnou bylo dohodnuto. Zahajeni stavby
se predpoklada v roce 2007, takze nejpozdéji v roce 2008 by mél byt provoz mezi témito
stanice zahjen (viz. také 8.1)

Dolni Poustevna - Sluknov - Rumburk (JR? 083) (27 km)

Na této trati by mély byt v roce 2007 provedeny sanacni prace.

Mikulasovice dolni nadrazi - Pansky - Rumburk (JR 084) (18 km)
Krasna Lipa - Pansky (JR 085) (5 km)

Dééin - Rybnisté - Rumburk (JR 081) (61 km)

Rybnisté - Varnsdorf (JR 089) (11 km)

Rumburk — Jifikov/Ebersbach (JR 088, 827) (9 km)

Tyto traté se nachazi ve stejném stavu jako v roce 2000.

Bad Schandau - Dééin (KBS 241.1, JR 098, 815) (22 km)
Na této trati byla zvySena jizdni rychlost na 120 km/h, ktera ovSem neni na celé délce Useku
dovolena. Podle jizdniho fadu pro rok 2007 je predvidana, pro vlaky Eurocity, doba jizdy

mezi DéCinem a Bad Schandau na dnes jiz moznych 15 minut.

Pirna - Neustadt (Sachsen) (KBS 247) (29 km)
V /1/zvySeni tratové rychlosti se neuskuteCnilo, takze pro tento Useku nadale zlstava
rychlost 60 km/h.

Projekt /1/ neobsahoval nasledujici traté.

Jedlova — Ceska Lipa (JR 080) (25 km)

Tato draha predstavuje spojeni z trati Rybnisté — BeneSov nad Ploucnici k Zelezni€nimu uzlu
Ceska Lipa. Ceska Lipa byla dfive okresni mésto v kraji Liberec a v sou¢asné dobé& mé cca.
40 190 obyvatel. Druhé nejvétsi mésto leZici na této trati je Novy Bor s 12 450 obyvateli.
Moznosti kfizeni na této trati jsou ve stanicich Svor a Novy Bor.

Benesov nad Plouénici — Ceska Lipa (JR 081) (20 km)
Na 11 km traté Déc&in — Jedlova ve stanici BeneSov nad Ploc¢nici se nahazi odboéna trat,
ktera pokraduje do stanice Ceska Lipa. Na této trati jezdi pfiméstské vlaky, které pokraduiji
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pfi své cesté dale do Dé&cina, nebo viaky které zacinaji nebo konéi v BeneSové, kde maji
zpravidla pfipoj z nebo do Décina. Déle jezdi na této trati kazdé 2 hodiny rychliky Liberec —
Cheb.

Kfizovani je mozno provést ve Frantiskové nad Plougnici, Polici-Zandov a Struznici. Ostatni

stanice jsou zastavky.

3.1.2 Stani¢ni budovy

Némecko

Stanice Neustadt a Sebnitz jsou majetkem mésta a byly rekonstruovany.
Nadrazi Bad Schandau bylo po povodnich v roce 2002 v havarijnim stavu. Nastupisté bylo
poskozeno a ¢aste¢né uzavieno, pristfeSek nad nastupistém byl odstranén. Oprava stanice

je planovana.

Ceska republika

Nadrazi v Dé&ciné bylo kompletné zrekonstruovano. Stani¢ni budova obsahuje kromé
osobnich pokladen také CD-centrum, restaurace a kiosky. Nadrazi ma skrz podchod
bezbariérové pristupna ostrovni nastupisté a je zde dynamicky svételny oznamovaci panel.
Vypravni budova v Rumburku, Sluknové, Rybniété, Ceska Kamenice a Dé&g&in-vychod jsou
castecné zrekonstruovana (novy natér a okna), na pohled vypadaji pékné. Dalsi plany na
sanaci se tykaji nadrazi Dolni Poustevna. Stéle jsou zde jesté budovy ve Spatném stavu jako
tfeba v Jifikové nebo ve Veselé pod Rabstejnem.

3.1.3 Autobusova infrastruktura

Ve véci autobusové infrastruktury je tfeba vyzdvihnout nové zfizené prestupni misto na
stanici Sebnitz mezi vlakovou a autobusovou dopravou, kde se zfidila moznost obratu
autobusl na nadrazi a tim doS$lo ke zpfistupnéni stanice pro dalsi regionalné autobusové
linky. To umoznuje pohodiny pfestup jak mezi autobusy, tak mezi autobusem a zeleznici.

V Déciné doslo k obnoveni autobusového nadrazi. To je nyni v Dé€iné spravovano
dopravnim podnikem, administrativni budova s pfepazkami osobnich pokladen a jedna
cekarna.

V procesu obnovy regionalni autobusové dopravy v kraji Usti (viz kapitola 3.3) sprava kraje
nainstalovala nové oznaceni zastavek. Sprava zastavek pfechazi z dopravniho podniku na

kraj.

? Streckennummer im Fahrplan (Jizdni Rad) der CD
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3.1.4 Hranic¢ni prechody

K 1.6.2006 byly dohodnuty nové hrani¢ni pfechody pro zelezni¢ni dopravu
Varnsdorf — GroBschdnau a
Varnsdorf — Seifhennersdorf.

V silni¢ni dopravé vznikl na nové objizdné komunikaci novy hrani¢ni pfechod Neugersdorf —
Rumburg. AZ dosud byl na starém hrani¢nim pfechodé povolen prechod jen pro nékladni
dopravu a nyni je na novém pfechodu povolen prechod i pro osobni automobilovou dopravu.

Dal$i nové hrani¢ni pfechody jsou:

Sohland — Rozany (pro automobilovou, cyklo a pesi dopravu)

Varnsdorf — GroBschdnau (pro cyklo a pesi dopravu)

Langburkersdorf — Lobendava (pro cyklo a peSi dopravu)

Lipova — Sohland (pro cyklo a pesi dopravu)

Kralovka — Taubenheim (pro cyklo a pesi dopravu)

Fukov (ehem.) — Oppach (pro cyklo a pesi dopravu)

Severni — Steinigtwolmsdorf (pro cyklo a peSi dopravu)

Sluknov — Neusalza-Spremberg (pro cyklo a pesi dopravu)

Kralovstvi — Friedesdorf (pro cyklo a pesi dopravu)

Filipov — Neugersdorf/Breitscheidstr. (pro cyklo a pesi dopravu)

Zadni Jetfichovice — Hinterhermsdorf/Rabensteine (pro cyklo a pesi dopravu)

Hranice se staly propustné zejména pro turisty a pro cykloturisty.
Uplny prehled v&ech hraniénich prechodd, véetné uzivani a podminek naleznete na interne-

tovych strank&ch Ministrerstva vnitra http://www.mvcr.cz.
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3.2 Nabidka a jakost sluzby
3.2.1 Nabidka

vlakova doprava

Vlakova doprava na trati Neustadt — Bautzen (BudyS$in) byla organizaci vom Zweckverband
Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien (ZVON) odvolana. Diky tomu byla Zelezni¢ni
doprava prefazena a nova trasa vede ze stanice Bad Schandau pfes Pirnu do stanice
Neustadt, tak doSlo k zavedeni dvouhodinového taktu viakd s prubéznym Fazenim mezi
stanicemi Sebnitz a Pirnou. OvSem ¢€as pfipoju ve stanici Bad Schandau ve sméru Drazdany
je 26 minut a to je velmi Spatné. V pfipadé zpozdéni vlaku S1 ve sméru do Drazdan by bylo
mozné tento vlak stihnout.

Ze sméru Drazdany je €¢as na prestup 4 minuty. Ztrata pfipoje neni vylou¢ena.

Nabidka na €eskych drahach zlstava do znaéné miry stejnd, to vedlo ke snizeni nabidky v
rannich a vecernich hodinach. Zacatek zavedeni taktové dopravy v jizdnim Ffadu se
planovalo v roce 2007 (viz. kapitola 3.3).

Nadrazi Varnsdorf obsluhuje od 1.6.2006 také vlaky spolec¢nosti Sachsisch-Béhmische
Eisenbahn (SBE)/Railtrans (Seifhennersdorf — Zitava), takZe vznikl dopliikovy preshraniéni
Spo;j.

RozSifend nabidka byla okolo Labe Elbe-Labe-Sprinters. Tento vlak nyni jezdi 4 krat denné
a zajistuje tak hlavni spojeni mezi Bad Schandau a Déc¢inem, o vikendu je to dokonce 5 krat
denné. V&echny vlaky zastavuiji ve stanicich Schéna a Dolni Zleb. Od kvétna do Fijna zde
jesté jezdi o vikendu Regionalexpres z Drazdan do Décina.

Autobusova doprava

Z némecké autobusové dopravy se pojednava o nasledujicich linkach:
e 260 Bad Schandau — Sebnitz

e 255 Bad Schandau — Schmilka

® 267 Sebnitz — Krumhermsdorf — Neustadt — Steinigtwolmsdorf

e 117/267 Neustadt — Steinigtwolmsdorf — Bautzen

e Kodnigstein — Bad Schandau — Schmilka — Hfensko — Mezna (firma. Nuhn, bez Cisla)

10
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Linky 255 a 260 jezdi kazdou hodinu, o vikendech kazdé dvé hodiny. Jizdni fad linky 260
je o vikendech koordinovan s Zelezniénim jizdnim fadem, takZze mezi Sebnitz a Bad
Schandau existuje moznost cestovat kazdou hodinu.

Linka 117/267 nahrazuje zruSené zelezni¢ni spojeni mezi mésty Neustadt a Bautzen. Pro-
toze se nejedna o nahradni kolejovou dopravu, nemohou byt v autobusech pouzivany Ze-
lezni€ni jizdenky.

Linky provozuji firmy Oberelbische Verkehrsgesellschaft Pirna-Sebnitz (OVPS), ktera provo-
zuje podle regionani autobusovou doprvu v Sakém Svycarsku také labské pFivozy a histo-
rickou tramvaj Kirnitzschtalbahn. Linka 117/267 je provozovana spolu s firmou Regiobus
Oberlausitz.

Linky 267 a linka firmy Nuhn nejezdi v taktu.

Autobusova doprava v Ceské Casti vyfeSeniho Uzemi zajiStovala az dne 8.9.2006 hlavné
Dopravni podnik Usteckého kraje a.s. (DPUK), nasledna spoleénost byvalé CSAD Usti nad
Labem. V uzemi Dé&c¢ina provozuje navic méstsky dopravni podnik nékolik autobusové linky
regionalni dopravy.

Spojeni mezi mésty Sluknov — Rumburk — Varnsdorf — Ceska Lipa — Praha zaji$tovali
dalkové autobusy firmy DP Intercity, kterd je dcefinou spoleénosti spole¢nosti DPUK a od
roku 2005 spole¢nosti Quick Bus. Tyto autobusy mohou byt pouzity i v regionalni dopraveé.
Autobusy Ize také uzivat v regionalni dopravé. Jinak nabidka zlstala skoro beze zmény.

Dramatické zvySeni ceny za ujety kilometr spoleénosti DPUK k 1.4.2006 z 26 na 31 Kg&,
vedlo ke sportim mezi krajem Usti a spole¢nosti DPUK, a zagatkem sprna 2006 to vedlo
k tomu, e DPUK zastavilo na nékolik dnii provoz a potom jest& omezilo sv(j rozsah
dopravy.

Dotace pro spole¢nost DPUK byly k 8.9.2006 zastaveny a smluvni vztah s touto firmou byl
fakticky rozvazan. Plvodni nabidka spoleénosti DPUK byla véak asi ze 60% ponechana.
Kraj povéfil razné dopravni podniky z jinych krajud vykonavanim autobusové dopravy (na
Sluknovském Vybézku obsluhu zajistuje od 1.10.2006 spole¢nost CSAD Semily), s tim Ze
ponechaji identicky jizdni Fad jako méla spole&nost DPUK.

To vede ke kuriézni situaci, ze vétSinu tras obsluhuji dva autobusy, jeden od spolecnosti
DPUK, ktery neni krajem financovan a jeden dotovany autobus od dopravni spoleénosti.
Vzajemnym predjizdénim autobust dochazi k rozdéleni cestujich mezi oba autobusy.
V8echny spole¢nosti pouzivaji svij tarif, a proto se jednotlivé ¢asové jizdné v autobusech
DPUK muze li$it aZ o 10% neZ v krajem povéfenych autobusech. Na rok 2007 bude pro
autobusovo dopravu vypsano nové vybérové Fizeni (viz. Kapitola 3.3).
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Vyletni doprava ve spolupraci s Obecnhé prospésnou spoleénosti Ceské

Svycarsko
Vibec poprvé v roce 2006 uvedla do provozu Obecné& prospé&sna spolednost Ceské

Svycarsko tfi turistické autobusové linky a jeden turisticky vlakovy spoj. Linky byly ptes letni

meésice nasazovany kazdy po dvou parech (dva tam a dva zpét).

Trasa linek:

e Linka 500300 Ceska Lipa — Janov — Jetfichovice — Krasna Lipa (provozovatel: CSAD
Ceskaé Lipa, do provozu nasadil malé autobusy na zemni plyn na bazi Iveco-Daily-Basis)

e Linka 510200 Hrensko — Jetfichovice — Ceska Kamenice (provozovatel: DPUK, nasadil
do provozu jeden maly autobus SOR 7.5)

e Linka 510300 Jetfichovice — Krasna Lipa — Jifetin p.J. - Varnsdorf (provozovatel: DPUK,
nasadil do provozu jeden maly autobus SOR 7.5)

e Viakovy spoj Kamenicky Senov — Krasna Lipa — Dolni Poustevna (provozovatel: Klub
pratel lokalky, nasadil do provozu jeden historicky motorovy viz)

Ostatni vyletni doprava

K vyletni dopravé nadale patfi preshrani¢ni autobusova linka Kénigstein — Bad Schandau —
Hifensko — Mezni Louka, na kterych jsou nasazovany malé autobusy (Klein-LKW-Chassis)
od Fa. Frank Nuhn z Kdnigsteinu.

Mezi Ceskou Kamenici a Kamenickym Senovem se miZeme setkat s historickym moto-

rovym vozem Klubu pfatel lokalky, ktery patfi do historického muzea.

3.2.2 Pravidelnost a presnost

Zde muzeme ponechat vypovédi z roku 2000 z prace /1/ beze zmén. Taktova doprava se
vyskytuje jen na némeckych Zelezni¢nich tratich a ¢asova presnost tykajici se této dopravy

je dobra.
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3.2.3 Rychlost

Tratova rychlost regiondlni Zelezni¢ni trati lezi mezi 40 a 80 km/h a na hlavnich tratich se

muize jezdit az 120 km/h.

Zkoumana sit nam ukazuje, Ze na 30% sité se musi jezdit méné nez 60 km/h a jen na 20%
trati alesport 80 km/h. Z toho vyplyvajici vysledna cestovni rychlost méné nez 40 km/h
neodpovida pozadavkim moderni regoindlni dopravy, a pfiblizné stejného vysledku muaze
doséahnout i autobusové doprava.

V priloze 7 je ptrehled infrastruktury s podstatnymi vlastnostmi.

3% 13%

@120 km/h
W80 km/h
W70 km/h
W60 km/h
050 km/h
W40 km/h

26%

obraz 1: tratova rychlost regionalnich Zelezni¢nich trati

3.2.4 Nasazené druhy vozidel

Od roku 2000 nastaly nasledujici zmény:

V némecké regiondlni dopravé jsou misto klasické soupravy (hnaci lokomotiva a vozy)
nasazeny motoroveé vozy fady 642 (Siemens Desiro) s 98 misty k sezeni v druhé tfidé a 12
misty v prvni tfidé. Vlaky jsou vybaveny jizdenkovym automatem. To odpovida pozadavkim
moderni regionalni dopravy.

Na cCeské siti byl nejstar§i motorovy vz fady 830 vyfazen mimo provoz. Pfesto dominuji
stale stara vozidla fady 810. Jejich vybava s nepohodinymi lavicemi a hlu€nost neodpovidaji
dnesSnim narokim na regionalni dopravu.

K pocetu nasazenich vozidel viz kapitolu 3.4.
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V oblasti regionalni autobusové dopravy jsou nyni na ¢eské strané maximalné vyuzivany
moderni regionalni autobusy znacek Karosa a SOR, ovSem 2&dné nizkopodlazni autobusy.
Za zvlastnost se povazuje vyuziti dvou autobuslt na zemni plyn SOR 9.5/EKOBUS, ktery je
umistén v Usti n.L. a provadi obsluhu pfislusnych linek v okoli, dale autobus na zemni plyn
CSAD Ceska Lipa, ktery je nasazen na turistickou linku Ceska Lipa — Jetfichovice.

V nemecké autobusové dopravy je nasazeny moderni, vétSinou nizkopodlazni autobusy pro

regiondlni a méstskou dopravu.

3.2.5 Tvorba tarifu

Predstava aktualni tarifni nabidky:

Vnitini tarif (tarif v ramci jedné spolecnosti)

e Tarify spolec¢nosti Oberlausitz-Niederschlesien Horni Luzice — Nizké Slezko (ZVON)
v obvodu Ldbau-Zittau. Cena se vypocitava podle tarifnich jednotek, pfi ¢emz tarifni
jednotce odpovida asi jeden kilometr. Jedna se tady fakticky o prevzaty tarif KVG. K
zjednodu$eni doSlo v autobusové dopravé, protoze celé obce tvofi jeden tarifni bod a
existuje tarif jen mezi dvémi obcemi.

¢ Oberelbe-Tarif dopravniho svazu VVO

e Tarif Némercké drahy a.s. DB (BB Personenverkehr/osobni dopravy)

e Tarif CD (TR 10)

e Tarify autobusovych podnikii Dopravni podnik mésta Décina (DPMD), Dopravni
podnik Usteckého kraje (DPUK), DP Intercity, CSAD Ceska Lipa a Quick Bus a podnik(,
které zajistuje autobusovou dopravu od 8.9.2006.

Mezinarodni tarify

V mezinarodni dopravé plati neméné nez 12 riznych tarifd. Podle mezinarodni Zelezni¢ni
tarif CIV jsou to predevsim zvIastni tarify jako pfechodny tarif DB/CD, ktery nabizi DB, plat-
nost jizdenky némeckych dopravnich svaz( v Ceské republice a zvlastni vikendové nabidky.
K tomu pfijde domaci tarify dopravca.

Nabidka SONE+ nabizi za 160 K& (asi 6 €) jet z Cech az do Drazdan. Tato nabidka ma vést

k vy§8imu vyuZiti vlaki mistni dopravy v mezinarodni dopravé ¢eskymi cestujicimi ( viz 3.4)

Za vyzdvizeni stoji i to, Zze Raitrans jako jedina dopravni spole¢nost ve zkoumané oblasti
vydavé jizdenky v Eurech i v Ceskych korunach a vlaky jsou obsazeny dvojjazyéné mluvicim

personalem.
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Velké mnozZstvi mezinarodnich tarifd — pod tim myS$lené mimofadné tarify, jako vnitrostatni
tarify na urc€itych mezinarodnich tratich nebo ¢asové omezeni — délaji nabidku nepfehled-

nou, zvlasté na tratich kde je moznost vyuzit dva nebo vice tarif.

Napriklad: Zittau - Varnsdorf

Pro vlaky vlaky CD na nadrazi Varnsdorf je mozné zakoupit u pfepazky osobni pokladny
jizdenku (za 20 K¢&, podle tarifu TR 10). V Zitavé (Zittau) dostane ¢lovék u prepazky jizdenku
pro tyto vlaky s mezinarodnim zelezniénim tarifem TVC (4,10 €). Ve vlaku je moznost
zakoupit jizdenku podle uvedenému vnitrostatniho tarifu TR 10, ovSem zpravidla s prodejni
pfifazkou.

Ve vlaku SBE se vydavaji jizdenky podle domaciho tarifu Railtrans (za 1 €/28 K¢&). Na
prepazkach nejsou tyto jizdenky k dostani. Tam a v automatech se prodavaji jizdenky k
tarifu ZVON (3,40 €). Ve vSech vlacich plati vikendovy tarif, Sachsen-Béhmen-Ticket, SONE
+ a Euro-NeiBe-Ticket. Sachsen-Ticket je uznavany i ve vlacich SBE.

Informace a zakaznické sluzby

Ve stanici Neutstadt se nachazi stanek a rychlé ob&erstveni. Ve stanici Sebnitz po opravé v
roce 2005 byl otevien stanek, ale pro nedostate¢nou rentabilitu byl v zafi 2006 uzavren.
Nadrazi Sebnitz obdrzelo mimoto ¢ekarnu, ve které mohou cekajici sledovat video o

zeleznicni trati.

Celkovy vyhled o platni tarify mezinarodni dopravy je v pfiloze 9.

Informace a servis

V nadrazni budové v Neustadtu je kiosek s rychlym obcerstvenim. V nadrazni budové v
Sebnitze na konci zafi roku 2006 zase zavril kiosek, ktery otevfil po sanaci v roce 2005.
Davod byl chybéjici hospodarska perspektiva. Nadrazni budova dostal ¢ekarnu, kde se
mohou cestujici podivat film o draze Bad Schandau — Sebnitz (v némeckém jazyku).
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Uvedeny vyhled vybavy stanic a zastavky:

Jméno Moznost ¢ekani Prodej jizdenek Stravovani Ostatni

Bad Schandau Cekarna Automaty s jizden- | Stanek Informace pro
kami dalkové a cestujici o stavajici
mistni dopravy, poloze vlaku, turi-
vydejna jizdenek stické informace

Krippen Cekarna (samostat- | Automat s jizden-

Schmilka-H. na budova) kami mistni dopravy

Schéna

Sebnitz Cekarna Automat s jizden-|Mala nabidka | Motocyklové muze-
kami mistni dopravy | hlavnich jidel |um

vV muzeu
Neustadt Odbavovaci  hala, | Automat s jizden- | Rychlé ob-
¢ekarna kami mistni dopravy | Cerstveni

Déc¢in hl.n. Odbavovaci hala Vydejna  jizdenek, | Stanek, re-|Sménarna, ukazo-

automaty staurace vatel stavajici po-
hohy viaku

Décin vychod Cekarna a dalsi| Vydejna jizdenek

BeneSov n.P. moznost sezeni v

MikulaSovice d. nadrazni budové

Krasna Lipa m.

Krasné Lipa

Jedlova

Sluknov

Velky Senov

Ceské Kamenice

Rumburk Cekarna a dali | Vydejna jizdenek Restaurace

Dolni Poustevna moznost sezeni v

nadrazni budové

Tabulka 1: vybaveni nadraZi a zastavek

Ve v8ech dalSich zastavkach se nachazeji ¢ekarny (samostatné budovy) napf. pfistiesek,

vydejna jizdenek, kde mlzete ziskat informace nejenom o vlaku.

V autobusové dopravé existuji podejna informaci DPUK ve Varnsdofu a v D&&iné. U autobu-

sového nadrazi v Dé&Ciné, které provozuje méstsky dopravni podnik, neni moznost ziskat

informace o regionalnich autobusovych spojenich, ale je moznost pfes rezervovaci systém

AMS zakoupit si jizdenku a rezervovat si misto v dalkovych autobusech.

Informace o jizdnich fadech:

e V Némecku: Jizdni Fad DB a regionalni jizdni Fad jako i plan tras linek pro Zelezni¢ni do-

pravu, spole¢ny jizdni Fad VVO pro autobusovou a Zelezni¢ni dopravu.

e V Ceské republice: Jizdni fad CD pro Zelezniéni dopravu, jizdni Fad pro zajezdovou Ze-

lezniéni a autobusovou, vydavany OPS Ceské Svycarsko. Souhrné zobrazeni jizdnich

fadu, podobné jako u VVO, neni.

Dalsi informace o jizdnich fadech autobusové a Zelezni¢ni dopravy jsou na Internetu/4/.




Koncept verejné dopravy v Cesko-Saském Svycarsku 17

3.3 Vyuziti nabidky

3.3.1 Pocet cestujicich

Ve vyuzivani nabidky jsou nasledujici zmény:

e Pondéli-patek se pocet cestujich na Ceské strané zachoval

e Zvlastné silny pokles cestujicich se zaznamenal v nedéli, pokles az 0 60%

e Trat Bad Schandau — Neustadt ztratila pfes 30% cestujicich. To souvisi uz se zminénou
Spatnou navaznosti jako i s dals§i moznosti cestovani do Neustadtu. O vikendu chybi k
tomu 100 cestujicich ze sméru Bautzen (BudyS$in), kterou jen minimalné obstarava
autobusova doprava mezi Neustadtem a Bautzenen. Tato doprava nemuze konkurovat
Zeleznici dosavadnimi tarify nebo vikendovymi nabidkami Zelezni¢ni dopravé.

Z pozorovani vyplyva, ze pocet cestujici béhem dnu silné kolisa.

Némecky Usek Zelezni¢ni dopravy je vice vyuzivan pro vyletni dopravu. VyuZiti vlaka je tedy

silné zavislé na pocasi. A taky vyletni skupiny pfipivaji k velkym rozdilim v obsazenosti

vlaku.
1999 2005

Trat’ Po-Pa |So Ne Po-Pa |So Ne

Bad Schandau - Neustadt* 640 560 680 400 380 240

Décin - Rybnisté 2580 2280 2900 2600 2300 1950

Rumburk - Rybnisté 1110 1160, 1280 1100 1150 850

Varnsdorf - Rybnisté 760 740 760 530 550 430

Rumburk - Mikulasovice 720 480 830 600 290 320

Rumburk - Dolni Poustevna 1340 740 1570 1040 650 590

Krasna Lipa - Pansky 25 5 20 8 10 2

Rumburk - Jifikov 220 220 215 130 130 120

Rumburk - Ebersbach 8 14 8 0 1 3

Elbe-Labe-Sprinter 615 615 1330 2630 2630

Dolni Zleb - Dééin 445 270 500 450 310 200

hodnoty ziskané v obdobi Eerven - prosinec

Sledované obdobi: némecké traté: ¢erven — prosinec; ceské traté: duben — lispopad; Elbe-
Labe-Sprinter: Fijen 2000/leden-¢erven 2006

Tabulka 2: pocet cestujicich viakové dopravy 1 v letech 1999 a 2005
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Rozdéleni eskych cestujicich na Elbe-Labe-Sprinter Cini

Po-Pa So/Ne Celkem
Leden 2006 31% 72% 64%
Unor 2006 33% 61% 52%
Brezen 2006 31% 64% 53%
Duben-Cerven 2006 Neexistuji Zadné udaje
Cervenec 2006 28% 159% |51%
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Jasny viditelny vliv m4 tarifni nabidka SONE+ u Ceskych drah, které dovoluje vyhodnou jiz-
du o vikendu do Drazdan.

Procentualni zména v poctu cestujicich se jevi nasledovné:

Zména

Trat’ Po-Pa So Ne (7]

Bad Schandau - Neustadt -38% -32% -65% -41%
Décin - Rybnisté 1% 1% -33% -5%
Rumburk - Rybnisté -1% -1% -34% -6%
Varnsdorf - Rybnisté -30% -26% -43% -32%
Rumburk - Mikulasovice “17% -40% -61% -26%
Rumburk - Dolni Poustevna -22% -12% -62% -29%
Krasna Lipa - Pansky -68% 100% -90% -65%
Rumburk - Jifikov -41% -41% -44% -41%
Rumburk - Ebersbach -100% -93% -63% -94%
Elbe-Labe-Sprinter 327% 327% 868%
Dolni Zleb - Déé&in 1% 15% -60% -8%

Tabulka 3: Procentualni zména v poctu cestujicich vliakové dopravy

Pro autobusovou dopravu nejsou predlozela Zzadna data.

Preshranicni privoz Schéna - Hrensko

Pocet cestujicich na pfivoze ukazuje vyrazné zmény v poctu pfepravenych osob bé&hem

sezbny kvéten — fijen a mimo sezénu.

Privoz Schoéna - Hrensko (2005)
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Obraz 2: pocet cestujicich privozu Schéna - Hfensko



Koncept verejné dopravy v Cesko-Saském Svycarsku

V roce 2005 vyuzilo vesmeés privoz 149 548 cestujicich, z toho tvofili 3% cesti ob&ané. To je
vysvétlitelné tim, Zze Hfensko je oblibeny cil turistli, a je dostupny skoro jen pro Némce.
Hifensko méa naproti tomu jenom maly poCet obyvatel, ktefi pfivoz vyuzivaji. Pozoruhodné je
to, Ze béhem doby letnich prazdnin od €ervence do sprna stoupl podil poctu €eskych
cestujicich az na dvoujnasobek, takze podil tvofil 6%. Zda jsou mezi nimi cestujici

pfichazejici od Décina, neni znamo.

3.3.2 Vysvétleni pro pokles poctu cestujicich

Pficina poklesu poctu cestujicich nebyla az dosud zkoumana. Myslitelné divody jsou

e Zakaznik se stava narocnéjsi, jak ohledné kvality sluzeb tak i zjeho pohledu na
atraktivity vyletniho cile

e Z&kaznik ma k dispozici méné penéz

e (Cestovani za nakupy zanika

Pod atraktivitou cestovniho cile mizeme chapat prfedevsim kvalitu a informovanost o cili a
jeho dosazitelnost.

Pokles neodpovida vseobecnému trendu ve vefejné dopravé v Némecku a Cesku, ktery
zaznamenava lehkou vzestupnou tendenci.

Vychazi se z toho, Ze je mozné s atraktivni nabidkou jak ze strany dopravce tak také mozna
ze strany méstkych samosprav, pocet cestujicich opét zvednout na starou Uroveri a mozng i

vyse.

3.4 Planované zmény

Béhem zpracovani této studie je pfipravovano spole¢né vybérové Fizeni, okresu Liberec a
ZVON, o dopravni obsluze useku Rybnisté — Varnsdorf — Zittau — Liberec. Dosavadni
paralelni doprava ¢eskymi a némeckymi vlaky mezi Varnsdorfem a Libercem se tim zrusi.
Mezi Dé€inem a Rumburkem ma byt zavedena taktova doprava a podle nového jizdnim fadu
2006 jezdi vlaky ve 2-hodinovém taktu.

Tak autobusova jak vlakova doprava v Ceské republice budou se zménou jizdniho Fadu
2006 vyrazné zlepsit.
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3.4.1 Zmény viakové dopravy

Vlakovéa doprava v Ceské republice bude dostat taktovy jizdni Fad. Koncept je velmi podobné
k tomu, ktery je pfedstaven v /1/ a tady. Vlaky budou jezdit v dvouhodinovém taktu a nékolik
dalSich vlakd. Nevyhoda je dlouhy ¢ekaci doba (21 minut) v Rumburkem pfi jizdé ze sméru
MikulaSovice ve sméru Dé&cin. V opacnim smérem ¢ini ¢ekaci doba 12 minut.

Na tratich Rumburk — Ebersbach a Pansky — Brtniky bude jezdit vlaky uz jen o vikendech (4
pary vlaku popf. 5 parl viaku v 1été€ mezi Rumburkem a Ebersbachem, jeden par popf. v [été
2 pary vlaki mezi Panskd a Brtniky). Nadrazi Jifikov se uz nebude obslahovat ve prospéch
nadrazi Ebersbach. Vlaky Rumburk — Ebersbach budou mit v Ebersbachu pfipoj smér
Zitava, v Rumburku p¥ipoj nebude. Jeden vlak bude jezdit od kvétna do zafi Dolni Poustevna
— Krasna Lipa — Ebersbach.

Pocet vlaky, které se potfebuje pro zakladni jizdni fad v grafikonu 2006/2007 c¢ini na
pracovnich dnech:

trat poCet |trat pocCet
080 Jedlova — Ceské Lipa 1|085 Krasna Lipa — Pansky
081 Décin — Rumburk 2088 Rumburk - Jifikov
081 Dé&cin — Ceska Lipa 2089 Rybnisté — Varnsdorf -
Liberec
083 Rumburk — Dolni Poustevna 11098 Bad Schandau - Dé¢in 1
084 Rumburk — Mikulasovice 1| RB 72 Bad Schandau — Pirna 2
(ohne Zige Pirna — Neustadt)
081 D&¢&in — Ceska Kamenice 1 | CELKEM 13

tabulka 4: potfeba vozidel ve viakové dopravé 2007

Pfehledna mapa s nabidkou grafikonu 2006/2007 je v pfiloze 5.

3.4.2 Zmény autobusové dopravy

V ramci vybérového Fizeni pro novou autobusovou koncesi, byl kraj Usti prerozdélen do
dopravnich oblasti. Dopravni Uzemi Sluknovsko spad4 do zkoumané oblasti této studie. Zde
by mélo dojit po¢atkem roku 2007 k vydani novych koncesi. Napldnovana sit obsahuje vice
taktovych linek a to predstavuje znacné zlepSeni autobusové dopravy. Shoda se sitovym
planem z prace /1/, je velka. Pfeshrani¢ni spojeni neni ovéem planovano, pravé tak zde neni
zadna koordinace s Zelezni¢ni dopravou. Velké rozdily mezi hustutou jizd v pracovnich
dnech a o vikendu zustanou zachovany: o vikendu budou jednotlivé autobusové spoje
redukovany.
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Vybéroveé Fizeni obsahuje nasledujici linky:

Na pracovnich dnech maji jezdit linky skoro v8echny kazdé dva hodiny. Mezi Rumburkem a
Jifikovem bude 30-minutovy takt. Mezi Rumburkem a Chfibskou, Varnsdorfem a Chfibskou
a Jifikovem a Velkym Senovem bude hodinovy takt. Linky 1 a 2 maiji jezdit stfidavé kazdé
dva hodiny do Décina, takze bude s pfestupem v Chfibské hodinovy takt jak mezi Rumbur-
kem a Décinem tak mezi Varnsdorfem a Décinem. Linky 10 a 12 maji pfipoj mezi sebou,
takze bude dale pfimé autobusové spojeni z Dolni Poustevny do Varnsdorfu pfes Rumburk.

O vikendech budou nabidka silné omezend, autobusy budou jezdit bez taktu popf. kazde ffi

1 Rumburk — Krasné Lipa — Chfibsk& — Cesk& Kamenice — Dé&gin
2 Varnsdorf — Chiibska — Ceska Kamenice — Dé&gin

3 Varnsdorf — Chfibska — Krasné Pole

4 Rumburk — Krasna Lipa — Horni Podluzi

5 Rumburk — Staré Kie¢any — Krasna Lipa — Doubice

6 Rumburk — Staré Kfe€any — MikulaSovice — Dolni Poustevna

7 Varnsdorf — Krasnd Lipa — Brtniky

9 Varnsdorf — Rumburk — Jifikov — Filipov

10 Varnsdorf — Rumburk — Jifikov — Sluknov — Velky Senov

11 Mikulagovice — Velky Senov — Sluknov — Rozany

12 Velky Senov — Dolni Poustevna

nebo Ctyfi hodiny.

Koordinace s vlakovou dopravu dale nebude, autobusova a vlakova doprava zlstava oddeé-

lené sysémy. Témér vSechna nabizena Zelezni¢ni spojeni jsou pokryta rovnéz autobusovou

dopravou.

Liniové schema je zobrazeno v pfiloZe 6.
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3.5. Shrnuti: Dnesni situace

Dnesni situace obsahuje jesté Cetné zavady, které budou muset byt odstranény:
e Spatné pripoje

e nizka, nepravidelna preshranicni doprava

* nejasné tarify v pfeshrani¢ni dopravé

e nedostate¢né informace o preshrani¢nich jizdnich radech

e jizdenky jsou k dostani jen v méné pfislusné zemé

nedostate¢né informace, zejména v cizim jazyce

Na pokles poctu cestujicich negativné pusobi navic i Ustup vyletni dopravy.

Soucasné ale pozitivné puasobi:

* Provoz ,Elbe-Labe-Sprinter* ktery byl dale rozSifen. O jeho Uspéchu sveédci potfeba dalsi
pfeshrani¢ni spoluprace.

e U Ceské autobusové dopravy se oCekava zlepSeni diky novému vybé&rovému fizeni pro
regionalni spoje, takZze od roku 2007 se stane standartem srozumitelné vedeni linek a
taktové dopravy.

e Také u Zelezni¢ni dopravy v jizdnim fadu 2007 se za€ne objevovat taktovy jizdni fad.

Lze se proto oCekavat, ze positivni tendence stoupajiciho poctu cestujicich bude pulsobit
taky ve vySetfenim Uzemi. PfedevS§im pro vyletni dopravu je dulezité pochopitelny a zapa-
matovatelny systém, nebot’ jezdi také osoby, které pro jiné Gcely jizdy davaji pfednost autu.
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4. Potencialy

4.1 Potencialy preshrani¢ni dopravy

e Doprava pres hranice statu se povazuje za principialné jinou nez vnitrostatni doprava:

e politické hranice predstavuji také hranice na dopravni siti. Toto je mozno pozorovat na
hranicich kraja

e preshrani¢ni doprava do zaméstnani existuje az dosud ve velmi malém rozsahu

e rozdilné jazyky, Cas straveny pfi pfekroCeni hranic a rozdilné mény pfedstavuji prekazky

e diky politickym vztahum v letech 1945-1990, kdy existoval jen maly osobni styk mezi

Némci a Cechy, vzajemné navstévovanost byla minimaini.

Husta mezindrodni dopravni sit’ v oblasti Aachen (Cachy) a Basel ukazuje, Ze i pfes rozdilné
jazyky v regionu se mohlo spojeni mezi zemémi vyvijet.

Ocdekéava se postupné vyrovnavani prijmt v Némecku a v Cechéach, takZe se zménsi finanéni
prekazka pro ¢eské navstévniky v Némecku.

Hranicni oblasti by méli pfilakat nové ob&any do téchto oblasti novymi moznostmi.

4.1.1 VySetieni spojeni Sebnitz — Dolni Poustevna

K potencialu mezistatni dopravy na této trati existuji dva aktualni prizkumy:
e pruzkum vysoké odborné skoly v Déciné z roku 2002 /2/

e potencialni analyza opétovného otevieni hrani¢niho pfechodu Dolni Poustevna — Sebnitz
/3/

Mezitim co potencialni anylyza uvezZuje jen s dopravou do zaméstnani, byl také poptavan

potfebny spoj ze Sluknovského vybézku pres Némecko do Dééina.
Vysledek této poptavky je:
® 77% dotazanych by vyuZilo tento novy spoj Dé&in — Sebnitz — Rumburk pro turistické a

kulturni Ucely

e Dulezité cile jsou: Dé¢in (44%), Dresden (28%), Sebnitz (20%)
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| kdyby poptavka neplatila jako za representativni, tak se ukazuje silny vyznam pro turistick-
ou dopravu.

4.2 Doprava za praci

Doprava do zaméstnani se bude omezovat do zna¢né miry na vnitrozemskou dopravu.

Z toho ovSem muze ziskat prospéch spoj Dolni Poustevna — Sebnitz — Dé&cin.

Se zfetelem na zaméstnance dojizdéjici do zaméstnani do jiné zemé ukazal Eesky prizkum

s&itani lidu v roce 2001 /5/ asi 150 osob, ktefi jezdi mezi Sluknovskych Vybé&zkem a Dé&&ine

resp. Ustim. Pfi tom se jedna o spodni hranici poétu cestujicich, nebot ne vsichni byli

vyslychani, ktefi pouzivaji tuto drahu kazdy den. Poget v Némecku pracujicich Cechl je

minimalni a nepfesahuje ani deset cestujicich. O mezinarodni dopravé do zaméstnani v

opacném sméru neexistuji zadna data, bude to ale na zakladé niz8niho platu pocet spise

minimaini.

V pfistich letech jsou o€ekavany nasledujici zmény:

e Do roku 2011 odpadnou jesté stavajici pracovni omezeni. Pracovnim mistam v zahranici
nebudou pravni predpisy klast odpor.

e Pracovni mista v Némecku budou pro Cechy atraktivni, a naopak rostouci mzdy v
Cechéach se mohou stat akraktivni i pro Némce. Rozhoduijici pro silu a smér mezinarodni

dopravy do zaméstnani bude situace na trhu prace v obou zemich.

4.3 Vyletni doprava

Cesko-Saské Svycarsko patii po obou stranach hranic do narodniho parku a ma velky
vyznam jak pro Némecko tak pro Cechy. Turistické spolky obou zemi spolupracuii jiz fadu let
na ekonomickém vyuziti. Pravé v mezinarodni spolupraci je Sance pro budouci rozvoj
Uzemi. Oblast musi umét I1épe prodat jako mezindrodni region a tuto okolnost zvyraznit jako
zvlastni atrakci a tim se zvyraznit mezi ostatnimi regiony.

Ackoliv se jedna o souvisejici oblast, objevuji se na obou stranach zvlastnosti, kterymi si
muize ziskat navstévniky sousedni zemé.

Ceska strana se mazZe chlubit rozsahlym lesnim tGzemim a pFirodnimi krasami (napf. znama
Prebischtor) a s tim souvisejici aktivni dovolena. Prehled ubytovacich moznosti svédci o

tom, Ze tato mista nejsou tak koncentrovana na jedno misto:
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Moznost ubytovani v Ceském Svycarsku (vybér):

misto Pocet IUzek misto Pocet 1Gzek
Doubice 157 Janov 108
Chfibska 285 Mezna/Mezni Louka 150
Jetfichovice und 685 Hrensko 250
Vysoka Lipa 1

RiZova 76 Krasn4 Lipa 215

Tabelle 5: moZnost ubytovéni v Ceském Svycarsku

Quelle: obecné prospésna spolecnost Ceské Svycarsku

Hlavnimi body pro ubytovani je podélna linie Hfensko — Jetfichovice, zde je nabidnuto
dohromady 1085 mist.

Vedle pfirody pro aktivni dovolenou, se zde nachazi dalsi cile vyletu, které jsou dostupné i
pro méné mobilni (pohybové zdatné) osoby, napf. pevnost Kdnigstein, basta ¢i zamek v
Déciné.

Zdrzite-li se v této oblasti, zjistite Ze tento region Vam poskytne velké mnozstvi atraktivnich
vyletl, které pfinesou pro vasi spole¢nost zvlastni vyznam. Je proto velmi nutné vybudovat
zde volné pfistupnou dopravni sit’ a tento cil spolu svazat. Na druhé strané muize tato vere-
jné doprava pfipét k atraktivnosti této oblasti, tim Ze jich déla dosazitelnymi a pfistupnymi.

V neposledni fadé uvedeme, Ze dopravni prostfedek muize také sam znamenat atrakci. K
tomu pocitdme napf. jizdu pfes Sebnitzbachtal mezi Bad Schandau a Sebnitzem, Kirnitz-
schtalbahn a v budoucnu moznost vyuZiti lanové drahy na pevnost Kdnigstein.
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5. Zakladni varianty jizdniho radu

5.1 Vypracovani a zhodnoceni rtiznych modelu

Pro Zelezni¢ni dopravu byly vyvinuty dva modely. Na zakladé zruSeni spojeni ve sméru

Bautzen a spojeni vlakd Pirna — Neustadt a Neustadt — Sebnitz vznikly (odliSné od /1/) jiné

vzajemné polohy vlakd. Zakladnimi Gvahy zustavaji:

nova pfima spojeni vzniknou spojenim stavajicich linek

na v8ech tratich ma byt nabizen pfinejmensim zakladni 2hodinovy takt

diky prekryvani riznych linek — stfidavé také vlaki a autobusd — a moznosti cestovat
rliznymi variantnimi cestami ma mezi dalezitymi misty vzniknout spojeni kazdou hodinu
maji byt odstranény soubé&zné linky rovnocennych dopravnich prostiedku

dopravni sit m& byt snadno srozumitelna, ma obsahovat pokud mozno jednoznacné

vedeni linek.

Na zékladé raznych avah vznikly ndsledujici modely:

5.1.1 Model 1

Model 1 je zaloZen na nasledujicich principech:

vznikne pfima linka Dé&¢in — Sebnitz — Rumburk

vlaky pfijizdéjici z Pirny budou déle pokracovat ve sméru Mikuladovice a Rumburk. Doba
obratu vlaku ze sméru Pirna, ktera by jinak vznikla v Sebnitz, se vyuZije k prodlouzeni
obéhu, takZe pro obsluhu Useku Dolni Poustevna — Pansky — Rumburk neni potfeba
dal8i souprava.

5.1.2 Model 2

Model 2 je zaloZen na nasledujicich principech:

vznikne pfima linka Déc¢in — Sebnitz — Rumburk

traté ve Sluknovském vybézku jsou obsluhovany soub&zné, takze vznika 2hodinovy takt
z Dé¢ina do véech &asti Sluknovského vybézku. V Rumburce existuji rovnéz pripoje
od obou linek ve sméru D&&in a Ceska Lipa.

Sité linek odpovidajici modell je uvedeny v pfiloze 10.
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Vyhody a nevyhody obou modeld ukazuje nasledujici tabulka.

5.2 Srovnani navrzenych modelu

Model 1

Model 2

pfimé spojeni Pirna — Sebnitz — Rumburk

linky Pirna — Sebnitz, MikulaSovice —
Rumburk a Dé&¢&in — Sebnitz — Rumburk
navzajem nezavislé

40/80minutovy takt mezi Sebnitz a
Rumburkem

2hodinovy takt mezi Sebnitz a Rumburkem

spojeni Bad Schandau — Neustadt zlstane
zachovano

spojeni Bad Schandau — Neustadt mozné jen
pfi pfestupu na autobus

pFipoj z Décina a Sebnitz ve sméru
MikulaSovice/Brtniky mozny jen autobusem

spojeni z Décina/Bad Schandau do celého
Sluknovského vybé&zku po Zeleznici

doprava z Dresden do Ceského Svycarska
se rozdéli na traté pfes Bad Schandau a
Neustadt

doprava z Dresden do Ceského Svycarska je
realizovana kompletné pfes Bad Schandau

diky spojeni vlakuna tratich Pirna — Sebnitz
a Sebnitz — Rumburk nevznika prostoj u
vlakt v Sebnitz

v Sebnitz vznika u vlakl Pirna — Sebnitz
88minutovy prostoj, oproti dneSnimu stavu
tak nelze usetfit zadnou soupravu (Pirna —
Bad Schandau)

kfizovani ve Velkém Senové, Jedlové a Zittau

kiizovani v Mikulasovicich d. n., Chribské,
Hradku n. N., BeneSové n. P., Markvarticich

5.3 Vybér modelu

Na jednani se zadavatelem 27. 7. 2006 padlo rozhodnuti ve prospéch modelu €. 2.

Davody pro toto rozhodnuti byly:

e model odpovidd zadanym Ukolim, planovanému vybérovému fizeni Libereckého kraje

a ZVONu se zietelem na €asovou polohu vlakd mezi Rybnistém a Liberecem

® muze se realizovat planovany taktovy uzel Dé&cin

e soubézna obsluha trati ve

pred 40/80minutovym taktem

e piepravni proudy ze sméru Dresden do severni &asti Ceského Svycarska jsou

soustfedény na trat pfes Bad Schandau.

ZruSeny pfipoj z Bad Schandau ve sméru Sebnitz mGze byt nahrazen autobusovym

pripojem. Pohodlnd moznost pfestupu na nadrazi je vytvofena diky novému pfestupnimu

bodu.

Nevyhodou jsou nepfiznivé obraty viakd Pirna — Sebnitz s 88minutovym prostojem ve stanici
Sebnitz. BEhem tohoto pobytu jede vlak v sou€asnosti dale do Bad Schandau a zpét. Vlak

Sluknovském

vybézku e

vSak mulze jet jako posila dale ve sméru Bad Schandau nebo Rumburk.

upfednostriovana
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Vyhodou této konstrukce je fakt, Ze tratovy usek Pirna — Sebnitz, pro ktery existuje mezi DB
AG a VVO dlouhodoba smlouva, mize zGstat nedotéen.
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6. Struktura jizdniho radu zelezni¢ni dopravy

Na zakladé rozhodnuti zadavatele byl model 1 zamitnut a dale rozvijen pouze model 2.

Pitom byly do konceptu zahrnuty také traté Jedlova — Ceské Lipa a BeneSov nad Plouénici

— Ceska Lipa, takze jsou zohlednény v8echny traté ve vychodni ¢asti Usteckého kraje.

Podkladem pro dalSi rozvoj Zelezni¢ni a autobusové jsou nasledujici tvahy:

2hodinovy takt neni v regiondlni dopravé dostacujici, avSak nepfetrzity hodinovy takt neni
v Zelezni¢ni dopravé t. €. financovatelny. PfinejmenSim mezi dalezitymi misty mé byt
v pracovnich dnech nabizeno spojeni kazdou hodinu. Toho se dosanhne diky
vypomocnym autobusovym linkam. Jizdni Fad v dopravni S$pi€ce navic zlepSuji
vypomocné vlaky
— pokud mozno v hodinovych odstupech k pravidelnym viakim.

Jizdni fady Zelezni¢ni dopravy maji pfipoustét doplrikové trasy, které umozni posileni

na hodinovy takt. Tyto trasy se mohou pouzit pro posilové i turistické vlaky.

Autobusova doprava nepredstavuje pouze dopravu navaznou, nybrz spolecné
s zelezni€ni dopravou zajistuje hodinovou dostupnost dulezitych cild. Je tedy ve svém

vyznamu rovna Zelezni¢ni dopravé.

Doba provozu Zelezni¢ni dopravy odpovida dnesdni situaci.

V dopravnich sedlech (vec€er, €asné rano, o vikendech) muize byt veskera dopravni
obsluznost zajisténa autobusovu dopravou, linky mohou byt vedeny rovnéZz po jinych

trasach odliSné od denni dopravy.
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6.1 Dopravni uzly a prestupni vazby

V ramci dopravni sité jsou planovany nasledujici uzly:

Dé&cin hl.n. minuta 30
Rybnisté minuta 30
Liberec minuta 00
Ceska Lipa minuta 30
Sebnitz minuta 30

Struktura navrzené dopravni sité sité je nasledujici:

e okruh Ceska Lipa — Rybnisté — Sebnitz — Bad Schandau — Dééin — Ceska Lipa (linky
RB 80-83) — celkova doba obé&hu 4 hodiny v kdzdém sméru

¢ linka Dé&éin — Ceska Kamenice — Jedlova — Rumburk — Ebersbach (linka RE 8) —
celkova doba obéhu 4 hodiny

e navazujici linky Rybnisté — Varnsdorf — Liberec, Rumburk — Pansky — Mikulasovice
a Décin — Bad Schandau/Schéna (RB 84, 89, 98)

¢ linka Pirna — Neustadt — Sebnitz (RB 71) - celkova doba obéhu 4 hodiny

K tomu prijdou turistické viaky.
Zastavky Rumburk zastavka, Sluknov Gdoli a rovnéZ nadrazi Jifikov nebudou obsluhovany.

V soucasnosti mlze byt tento koncept kvali neodpovidajici parametrdm infrastruktury

realizovan jen ¢aste¢né:

e jizdu Décin — Rybnisté nelze t. €. realizovat pod 60 minut. Z tohoto divodu musi byt
kfizovani vlakd preloZzeno z Rybnisté do Chfibské, aby bylo mozné v€as dosahnout uzlu
Décin. V Rybnisti zGstanou zachovany pfipoje ve sméru od Décina ve sméru Varndorf
a naopak. Méné duilezité spojeni z Varnsdorfu ve sméru Dé&Cin je mozné jen s
20minutovym pFestupem

e kfizovani ze Sebnitz se presune do Mikulasovic dolniho nadrazi. Diky tomu Ize v Dé&¢iné
jen téZzko realizovat v€asny odjezd a pfijezd vlaku ze Sebnitz. Proto neni mozny presny
hodinovy takt linek ze Sebnitz a vlaku Bad Schandau — Dé&cCin zacinajiciho pravé v Bad
Schandau. Vlaky na trati Bad Schandau — Dé&¢in jsou tématem kapitoly XXX.
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6.2 Linky zelezni¢ni dopravy

RB 71 Pirna — Neustadt (Sachs) — Sebnitz

Odpovida dnesni lince Pirna — Bad Schandau zkracené o Usek Bad Schandau — Sebnitz,
ktery nové obsluhuje linka RB 83. Jizdni fad byl optimalizovan na pfipoje ve stanici Pirna.
Neexistuji tak pfipoje mezi vliaky linky RB 71 a linky RB 83, jelikoZ to neni mozné na zakladé
omezenych moznosti pro kfizovani — kfizovani je mozné jen ve stanicich Neustadt
a Durrréhrsdorf.

Doba obratu v Sebnitz by dovolovala vedeni vlaki az do Bad Schandau, aniz by byla potfe-

ba dalSi souprava.

RE 8 Dééin — Ceska Kamenice — Rumburk — Ebersbach

Linka spojuje D&&in a Rumburk pres jizni ¢ast Ceského Svycarska. Aby dosazeno potfebné
cestovni rychlosti, nezastavuiji viaky v Useku Dé&gin — Ceskd Kamenice ve vSech stanicich
a zastavkach. ProdlouzZeni do stanice Ebersbach nahradi dnesni kyvadlové viaky Rumburk —
Jifikov. Ve prospéch nadrazi Ebersbach jiz nebude obsluhovano nadrazi Jifikov. V pfipadé
potfeby by se mohlo jako nahrada zfidit nastupisté pred vjezdovym navéstidlem do stanice
Ebersbach.

V Ebersbachu je pfipoj ze a do Drazdan.

RB 80 Jedlova — Ceska Lipa
Predstavuje pfipoj k lince RE 8 z/do Rumburka. Z Rumburka jedou vlaky obou linek spoje-

ny, takze zUstava zachovano pfimé spojeni.

RB 81/RB82 Dééin — Ceska Kamenice/Ceska Lipa

Tyto linky tvoFi spoleéné s linkou RE 8 hodinovy takt mezi D&&inem a Ceskou Kamenici.
Vlaky zastavuji ve v8ech stanicich a zastavkach. V BeneSové nad Ploucnici se vlak tvoreny
ze dvou &asti rozdéli. Jedna &ast vlaku jede ve sméru Ceska Kamenice a druha ve sméru
Ceska Lipa. Diky pfimé navaznosti na linku RB 83 (RB 83 prechazi v D&&iné na linku
RB 81/82) existuje spojeni mezi Saskym a Ceskym Svycarskem.
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RB 83 Décin — Bad Schandau — Sebnitz — Rumburk

Vlaky vytvofi nové spojeni ze Sluknovského vybézku do Saského Svycarska a Dé&ina
pFes novy hrani¢ni pfechod Sebnitz — Dolni Poustevna. Spolu s linkou RE 8 vytvari hodinovy
takt mezi Rumburkem a Décinem. Mezi Sebnitz a Rumburken budou jezdit v dopravni Spicce
navic dalSi vlaky, které takt posili. Mezi Bad Schandau a Dé€inem muze tato linka spole¢né
s linkou RB 98 nahradit stavajici viaky Elbe-Labe-Sprinter (Dé&in — Bad Schandau) a vlaky
Dolni Zleb — D&gin.

RB 84 Mikulasovice — Rumburk
Linka tvoFi pripoj z jizné poloZzenych mist Sluknovského vybé&zku na vlaky linky RB 83
na zapadé a vlaky linky RE 8 na vychodé a bude provozovana paralelné k lince RB 83.

RB 89 Rybnisté — Varnsdorf — Zittau — Liberec
Vlaky této linky maji v Rybnisti pfimy pFipoj na viaky linek RE 8/RB 80 do Dé&ina a Ceské
Lipy, po realizaci uzlu Rybnisté také ve sméru Rumburk. Ve sméru Varnsdorf jsou vlaky

prolouzeny do Liberece.

RB 98 Décin — Schéna/Bad Schadau

Vlaky dnedni linky D&&in — Dolni Zleb budou prodlouzeny do stanice Schéna nebo Bad
Schandau a predstavuji pfipoj na S-Bahn Dresden. Vlaky jezdi kazdou hodinu anebo
stfidavé s vlaky RE 83, k tomu vice v kapitolu 6.2.1..

Vyletni vilak Bad Schandau — Sebnitz — Krasna Lipa — Varnsdorf — Zittau — Liberec

Pro vyletni dopravu je navrhnul jizdni Fad pro dva péry vlaki Bad Schandau — Liberec. Viaky
startuji rano v Liberci i Bad Schandau a vrati pozdé odpoledne. Vlaky spojujin oblibené
vyletni cile Saské Svycarsko, Ceské Svycarsko, Zitavské hory a Liberec. UzZivaji volné trasy
mezi pravidelnymi vlaky, takZze slouzi nejen vyletni dopravy, ale nabizi dalS§i moznost jezdit

pro kazdé. Vlaky jezdi po trat Krasna Lipa — Pansky, kde nejedou pravidelné vlaky.
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Diky moznosti déleni a spojovani vlakli maze byt nabizena fada pfimych spojeni:

RB 81 a RB 82 pojedou spole¢né mezi Dé€inem a BeneSovem nad Ploucnici.

RB 83 prejde v Déciné na RB 81/82, takze bude nabidnuto pfimé spojeni ze Sebnitz/Bad
Schandau ve sméru do jizni 8asti Ceského Svycarska.

RB 80 bude v Jedlové spojena s RE 8, takZe zlistane zachovano pfimé spojeni z Ceské
Lipy do Rumburka.

Cast vlaku z Ceské Lipy prejde v Rumburce na RB 83, takze vznikne pfimé spojeni
ze Sebnitz/Sluknova ve sméru Ceska Lipa.

RE 8 pojede dale jako RB 98 ve sméru Bad Schandau/Schéna, ¢imz vznikne moznost
cestovat kazdou hodinu pfimymi viaky z Némecka do Ceského Svycarska.

V zé&sadé je mozné déleni vlakd také v Rybnisti. V Useku Décin — Jedlova by méli byt
nasazeny vlaky tvorené ze dvou &asti, pak je mozné pfimé spojeni do Varnsdorfu. Zde
se v8ak vychazi z toho, Ze na trat Rybnisté — Liberec bude vypsano samostatné vybéro-
ve Fizeni, a proto pfichazi déleni vlaku v Rybnisti v Gvahu pouze tehdy, jestlize vitézem
obou vybérovych Fizeni se stane jeden dopravce.

6.2.1 Trat’ Décin — Bad Schandau

Optimalni obsluha tohoto Useku neni t. &. mozna.

Davody proto jsou:

jestlize jsou obsluhovany v8echny stanice a zastavky, je jizdni doba vlaki linky RB 83
pfili§ dlouha, abychom mobhli stihnout pfipoj v Dé&iné ve 29. minuté

linka S 1 z Dresden pfijizdi do Bad Schandau 8 minut po odjezdu vlaku téze linky
v opacném sméru. Proto neni mozny optimalni pfipoj z Dresden ve sméru Dé&cgin

a ze Sebnitz ve sméru Dresden.
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Moznosti upravy jizdniho fadu mezi Bad Schandau und Dé¢inem

1. RB 83 a RB 98 jezdi stiidavé (model ,,Bad Schandau*)

Spojeni mezi Bad Schandau a Décinem je zajisténo kazdou hodinu stfidavé linkami RB 83
a RB 98 (tzn. vlaky na jednotlivych linkach jezdi jednou za dvé hodiny). Linka S 1 jezdi mimo
letnich vikendl jen do Bad Schnadau. Linka RB 98 pfitom muze jezdit s optimalnimi pfipoji
na vlaky ve sméru Usti nad Labem a linku S 1 a obsluhovat v8echny stanice a zastavky.
Linka RB 83 vSak jede o 18 minut pozdéji z Bad Schandau a o 15 minut dfive z Dé¢ina. To
vede pfi pfestupu z vlakl linky S 1 k odpovidajicim delSim prestupnim ¢asim a soucasné
neni dosazeno pfipoje na viaky z/do Usti nad Labem. Z vychodni &asti Sluknovského
vybézku do Usti nad Labem se tak musi cestovat nadale pres Rumburk. Stejné tak nemiize
linka RB 83 obsluhovat zastavky Krippen a Schmilka-Hirschmihle. Obsluha je vSak zajisténa
autobusovymi linkami 250 a 255.

2. RB 98 jezdi kazdou hodinu, RB 83 jako zrychleny spoj (model ,,Schéna®)

Linka RB 98 jezdi kazdou hodinu ovSem jen mezi stanicemi Bad Schandau a Schéna, aby
ve srovnani s vySe predstavenym modelem vystacila se stejnym poctem potiebnych
vlakovych souprav. Linka S 1 jezdi nadéle do stanice Schdna, pficemz se vychazi z toho,
Ze ve stanici Schéna je mozna kratka doba obratu. Dvoijita kolejova spojka zde umoziiuje,
aby vlaky z obou sméra pripadné v obou smérech jezdili na nespravnou kolej. Doba obratu
ve stanici Schéna €ini 3 minuty u vlakd linky RB 98 a 7 minut u viaku linky S 1, takze koleje
jsou blokovany jen kratkodobé. Linka S 1 by navic mohla odjet na odstavné kolejisté, takze
oproti dne$nimu stavu (prostoj vlaki z Dé&&ina na hlavni koleji v Dolnim Zlebu) nedojde
k prodlouzeni doby obsazeni koleji.

Linka RB 83 jezdi jako zrychleny spoj nezavisle na lince RB 98 mezi Bad Schandau a
Dé&g&inem, a tudiz stiha pFipoj ve sméru Usti nad Labem. Linka v&ak jezdi 5 minut po lince
resp. pred linkou RB 98, takZe je zajimava pouze pro cestujici ze sméru Sebnitz nebo Bad
Schandau. Cestujici z Dresden budou naproti tomu pouzivat linku RB 98.

Srovnani modelu Bad Schandau a modelu Schéna z ekonomického hlediska

Diky navic jedoucimu vlaku linky RB 83 se kazdé 2 hodiny ujede o 21,8 km vice v Némecku
a o 22,62 km vice v Ceské republice. Pfitom vzniknou vicenédklady cca 300 €. P
predpokladanych 9 parech vilakd v pracovnich dnech a 8 parech vlaki o vikendech vzniknou
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tedy dodate¢né néklady cca 950.000 €. Tyto vicenaklady jsou kompenzovany vysSimi pfijmy

diky znatelné lepSi koncepci jizdniho Fadu.

6.3 zmény vuéi grafikonu 2007

Vici grafikonu 2007 pajde k nasledujicim podstatnym zménam:

e mezero Sebnitz — Dolni Poustevna je zavfena a Sluknovsky vybézek dost4 pfimé spojeni

s Décéinem

e kombinaci linky a spoleCenskym vedenim vlaky vzniknou mnoho pfimych spojeni (viz

také 6.4)

e trat D&&in — Ceska Kamenice dosta hodinovy takt

e Vlaky linky Rumburk — Dé&c&in uz nezastavéji pro zrychleni ve Veselé pod Rabstejnem,
Dolni Habartice a Malé Velené.

e Je bezpfestupni spojeni mezi Rybnistém a Libercem

e trat Décin — Bad Schandau dosta hodinovy takt

¢ vlaky Pirna — Bad Schnadau koné&i v Sebnitzi.

6.4 nasazeni vozidel

Koncept se vyznamena racionalnim nazazenim vozidel.

Pocet vlaky, které se potiebuje pro zakladni jizdni fad, Cini:

trat poCet |trat pocet

RB 81 Dédin — Ceska Kamenice 1| RB 84 MikulaSovice — Rum- 1
burk — Sluknov

Umlauf RE 8 Schéna/Bad 2| RB 89 Liberec - Rybnisté 2

Schandau - Décin - Ebersbach

Umlauf RB 80/RB 83/RB 82 4/RB 72 Bad Schandau - 2

Ceskéa Lipa — Rumburk — Sebnitz Sebnitz

— Dé&gin — Ceska Lipa (bez vlakl Pirna — Nestadt)

RB 98 Schoéna/Bad Schandau - 1| CELKEM 13

Décin

Tabelle 6: potfeba vozidel ve vlakové dopravy — novy koncept

Vici nynéjSimu stavu se nepotiebuje dalsi vlak, i kdyz budou dalsi jizdy. V kapitolu 11.2 je

predstavena moznost setfit jeden vlak trochu mensi nabidkou.
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6.5 Jizdni rady a jizdni doby

Jizdni fady jsou obsazeny v pfiloze 15. Jizdni doby byly pfevzaty z /1/. Stoji za zminku, Ze

prestupni €asy a intervaly kfizovani jsou z ¢asti planovany na tésno a bez rezerv. Take je

jizdni Fady vypocitany na podkladé, Ze jezdi moderni vozidla se silnym zrychleni. Z tohoto

ddvodu se doporucuje podle moznosti odstranit mista s pomalymi jizdami.

Uvedeny jsou jizdni Fady pro pracovni dny.

6.6 Perspektivy

Vyhledové mohou byt realizovany optimalni pfipoje do vS8ech smérl. Ktomu jsou nutna

nasledujici opatfeni:

Uprava Zelezniéni traté D&&in — Rybniété pro rychlost 80 km/h. Diky tomu m(ize byt
kfizovani vlakd linky RE 8 pfesunuto do Rybnisté a v Rumburce je pak mozny pozdé;si
odjezd (o0 5 minut) i pozdé&jsi pfijezd (rovnéz o 5 minut) vlaku linky RB 83/84.

Uprava Zelezniéni traté Rumburk — Mikula$ovice — Dolni Poustevna pro rychlost 60 km/h.
Tim lze u8etfit dalSich 5 minut, takze mize byt pfesunuto kfizovani vliaku linky RB 83
do Sebnitz. Pfijezd vlaki ze Sebnitz do Bad Schandau pak nasleduje v 57. minuté,
odjezd ve 3. minuté. Proto muze byt mezi Bad Schandau a Dé&Zinem zaveden jiz
pfedstaveny koncept stfidavé jezdicich viaki linek RB 83 a RB 98, existuje tak témér
presny hodinovy takt a budou dosaZeny pfipoje do Usti nad Labem. Problematicky
zlistava samotny pfipoj na rychliky z/do Prahy, které nemohou byt v nyné&jSim ¢asovych
polohach stihnuty.

Pfizpusobeni jizdniho Fadu linky S 1 jizdnimu fadu linky RB 83. Pfijezd linky S 1
(S-Bahn) bude posunuty na 53. minutu, odjezd na 7. minutu. Doba obratu pak bude
v Bad Schandau 14 minut. Vlaky, které jezdi v lété aZz do stanice Schéna, budou mit
v této stanici na obrat 54 minut, takze v tomto pfipadé nelze uSetfit Zadnou vlakovou
soupravu. V MeiBen se vyfesi stavajici tzn. , Trassenkonflikt” linky S 1, coz umozni jizdu
vlakll ze stanice MeiBBen do MeiBen-Triebischtal bez v souané dobé nutného pobytu
ve stanici MeiBen. Doba obratu linky S 1 v MeiBen-Triebischtal ¢ini 17 minut.

Vyhody tohoto bali¢ku opatfeni jsou:

vy$8i cestovni rychlost linek RE 8, RB 83 a RB 84
kfizovani v Sebnitz dovoli racionalni napojeni navazné autobusové dopravy

vypomocné vlaky mezi Bad Schandau nebo Sebnitz a Rumburkem mohou jezdit pfesné

v hodinovych odstupech
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e existuje hodinovy takt pfimych vlaki mezi Bad Schandau a Décinem

¢ v MeiB3en bude vytvoren pfipoj mezi linkami S 1 a RB 110

e uZ nebude problem z jednokolejnosti v Misni.

¢ nalince S 1 Ize mimo letnich vikendl, kdy viaky jezdi v palhodinovém taktu az do stanice
Schéna, usetfit jednu soupravu.

Nemuze byt ale dodrZzen odjezd vlaku linky S 1 v 0/30 z Dresden Hbf. Dale Ize oCekavat
mozné problémy v oblasti Dresden-Neustadt — Coswig (napf. propustnost). Jako dalSi ne-
vyhoda se jevi, Ze pfi cesté z Dresden smér Schdna se musi v Bad Schandau vzdy pfesedat
(mimo pulhodinového taktu do stanice Schéna o letnich vikendech).

6.7 Zavérecna poznamka

V autobusové dopravé dojde v roce 2007 diky novému konceptu (viz kap. 7) k podstatnému
zlepSeni. Vzhledem k této skute€nosti je pravdépodobné, Ze Zelezni¢ni doprava ztrati ¢ast
svych cestujicich ve prospéch autobusové dopravy, pfedevsim v relaci Rumburk/Varnsdorf —
Décin, na které bude autobusova doprava (ve srovnani se Zeleznici) nabizet v pracovnich
dnech rychlé spojeni kazdou hodinu. Rlst kvality nabidky, sluzeb a rychlosti je proto

pro Zelezni¢ni dopravu nevyhnutelny.
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7. Struktura jizdniho radu autobusové dopravy

Na rozdil od vlakové dopravy se neuvazi sit autobusové dopravy cele.

Studie obsahuje:
¢ pripoje do Neustadtu ze RB 83 a smér Bad Schandau z RB 72 v Sebnitzi
e hlavni linky v dopravni oblasti ,,Sluknovsko* (bez linek $kolni dopravy)

e turistické linky Ceského Svycarska

neobsahuje:
¢ linky dopravy do prace a skol
¢ autobusové linky v okruhu Dééina a Ceské Lipy

e dalkové autobusové linky

Omezeni ma dlvod, Ze to jde v ramci toho vySetfeni pfedevSim o aspektu koordinace auto-

busové a vlakové dopravy v regionalni kontextu.

Autobusova doprava ma plnit ndsledujici ukoly:

® napojit na sit vefejné dopravy mista, ktera nejsou dostupnéa po Zeleznici

e nabidka Zelezni¢ni dopravy (2hodinovy takt) je mezi ddlezitymi misty pfili§ mala;
autobusova doprava muze tento takt doplnit, takZze existuje moznost spojeni kazdou
hodinu

® navazna doprava k vlakim.

Usnesenim ze dne 20. 9. 2006 byl stanoven objem objednaného dopravniho vykonu v
Usteckém kraji pro obdobi 2007 — 2014 na maximaln& 17.476.400 km za rok. Kraj byl
rozdélen na 24 dopravnich oblasti. Pro kazdou oblast jsou vypsany samostatné vybérové
Fizeni. Zkoumana oblast pfitom zahrnuje oblast ,Sluknovsko“ a sah4 aZ do oblasti ,Dé&insko

— vychod".
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7.1 Koncepce autobusové dopravy prizpusobena zelezni¢ni

dopravé

V rdmci stanovenych ukoll této studie byla navrzena autobusova sit, ktera by splfiovala vySe

uvedena kritéria. V mnoha bodech se podobéa siti predstavené v ¢asti 7.1, lisi se ale
v nasledujicich bodech:

e existuje koordinace mezi vlakovou a autobusovou dopravou s ohledem na vedeni linek,
polohu spojl a prestupni vztahy

® jsou navrzeny preshrani¢ni autobusové linky

® je bran vétsi ohled na turistickou dopravu (viz také 7.2.2)

e byly navrzeny dvé linky pro pozdni no¢ni dopravu (viz také 7.2.3).

V Némecku byly v tomto smyslu pfizpusobeny jizdni fady autobusové dopravy, aby byly
vytvofeny pfipoje Bad Schandau — Sebnitz — Neustadt, které jiz nejsou zajistény Zelezni¢ni
dopravou (v Sebnitz neexistuje pfipoj mezi vlaky ze sméru Bad Schandau a vlaky ve sméru
Neustadt a Pirna — linky RB 71 a RB 83).

S vyjimkou turistickych linek se navrhovaly jizdni fady pro pracovni dny. O vikendech se
mize jezdit podle omezeného jizdniho fadu. Rozdily mezi poptavkou v 1été a v zimé se ale
nesmi odpomenit.

Prehled autobusové sité se nachazi v pfiloze 13.

Jednotlive linky jsou:

Regionalni doprava

260 Bad Schandau — Sebnitz

Linka spojuje v hodinovém taktu Bad Schandau a Sebnitz a vytvari kazdé dvé hodiny pfipoj

na vlaky ve sméru Neustadt a Pirna. Vedeni linky bylo zachovano, linka je prodlouzna

az k nadrazi v Sebnitz.

117/267 Sebnitz — Krumhermsdorf — Neustadt — Bautzen
Linka vytvari v dvouhodinovém taktu pfipoj od vlaki z Bad Schandau a zaroven je i
navaznou linkou z obce Sebnitz k nadrazi. Prodlouzeni do Bautzen umozZriuje spojeni

do Horni Luzice (Oberlausitz).
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310 Rumburk — Krasna Lipa — Rybnisté — Chiibska — Ceska Kamenice

Linka jezdi kazdé dvé hodiny stfidavé s vlaky a umoznuje tak kazdou hodinu spojeni mezi
Rumburkem a Ceskou Kamenici. Autobusy zajizd&ji k nadrazi v Ceské Kamenici, kde
existuje pFipoj na vlaky linky RB 81, ktera zacina v Ceské Kamenici. Diky tomu Ize kazdou
hodinu cestovat i do Dé&cina.

Navic se diky této lince a lince 350 napoji na sit verejné dopravy obec Chfibska.

Ve srovnani s dne$nim a s planovanym (nova koncepce autobusové dopravy od roku 2007)
vedenim linek vypadne Usek Ceskd Kamenice — Dé&&in ve prospéch pripoje na Zelezniéni
dopravu. Nyni hovofi pro vedeni linky na trase Rumburk — Dé&cin fakt, Ze autobus
predstavuje nejrychlejSi spojeni mezi Décinem a Rumburkem. Po zlepSeni Zelezni¢ni

infrastruktury o tom muaze byt — také vzhledem k vyvoji po&tu cestujicich — nové rozhodnuto.

320 Rumburk — Staré Kre¢any — Krasna Lipa — Rybnisté — Jiretin — Varnsdorf

Linka posiluje nabidku Zelezni¢ni dopravy mezi Rumburkem a Starymi Kre€any, takze zde
vznika moznost spojeni kazdou hodinu. Mimoto spojuje obec Zahrady s Rumburkem a
Krasnou Lipou. Mezi Rybnistém a Varnsdorfem vytvaii spole¢né s linkou 350 hodinovy takt.

340 Dolni Poustevna — Velky Senov — Sluknov - Jifikov — Ebersbach
Linka obsluhuje v hodinovém taktu obce Lobendava, Lipovd, Janovka a Kralovstvi, které
nejsou dostupné po Zeleznici, a vytvafi spojeni mezi Sluknovem a Jifikovem. Diky

prodlouzeni do mésta Ebersbach vznika pfipoj na némeckou autobusovou a Zelezni¢ni sit.

350 Varnsdorf — Jifetin — Rybni$té — Chfibska — Chiibska, nadrazi/Ceska Kamenice
Linka spojuje Varnsdorf a Chfibskou. Mezi Rybnistém a Varnsdorfem existuje spolecné
s linkou 320 hodinovy takt.

Z Chiibské maze byt linka vedena do Ceské Kamenice, takZe dohromady s linkou 310
vytvafi hodinovy takt mezi Chfibskou a Ceskou Kamenici. Alternativou je mozné vedeni
k nddrazi Chfibské& s pfipojem na vlaky ve sméru Décin a Rumburk. Pfijezdova komunikace
k nadrazi ovSem neni v sou€asnosti vhodna pro autobusovou dopravu (nezpevnéna uzka

komunikace s charakterem polni cesty).

360 Varnsdorf — Rumburk — Jifikov - Filipov — Neugersdorf
Linka odpovida dnedni autobusové lince Varnsdorf — Filipov. Ve Filipové je diky prodlouzeni
do mésta Neugersdorf vytvofen pfipoj na némeckou autobusovou sit.
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Linka jezdi kazdou hodinu, mezi Varnsdorfem a Jifikovem vytvafi spolecné s linkou 361
pulhodinovy takt.

361 Varnsdorf — Seifhennersdorf — Rumburk — Jifetin — Ebersbach

Linka sleduje pas osidleni mezi Varndorfem a Rumburkem a vyplfiuje mezeru v obsluze
mezi mésty Rumburk a Seifhennersdorf. Podobné jako Zeleznice mezi Dolni Poustevnou
a Décinem prejizdi dvakrat jako €eska autobusova linka statni hranici a muze slouZit také
potfebam némecké vnitrostani dopravy (zde mistni doprava v obci Seifhennersdorf).

Z Jitetina jede linka do mésta Ebersbach a vytvafi pfipoj na némeckou autobusovou a

zeleznicni sit.

370 Rumburk — Krasna Lipa — Doubice

Linka spojuje Rumburk a Krasnou Lipu s turisticky vyznamnym obci Doubice. Mezi
Rumburkem a Krasnou Lipou vytvéafi spole¢né s linkou 310 hodinovy takt.

V letni sezéné muze byt linka podle potfeby mezi Krasnou Lipou a Doubici posilena.

380 Dolni Poustevna — Mikulasovice — Krasna Lipa — Varnsdorf

Linka jezdi mezi Dolni Poustevnou a Brtniky kazdé dvé hodiny stfidavé s vlaky, takze zde
existuje moznost spojeni kazdou hodinu. Linka zaroven umoziuje pfimé spojeni do Krasné
Lipy a Varnsdorfu. V Krasné Lipé existuje pfipoj na linku 310, takZze mezi Dolni Poustevnou
a Ceskou Kamenici existuje spojeni kazdou hodinu.
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Poznamky k jizdnim radim regionalnch autobusu

Casové polohy spoji se zakladaji na tom, Ze linka 310 ma v Ceské Kamenici pfipoj
od/do Décina. Dal$i autobusové linky jsou tomu pfizpasobeny. Tim vznika autobusovy uzel
v Krasné Lipé.

Linky 360 a 361 nejezdi v presném hodinovém taktu, coz je zplsobeno zachovanim
vlakovych pfipoji ve Varnsdorfu.

Obeéhy autobusovych linek jsou z &asti horsi, nez predpoklada nova koncepce autobusové
dopravy od roku 2007. To je dlsledek koordinace s Zelezni¢ni dopravou. Jelikoz jizdni Fady
musi byt vzhledem k pfipojovym vazbadm beztak pfizpdsobeny zméné jizdniho fadu
zelezni¢ni dopravy, ktera nastane s ocekavanym zvySenim tratové rychlosti, bylo od

optimalizace obéhl upusténo.

Vyletni doprava

256 Bad Schandau — Hrensko — Mezni Louka — Jetfichovice — Ceska Kamenice

Linka 256 je prodlouzenim linky Bad Schandau — Mezna provozované firmou Nuhn. Spojuje
nadrazi a obec Bad Schandau s oblibenymi vyletnimi cili Ceského Svycarska. V opaéném
sméru umozfiuje navitévnikim Ceského Svycarska vylet do Saského Svycarska, aniz by
museli dvakrat pfekonat feku Labe.

434 Décin — Hrensko — Mezni Louka — Jetfichovice — Chribska — Rybnisté

Linka 434 vytvafi v Hfensku pfipoj od linky S 1 z Dresden ve sméru Mezni Louka. Mezi
Hfenskem a Jetfichovicemi existuje dohromady s linkou 256 spojeni kazdou hodinu.

V Rybnisti existuje pfipoj na vlaky ve sméru Rumburk a Zittau.

Linka spojuje hlavni vyletni cile a ubytovaci kapacity Ceského Svycarska a predstavuje

navaznou dopravu k viakam.

Obé linky maji byt kompletné v provozu v mésicich kvéten — fijen; mimo sezénu muze byt

provoz omezen nebo zcela zastaven.

Stoji za zminku, Ze linky jsou sice zfizeny pfedevsim pro vyletni dopravu, ale samoziejmé

nabizi lepSi spojeni také mistnim obyvatelim.
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Pristi Cast se blize zabyva aspekty pfeshraniéni, turistické a vecerni dopravy.

7.2. Poznamky k preshrani¢ni dopraveé

Na silni¢nich hraninich pfechodech, které maji pouzivat autobusové linky, neni s vyjimkou
pfechodu Varnsdorf — Seifhennersdorf a Schmilka — Hfensko autobusova doprava povolena.
To se ale muze zménit Cisté administrativnim opatfenim. Hrani¢ni pfechod Jifikov —
Ebersbach je mimoto uzavien pro automobilovou dopravu. Tento stav muze byt zachovan

i po otevfeni pfechodu pro autobusovou dopravu zachovan (napf. uzavieni zavorou).

Hrani¢ni pfechod Dolni Poustevna — Sebnitz je nezplsobily pro autobusovou dopravu.
Spojeni autobusovych linek 340 a 380 ze sméru Velky Senov/Mikulagovice je mozné jako
vyplnéni mezery v dopravnim spojeni, vyzaduje ale pfestavbu hrani¢niho pfechodu, a proto

zde neni déale zpracovano.

7.3 Noc¢ni doprava

Pro noc¢ni dopravu byly navrzeny dvé autobusové linky, které vytvareji napojeni
Sluknovského vyb&zku na Rumburk a Varnsdorf.

Jsou to:

561 Varnsdorf — Rumburk — Jifikov — Sluknov
562 Rumburk — Mikulasovice — Dolni Poustevna — Lipova — Velky Senov —

Staré Krecany — Rumburk
Linky obsluhuji cely Sluknovsky vyb&zek. Pogita se se tfemi jizdami v dvouhodinovém taktu
kazdy patek a sobotu pfiblizné mezi 22. a 1. hodinou. Autobusy maji v Rumburce mezi
sebou pfipoj, takze se dvéma autobusy muze byt vytvofen dvouhodinovy takt v celém

regionu.

7.4. jizdni rady a doby jizd

V priloze 15 jsou uvedeny jizdni fady vytvofené v ramci této studie pro oblast Sluknovska.
Vzhledem ke kompletni reorganizaci autobusové dopravy v Usteckém kraji se na tomto
misté upustilo od pfizpisobeni na dobu $kolniho vyu€ovani a od vypracovani omezeného

jizdniho Fadu pro vikendy.
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7.5 DalSi vyvoj autobusové dopravy

Nové koncipovana autobusova sit od roku 2007 predstavuje jiz velmi dobry zaklad pro dalsi
vyvoj ke konceptu sladénému se Zelezni¢ni dopravou.

V obdobi zafi/fijen se v Ceské autobusové siti doporu€uje provést prvni scitani cestujicich
a jeho vysledky pouzit pfi dalSim konkrétnim planovani a rozvoji vefejné dopravy podle vyse

uvedeneho konceptu.
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8. Realizac¢ni pokyny z technického a pravniho hlediska

8.1. Technické aspekty

8.1.1 Zelezniéni dopravni prostiedky

Dopravni prostfedky musi splfiovat urcita kritéria, aby mohly byt vyuzity v souladu s

predpoklady této studie.

Z technického hlediska musi splfiovat nasledujici podminky:

e Automatické sprahlo (spfahlo Scharfenberg)

e Schvaleni pro infrastrukturu v Némecku podle § 32 Radu pro Zelezniéni dopravu, stavby
a provoz (EBO - Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung) a infrastrukturu v CR podle § 43
Zakona o drahach

e Uzplsobeny pro jednomuznou obsluhu (fizeni provadi jeden strojvedouci)

® Mnohoclenné Fizeni trakénich vozidel (fizeni nékolika trakénich vozidel z jednoho
stanovisté strojvedouciho)

® MozZnost pfipojeni a fizeni prodejnich automatu jizdenek, zafizeni na znehodnoceni
jizdenek a informacéniho systému pro cestujici

e Vysoké zrychleni

Nejvy$Si konstrukéni rychlost 120 km/h

Idealni velikost dopravnich prostfedku je s nabidkou kapacity pro sedici cestujici s cca 80
sedadly. S tim souvisi i nabidka dostate¢ného prostoru pro zvySenou frekvenci. Do provozu
Ize nasadit s6lo vozidlo nebo dvoudilng vozidla. V pfiloze 14 je uveden pfehled pouzivanych
typl vozidel.

Schvalovacim ufadem v Ceské republice je Drazni spravni Gfad a ve Spolkové republice
Némecko Spolkovy Ufad pro Zelezni¢ni dopravu (Eisenbahnbundesamt EBA).

Z pohledu zakaznikl (cestujicich) musi dopravni prostiedky splfiovat nasledujici pozadavky:
¢ Nizkopodlazni uspofadani, pohodiny nastup

e PFijemny interiér, dostate¢né prosvétlen

¢ PohodIng sedadla

e WC

e Smeérovy ukazatel trasy, akustické a visualni hlaseni

e Prostor pro détské kocCarky, jizdni kola, lyze, sarky apod.
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V souCasné dobé& neni nabizena na vSech projednavanych tratich 1. vozova tfida.
V regionalni dopravé Ize obecné predpokladat velmi malou poptavku po 1. vozové tfide,
atraktivni se stava pro cestujici v dalkové dopravé. Musime ale zvazit, zda nevytvofit v oddile
2. vozové tfidy mensi oddéleny prostor pro cestujici 1. vozoveé tfidy. Takova volba bude
souviset s vybérem vhodného dopravniho prostifedku.

Dalsi poZadavky jsou z pohledu provozovatele:
e ekonomickd pouzitelnost (pohotovost vozidla, bezudrzbovy provoz, nizké provozni
naklady),

® nizka spotieba pohonnych hmot.

Tyto pozadavky predevSim splfiuji novostavby modernich regionalnich dopravnich
prostiedku.

8.1.2 Autobusy

Technické pozadavky na autobusy v preshrani¢ni dopravé nejsou odlisné od autobusu

provozovanych ve vnitrostatni dopravé. Kazdy autobus v ¢lenskych zemich EU schvaleny
pro linkovou dopravu muze také vykonavat preshrani¢ni dopravu.

Pozadavky z pohledu zékaznikl a dopravcl jsou identické s pozadavky na Zelezni¢ni
dopravni prostfedky, v autobusech ve vétsiné pfipadu nejsou pozadovany WC.

Pro pfepravu jizdnich kol maze byt autobus vybaven nosi¢em na zadi s kapacitou 6 jizdnich
kol. Takovy nosi¢ je doporucen pro linky s velkou frekvenci cestujicich.

8.1.3 Standardy zivotniho prostredi

Pfimo v ekologicky citlivé oblasti, jako predstavuje Sasko-Ceské Svycarsko, musi byt
vénovana velka pozornost na dopravni prostfedky z hlediska vlivu na zivotni prostredi.

V pfipadé vypsani vybérového fizeni musi byt proto stanoveny vysoké standardy zivotniho
prostfedi. V pfipadé dopravy na vlastni podnikatelské riziko maze byt udélena koncese
v zavislosti na dodrZzovéani téchto standardu.

Tyto mohou byt:

e motory s nizkou spotfebou energie

e dopravni prostfedky s nizkou hluénosti
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e vyfuk s filtrem polétavych Castic (u kolejovych dopravnich prostfedkd poprvé pouzito u
vlakut typu LINT pro Hessenskou zemskou drahu)

® pouziti motord s odsifenim

e pfipadné alternativni pohony (napf. zemni plyn)

Pouze pfi pouziti uvedenych dopravnich prostfedku a splnéni technickych podminek muze
byt omezena automobilova doprava do Narodniho parku. Z nakladového hlediska Ize
pripustit do provozu staré dopravni prostfedky, ale pouze jako nahradni vozidla.

Bylo by smysluplné, ale prakticky obtizné proveditelné vylougit silniéni dopravu v Narodnim
parku, predev§im dopravni prostfedky které nesplfiuji pozadované standardy na Zivotni
prostfedi (napf. normu na vyfukove plyny EURO 5).

8.2 Alternativnhi moznosti pro porizeni dopravnich prostredkut

Pofizeni nového dopravniho prostfedku je mozné klasickou cestou, kompletaci moderniho

dopravniho prostfedku. PFesto jsou hledana jina feSeni. Dlvody jsou:

e Pofizeni nového motorového vozu si vyzada na jeden dopravni prostiedek ¢astku cca 2
Mil. €, pofizeni nového autobusu cca 300.000 €. Pofizeni novych dopravnich prostfedku
bude finanéné podporeno, pfesto mize mensi dopravce takova platba velmi zatizit.

e Doba platnosti smlouvy na dopravni zavazek je Casto krat§i nez doba Zzivotnosti
dopravnich prostfedkld. Nebude-li smlouva prodlouzena, musi byt pfipadné dopravni
prostfedky prodany.

e Pfipravna doba az do prevzeti provozu je pfili§ kratka, nez abychom mohli ¢ekat na
dodavku novych dopravnich prostfedku.

Alternativy pro pofizeni dopravnich prostfedki jsou:

Porizeni dopravnich prostredki na leasing

Pronajem dopravnich prostfedkd nabizi firma Angel Trains. Tato je pfedev§im &inna ve
Velké Britanii a pronajima dopravni prostfedky tamnim Zelezni¢nim dopravnim podnikdm
(EVU). Se vznikem novych EVU v Némecku ziskal Angel Trains také zde zékazniky (napf.
Lausitskou zeleznici). Firma planuje expanzi do vychodni Evropy.

Pofizeni dopravnich prostfedku na leasing ma pro dopravce vyhodu, Ze nenesou naklady na
pofizeni novych dopravnich prostfedkl, ale plati vétSinou leasingové splatky. Pro malé
podniky bude tak uleh¢en vstup na trh (pfistupové podminky pro splaceni finanénich davek
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podle predpisu jsou pro Zelezni¢ni podniky pfirozené stejné). Jakmile je zasoba vhodnych
dopravnich prostfedkud k dispozici, mohou byt ve velmi kratké |haté tyto dopravni prostfedky
dodany.

Pouzité dopravni prostredky

Nasazeni pouzitych dopravnich prostfedkl je pfedevsim zajimavé pro podniky, které vlastni
vhodné dopravni prostfedky a tyto na jiném misté nepouzivaji. U téchto dopravnich
prostfedkl. mohou byt dosazeny vySe uvedené standarty Zivotniho prostfedi jejich
pfestavbou (rekonstrukci). Ve srovnani s novymi dopravnimi prostfedky jsou nicméné
oCekavany nizsi naklady. Je nutné vzit v Uvahu, Ze poZadovand jednotnost vozidel zustava
zachovana, tedy musi byt k dispozici odpovidajici poCet stejnych vozidel.

Pro nové podniky je napf. nakup vozidel od jinych podnikd s navySenou hodnotou. Toto se
hlavné uplatiiuje v autobusové dopravé. V kolejové dopravé je nakup pouzitych vozidel
obtizny, zvlasté DB a.s. a CD a.s. 2adné dopravni prostfedky konkurenci neprodaly. Celkové
Ize konstatovat, Zze pofizeni pouzitych vozidel jako nakladové pfizniva nahradni vozidla maze

byt zajimavé.

8.3. Pravni aspekty

8.3.1 Zakonem stanovena funkénost verejné osobni priméstské dopravy

(OPNV)

V Némecku je regulovana objednavka vefejné dopravy pomoci zékona pro OPNV
jednotlivych zemi. Vefejna doprava je jako svobodné rozhodnuti okresu a mést definovana
(Sasky zakon o vefejné osobni pfiméstské dopravé, § 3). OPNV ,musi byt k dispozici v
zajmu ochrany Zivotniho prostiedi, bezpe¢nosti dopravy, zlepSeni dopravni infrastruktury tak
jako obnoveni a zajisténi rovnocennych zivotnich podminek v celém svobodném statu“ (§2
Odst. 2). Organy statni spravy nebo samospravy vytvafi organizace OPNV tzv. Gdelové
svazy, které organizuji OPNV. Objednavku dopravnich vykond opét predavaji na dopravni
svazy, se kterymi prostorové pokryti vykont daného Uzemi odsouhlasi.

V Ceské republice zajistuji kraje tzv. zakladni dopravni obsluznost (ZDO) Uzemi kraje
vefejnou dopravou, ze Zakona o drahach §39b se jedna o zajisténi ,pfiméfené dopravy po
vSechny dny v tydnu z divodu vefejného zajmu, pfedevSim do skol, do ufadl, k soudim, do

zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a do zaméstnani, véetné
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dopravy zpét, pfispivajici k trvale unosnému rozvoji tohoto Uzemniho obvodu“ (zakon o
drahach §39b). Tyto dopravni vykony financuji kraje. Tato nabidka muaze byt doplnéna mistni
autobusovou dopravou, ktera bude objednana obcemi — tzv. ostatni dopravni obsluznost
(ODO).

8.3.2. Pristup na zelezniéni infrastrukturu

Podle ustanoveni EU mize podnikatel, ktery byl v jeho zemi schvalen jako podnikatel
v°Zelezni¢ni dopravé (EVU), mize bez dalSich schvalovacich procesu v jiné zemi nabizet
vykony v Zelezni¢ni dopravé. Toto je zakotveno v narodnich zdkonech v § 6 Odst. 8
v’Némecku ve VSeobecném zakoné o Zelezni¢ni dopravé (Allgemeinen Eisenbahngesetzes
AEG) a v CR v Zakoné o drah&ch. Vétsinou musi byt splnéna urgitd narodni ustanoveni.
V°Némecku musi dolozit zakonné poijisténi odpovédnosti s celkovym krytim 10 Mil. € pro
platnost v Némecku. Dale musi predlozit pisemné prohlaseni o bezpecnosti podle § 14 Odst.
7 AEG, se kterym bude dolozeno, Ze dopravni prostfedky, personal a interni organizace
odpovida bezpecnostnim opatfenim /6/.

Pouze z ddvodu pfitomnosti na jiném Gzemi se doporucuje, aby na tomto Uzemi mél podnik
kontaktni osobu. Tento bude pfenaset kogentni pozadavky smluvnich partnert. Maze to byt
rovnéz pobocka dopravniho podniku, ale rovnéz externi poskytovatel. Smluvni podminky se
zietelem na objednavku dopravy mohou byt realizovany externim poskytovatelem pfipadné
pobockou dopravniho podniku. Vzdjemny vztah s dopravnim podnikem EVU musi byt v této

smlouvé pevné stanoven.

Smluvni vztahy mezi jednotlivymi partnery mizeme zobrazit nasledujicim schématem:

Ob;j ednat?l odsouhlaseni objednavek Ob;j edn'zite/l
tuzemsky < > zahrani¢n{
dopravnich vykont
povéfem’ pr ostfednictvim povéf‘enf prostf‘ednictvim
smlouvy o doprave smlouvy o dopravé
Dopravni . . . . > Zprostiedkovatel
. pieneseni dopravnich vykonil y s
podniky (pobocka v zahranici,
< jiny dopravce)
realizce obchodnich vztahi pro
L objednavatele
objedndvka
tras
v v
Provozovatel sité Provozovatel sité
tuzemsky zahrani¢{

Obr. 3: Smiuvni vztahy mezi objednatelem, dopravcem a externim poskytovatelem
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Takové schéma je analogické i pro autobusovou dopravu, pouze zde odpada objednavka

tras u provozovatele sité.

Je nutné poznamenat, Ze takova schémata dosud byla realizovadna jak v Némecku tak
Ceské republice a proto piip. dal§i pravni otazky jsou jasné.

Dal$i vychodiska pro zadavani vykon( v pfeshrani¢ni Zelezni¢ni dopravé se nachazi v /7/.

8.3.3 Znovuotevieni hrani¢niho prechodu Dolni Poustevna - Sebnitz

Navrh studie obsahuje znovuotevieni Zelezni¢niho pfechodu Sebnitz — Dolni Poustevna,

ktery je od roku 1945 uzavfen. V souvislosti s tim je nutné nasledujici opatfeni vykonat:

Vystavba obnovy Zelezni¢ni traté

Timto tématem se zabyvaly dvé prace z let 2000 a 2006 Vysoké Skoly stavebni v Déciné
/2//8/. Prace obsahuji Udaje o stavu trasy, stavebni pozadavky a naklady na vystavbu.
V soucasnosti na obou stranach probihaji k tomuto tématu planovaci faze, na kterych se
G&astni projekéni a stavebni kancelafe. Pro tratovy Usek v Ceska republice je stavebni
obnova zajisténa pro rok 2007.

Z pravniho hlediska je nutné poznamenat:

nebyla ani na jinych mistech zavedena tato pravni opatfeni, tak ze az dnes neexistuji traté
uvedené do klidového stavu, na kterych neni ani zadnd infrastruktura (napf.
Elbingerode/Harz — Drei Annen Hohne).

Pro traté neuvedené do klidového stavu plati podle § 4 Odst.. 1 VSeobecného zakona
elezniéni dopravy AEG: ,Zeleznice jsou povinny, [...] Zelezniéni infrastrukturu [...] bezpeéné
stavét a v provozné bezpecném stavu udrzovat.” Toto plati také pro trat Sebnitz — Sebnitz
(st. hr.), ke které podle § 14 AEG Zelezni¢ni dopravni maji pfistup.

Obdobna slovni formulace je uvedena v Zakoné o drahach 266/1994 Sb., § 20 und 21, ktery
plati pro Ceskou republiku.

Pokud se jednd jinak ne podle zdkonnych ustanoveni NDR, mohou byt pro takové traté
dopravnim podnikem objednany trasy. Podle §4 (1) AEG se pak jedna o povinnost
provozovatele sité udrzovat traté v provozné bezpecném stavu tak, aby pro objednané trasy
bylo mozné vykonat i jizdy. O tom jak dalece byly tyto naroky skutec¢né prosaditelné, je
obtizné diskutovat, zejména kdyz o takovych pfipadech dosud nebylo rozhodnuto.
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Autor krom toho vychazi z toho, ze pfipravenost némecké strany pro rychlé znovuobnoveni
provozu na trati existuje a otazky spojené s pravnim natlakem nebudou kladeny.
Vyznam opétovné vystavby traté je, ze se pravné jedna o opatfeni udrzby, nejedna se o

novou vystavbu a tim nemusi byt vedeny Zadné procesy spojené s planovanim.

Zakonné znovuotevieni hrani¢niho prechodu

Pfed zahajenim provozu tohoto konceptu musi byt dohodnut Zelezni¢ni hrani¢ni pfechod
Sebnitz — Dolni Poustevna mezi Ceskou republikou a Némeckem. Toto pfedstavuje pouze
formalni akt, principielné je na obou stranach dohodnuta pfipravenost a nékolikrat jiz

zadokumentovana.

8.3.4 Hranic¢ni kontroly

Osobni kontroly na hranicich pfedstavuji ze dvou pohledid omezovani pfeshraniéni dopravy:
Jednim je nutna potfebna doba na kontroly, ktera je negativné vnimana cestujicimi, protoze
prodluzuje jizdni dobu. Toto je zejména v autobusové dopravé priklad, kde je provadéna
kontrola pfimo na hrani¢nim pfechodu a ne bé&hem jizdy v dopravnim prostifedku jak je
obvyklé na Zeleznici. V autobusové dopravé muize tato pfirazka €asu na hrani€nim pfechodu
zpusobit nekalkulované zpozdéni.

Mimo jiné musime zahrnout i plnéni celnich pfedpistl, tak Ze je mozné vzit pouze omezené
zbozi. Zvlasté v tranzitni doprave, ktera je planovana v konceptu (studie) mezi DéCinem a
Sluknovskym vybézkem, miize skutednost dvou osobnich kontrol plsobit jako odstrasujici
pFipad.

S piistupem Ceské republiky k Schengenské dohod& budou tyto kontroly zrudeny
pfip.redukovany pouze na namatkové kontroly. Toto bylo na némecko-Ceské hranici
planované pro rok 2007, ale s ohledem na technické problémy se pfedpoklada odlozeni.
V kazdém pfipadé muaze byt zohlednéno jako ,v dohledné dobé odpada*.
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9. Dopuceni pro tarif, provoz a sluzby

9.1 VSeobecnhé

Navrh tarifu je rozhodujici Uloha pro Uspéch nabidky. Spravn& navrzeny tarif ovliviiuje
hospodarsky vysledek, na druhé strané atraktivni tarifni nabidka maze prilakat cestujici.

Pro pfechodnou dobu musi byt zohlednény rozdilné mény. Zatimco v ¢eské hospodaiské
¢innosti je obvyklé prfijimat vedle koruny také euro, neni tento postup mozny ve verejné
osobni dopravé. Prodejni systém Ceskych drah a.s. UNIPOK CD umozfuje prepodet
jizdného na euro, principielné je mozné platit v eurech. V Némecku budou az na vyjimky
akceptovany platby v eurech.

Verfejna osobni doprava zde muze prevzit jakousi roli pfedjezdce, v némz budou principialné
akceptovany obé mény. Aby se odstranilo pracné prepocitani ¢astky (jizdného), budou
vypracovany tarifni tabulky jak v eurech tak v Ceskych korunach.

Tarif je potfebny i v autobusové dopravé, ale jeho konstrukce vychazi ze zjednoduseni,
protoze jednotlivé zastavky nepfedstavuji tarifni mista, ale ta jsou zahrnuta jako cela mésta.
Prestupni tarif je velmi snadno praktikovan a je srozumitelny, protoze jak je uvedeno,
vychazi resp. zahrnuje mélo tarifnich bodu.

9.2 Navrh tarifu

V Zelezni¢ni dopravé mezi regiony budou nadale v platnosti znamé tarify Tarif — TR 10, BB

osobni doprava, TCV (mezinarodni tarif pro prepravu cestujicich a cestovnich zavazadel).
Bude se vychazet z toho, Ze na ¢eské strané bude vytvoreno tarifni sdruzeni, tak Ze pro toto

Uzemi bude existovat srozumitelny tarif.

9.2.1 Tarifni sdruzeni

Uspéch predstaveného konceptu nezavisi na pozadovaném rozsahu nabizeného tarifu.
Zejména prestupni spoje mezi zelezniéni dopravou a autobusovou dopravou nebo mezi
autobusy navzajem budou neatraktivni, kdyz u pfestupu je nucen cestujici koupit novy jizdni
doklad.

V prozkoumanych oblastech Némecka je jiz realizovan spolecny tarif v§ech dopravnich
podnikd v pfiméstské dopravé Oberelbe (Horni Labe) a Oberlausitz-Niederschlesien (Horni
Luzice — Dolni Sasko).
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Pravé proto je dllezité dosazeni spoleéného tarifu na Ceské strané, ktery bude platit
pfinejmensim u v8ech dopravnich podnikd v byvalém okrese Dé&c&in (to jsou v sou€asnosti
CD, a.s., Dopravni podnik Usteckého kraje pfip. nastupnické dopravni podniky, Dopravni
podnik mésta Dé&g&ina). Tarif by musel byt schvalen Krajskym tfadem Usti nad Labem, odkud
by byla rovnéz vyrovnavana prokazatelna ztrata vyplyvajici z tarifniho nastaveni.

Spravu tarifu je mozna tarifnim spoleenstvim slozenym ze zastupcu dopravnich podnikd,
ktefi mohou rovnéz prevzit ukoly z oblasti marketingu.

Takovy model existuje v dopravnim svazu Munsterland (VGM) a Ruhr-Lippe (VRL)
v°Severnim Poryni — Westfasku. Tyto dopravni svazy mohou napf. pouze ,formdlné*
existovat, jejich Ukoly jsou pfidélovany na jednotlivé dopravni podniky. VySe tarifu zustava
na dopravnich podnicich, tak jako je také pfipad v Saském prostoru dopravniho svazu.
Zalozeni nové asociované (sdruzené) spole€nosti v kraji (ex. okrese) z tarifniho ddvodu neni

nutné.

9.2.2 Tarify v preshranicni dopravé

Pro pfeshraniéni dopravu musi byt rovnéz nalezeno srozumitelné feSeni. Takové feSeni

musi nasledujici opatfeni zahrnovat:

1. Hrani¢ni prechod

Prvni tarifni bod musi byt vZdy zafazen do svazového tarifu jiného svazového prostoru. Tak
budou odstranény pfipady, ve kterych musi byt pouzit mezinarodni Zelezni¢ni tarif a
v autobusové dopravé zvlastni feseni. (z tarifniho svazu VVO do Dolni Poustevny, Hienska
pres Schmilku, Dolni Zleb; z tarifniho svazu ZVON do Varnsdorfu (zvlast nutné realizovat),
JiFikova, Rumburku prfes Seifhennersdorf) z Ceské republiky do Schény, Sebnitz,
Ebersbachu, Seifhennersdorfu). Sice pak existuji dva tarify mezi témito tarifnimi body, kde je
zahrnuta ve vychozim prostoru dopravniho svazu celkova nabidka, odliSuji se ale (napf.
jizdenku VVO Ize pouzit v méstském autobuse v Sebnitz, jizdenka vydana v Ceské republice
plati jen k Zelezni¢ni stanici). Pro nepfestupni spoje muize byt realizovano feSeni pfijemné

z pohledu (cestujicich) zakazniku (Kapitola cenové rozdily).

2. Kombinace
V prestupni dopravé mezi svazy mohou byt tarify snadno kombinovany. Kombinace obou
svazovych tarifd umoznuje vyuzit Uplnou dopravni nabidku v obou zemich s jednim jizdnim

dokladem. Cestujici mohou jizdné zjistit jednoduchym souctem jizdného jednotlivych jizdnich
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dokladu za oba useky. Aby zavedeni nebylo komplikované, musi takové feSeni vétSinou v
obou svazech nabizet stejné jizdni doklady. V sou€asné dobé se takovy pfipad caste¢né
uplatiiuje mezi svazy VVO a ZVON, takovému feSeni by se mohl pfizpusobit Eesky dopravni
svaz pouze tarifem. V°druhém prfipadé musi byt kombinace omezena na urcité druhy
jizdnich dokladd.

3. Spojeni zeleznice/ pfivoz do Hrenska

Hfensko bude zavedeno jako Zelezni¢ni tarifni bod a zména tarifu OVPS/TR 10. Schéna
bude zavedena jako prestupni bod s tarifni vzdalenosti 4 km od Dolniho Zlebu. Cena
jizdného bude sloZzena z ceny jizdného za Cesky Usek podle vnitrostatniho tarifu a ceny
jizdného OVPS. Oductovani s OVPS se uskutecni v zavislosti na dopravni statistice.

4. Doprava na koridoru Dolni Poustevna - Décin

Pokud vychozi a cilové misto se nachazi v ¢eském vnitrozemi, pak muze byt principielné
vyuzit Cesky vnitrostatni tarif pfip. ¢esky Zelezni¢ni tarif. Tarifni vy§e musi pfitom zohlednit
tarif svazu Horni Labe (OVV), zvlasté u ¢asovych jizdnich dokladu.

Resgeni pro Zelezniéni tarif maZe zohledfiovat nasledujici:

- mezi Rumburkem a Dé€inem hl.n. pfip. DéCinem-PFipef plati jizdni doklady podle volby
pfes Sebnitz nebo Ceskou Kamenici. Tarifni vzdalenost odpovida té (kratsi) pies
Ceskou Kamenici

- trat pfes Némecko (Dolni Zleb — Dolni Poustevna) bude kalkulovat se vzdalenosti 36
tarifnich km. Trat Dolni Poustevna — Schéna obnasi 32 tarifnich km a je ve vnitrostatnim

tarifu mé smysl jen s propojenim na pfivoz do Hfenska.
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Z toho vyplyva vznik nasledujici tabulky vzajemnych vzdalenosti:

Dé&cin hl.n. | D-Pripef | D-Prost. Zleb | D-C. Voda | Dolni Zleb z. | Dolni Zleb | Usti
D. Poustevna | 46 44 42 39 37 36 69
H. Poustevna | 48 46 44 41 39 38 71
Vilémov 50 48 46 43 41 40 73
Mik. dolni 52 50 48 45 43 42 75
Mik. stfed 55 53 51 48 46 45 78
Mik. horni 58 56 54 51 49 48 81
Brtniky 62 60 58 55 53 52 85
Pansky 64 62 60 57 55 54 87
St. KfeCany |66 64 62 59 57 56 89
D. Kfe¢any |68 66 64 61 59 58 91*
Lipova 54 52 50 47 45 44 77
V. Senov 56 54 52 49 47 46 79
V.Senov z. 58 56 54 51 49 48 81
Sluknov z. 61 59 57 54 52 51 84
Sluknov 63 61 59 56 54 53 86
Valdek 68 66 64 61 59 58 89
Rumburk 61* 63* 69 66 64 63 84*

v v

* = vyhodné&;j$i pfes Rumburk (86 km)

* = podle vybéru platné pies C. Kamenice nebo Sebnitz

Porovnani cen jizdného mezi zst. Dolni Zleb a Dolni Poustevna (TR 10) a mezi Schéna a
Bad Schandau (VVO): (Platnost tarifu k 1.11.2006)

Druh jizdniho dokladu VVO TR 10

Jednotlivy jizdni doklad 1,80 € 52 K& /1,85 €
Tydenni jizdenka 13,50 €| 292 K&/10,45 €
Mésiéni jizdenka 36,00 €| 972 Kc/34,70 €

je nutné podotknout, Ze jizdenky VVO lIze vyuzit ve vSech dopravnich prostfedcich v z6né
Bad Schandau, které zahrnuji vedle autobusovych rovnéz Zelezni¢ni spoje do mést Wehlen
a Neustadt, nelze tedy hovofit o podbizeni ¢eského tarifu. Na zakladé podilovani pfijma ve
VVO dostava provozovatel infrastruktury z tydennich jizdenek VVO méné penéz nez

odpovida cené €asovych jizdenek podle Eeského tarifu.

svos

Ceny jizdnich dokladl na ¢eské strané jsou nepatné pfiznivéjsi nez Casové jizdné VVO. Zde
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9.3 Moznosti vyrovnani cenovych rozdilt

Déle neZ rozdilnost mén zGstane zachovan rozdil v pFjmech mezi Némeckem a Ceskou
republikou. Cenové rozdily budou vytistény ve vnitrostatnich tarifech dopravnich podnika.
Pro preshraniéni dopravu existuje vedle jednoduché kombinace vnitrostatnich tarifu
vesoucasné dobé i nasledujici feSeni

¢ sleva pro Ceské ob&any

* nizsi jizdné pFi nastupu v Ceské republice (Cechach)

e niz8i jizdné v korunéch nez v eurech

Prvni feSeni je pravné problematické, protoZze se jedna o diskriminaci pfip. nevyrovnané
obchodovani a podle podminek EU je fakticky nepfipustné. Ostatni feSeni vychazi ze
zakonnych ujednani a kombinaci (niz&i ceny jizdného pii nastupu v Cechach a platby
v°korunach).

Prikladem pro nizsi ceny jizdného jsou pfi nastupu v Cechach napf. u dennich jizdenek
EgroNet nebo v autobusové dopravé Drazdany — Teplice v Cechach. V poslednim pfipadé

e v

vychazi pfiznivéjsi pouziti tarifu jen pfi platbé v korunach v Cechach.

9.4 Prodej jizdnich dokladu

Prodejni mista musi podle moznosti byt zfizena jako spoleéna prodejni mista vSech

dopravcl a oznaceny logem tarifniho svazu. Toto plati rovnéz pro prodejni mista v
zelezni¢nich stanicich.

Musi byt zajisténo, ze vSechny platné (pouzivané) jizdenky v dopravni oblasti budou moci byt
zakoupeny na tomto misté. Toto plati napf. pro denni jizdenky (platné jeden den) VVO, které
mohou byt zajimavé pro nastupuijici v Cechach.
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9.4.1. Prodej jizdnich dokladil v Zelezni¢ni dopravé

Prodej jizdnich dokladl se uskutec¢riuje v Zelezni¢ni dopravé klasicky u osobnich pokladen v

Zelezni€nich stanicich, kde tyto pokladny nejsou zfizeny (nebo jsou uzavfeny), pak u

pruvodciho ve vlaku (uvedeno také v 3.).

Principielné jsou k dispozici nasledujici moznosti prodeje

e prodej pomoci prodejniho mista DB/CD pfip. dopravniho podniku nebo agentury tohoto
dopravniho podniku

e prodej pomoci staciondrnich automatl v Zelezni¢nich stanicich

e prodej pomoci automatd umisténych ve viaku

e prodej prostfednictvim privod¢iho ve vlaku

Na zakladé vysokého podilu turistické dopravy se vychazi z toho, ze pocet cestujicich, pro
které je neznamy tarif a trat je relativné vysoky a s tim souvisi i vysoky pocet dotazii na
privodciho (vlakovy personal). S takovou situaci mizeme a musime v po¢atecni fazi pocitat
u v8ech cestujicich, protoZze se informuji 0 nové nabidce. Na zakladé toho se doporucuje
relativné silné obsazeni vlakl vlakovym personalem, v zahajovaci fazi musi tak byt obsazeny
v8echny vlaky.

Vlakovy personal muaze byt vybaven pfenosnym prodejnim zafizenim (napf. od firem
Hofft&Wessel nebo Casio). Tato zafizeni jsou vybavena provoznim systémem Windows CE
a mohou tak vedle programu pro prodej jizdnich dokladd byt vybaveny dal§imi servisnimi
programy, napf. o planovanych pfijezdech nebo prodejnich cenach (novin, ¢asopist, malém
obcerstveni).

U vSech vlakd v8ak nemusime vlakovy personal vybavit takovym zafizenim a pak se zadny
prodej jizdnich dokladu ani jinych informaci nepozaduje na tomto personalu, ale pak musi
byt vlaky nebo Zelezni€ni stanice a zastavky vybaveny prodejnimi automaty jizdnich dokladu.
Automaty, které jsou uzpusobeny pro pfijem dvou mén jsou vyuzity v Basileji u pfiméstské
dopravy (S-Bahn); vyrobeny byly firmou Atron.

Jako alternativa mohou byt namontovany dva automaty, které vzdy jen jednu ménu pfijimaji.
Po zavedeni eura v Cechéch by se automaty demontovany.

Pfi prodeji u automatt se prfedpoklada omezené ruseni strojvedouciho motorového vlaku,
ktery muze prodavat omezené mnozstvi jizdnich dokladd. Aby se pfedeslo dlouhym ruSivym
dotazim, je stacionarni prodejni automat umistén v pfedni ¢asti vlaku. V Zelezni¢nich

stanicich je upozornéni na prodej jizdnich dokladl ve vlaku.
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9.4.2 Prodej jizdnich dokladt v autobusech

V autobusové dopravé se uskuteChuje prodej jizdnich dokladd u fidiCe, pfip. na
pfedprodejnich mistech. V Némecku se v sou¢asné dobé pouzivaji tiskarny na jizdni doklady
od firmy Krauth, se kterymi mohou byt vytis§tény jizdenky pro celé Uzemi dopravniho svazu.

V Cechéach jsou vyuzivany u DPUK tiskarny firmy Emtest. S nimi mohou byt vytistény
jizdenky jen pro aktudlni jizdu. Neni zde mozny pfedprodej a tim neni pozadovana
bezpecnost proti falSovani dokladd, jizdenky jsou tistény na Cisty termo papir.

Budouci prodejni technika musi vyhovovat nasledujicim narokim:

¢ vydej jizdnich dokladl podle volby v euro nebo korunach

e oddélené ceniky pro euro a koruny

Prodej jizdnich dokladu se dosud uskutecriuje u fidiCe. Tento zplisob u nékterych provozu se
zavedenym prodejem pfes automaty neni doporu¢ovan. Jednak s ohledem na pfijimani dvou
meén je instalace dvou menSich automatd do autobusl nevhodna, krom toho je prodej
jizdenek za jizdy v autobusu, ve srovnani s prodejem ve vlaku, s ohledem na neklidnou jizdu
nepohodiny.

Aby byly redukovany dlouhé pobytové Casy na zastavkach z davodu prodeje jizdnich
dokladu, doporucuje se zfizeni pfedprodejnich mist. Vedle vydejen jizdenek umisténych na
nadrazich a v zakaznickych centrech dopravnich podnik(, se mohou jizdenky rovnéz
prodavat na jinych mistech (mohou to byt napf. kiosky, novinové stanky, turisticka informacni
centra). Potfebné znehodnoceni jizdnich dokladl v méstské dopravé v Déciné a v Zelezni¢ni
dopravé se provede pomoci oznacovaciho strojku na jizdenky, v regionalni autobusové

dopraveé se znehodnoceni jizdnich dokladl provede u fidi¢e pomoci razitka.

9.5. Servis

9.5.1 Servis na zelezni¢nich stanicich

Zelezniéni stanice nebo zastavka predstavuje vstupni branu k Zelezniéni dopravé a musi se
z tohoto dlvodu odpovidajicim zpusobem prezentovat. Revitalizace nékterych Zelezni¢nich
stanic je proto krokem ve spravném sméru.

Rozdil, s kterym pfinejmensim strojvedouci nebo Fidi€ obsazeného vlaku nebo autobusu
musi pocitat, jsou informace na Zelezni¢nich stanicich, které ne vzdy od povéfenych osob
obdrzi. VétSina zastavek na siti je neobsazena, a na mnoha z nich neni zadna stanicni

budova.
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Rovnéz zde musi byt k dispozici vyhovujici informace pro cestujici, prostfednictvim nichz

chtéji byt dostate¢né informovani.

Dalezité jsou:

e informace o jizdnim fadu, pfijezdy a odjezdy na dané zastavce pfip. skute¢nd doba
pFijezdu do cilového mista

¢ informace o pfipojich prostfednictvim hlaseni nebo indikaéni tabuli

¢ informace o cenach

¢ informace o provozu pfi pldnovanych nebo kratkodobych zménach

Z informace o zpozdéni vlaki musi pfedevsSim obdrzet na Zelezni¢nich stanicich informaci o
pFipojich. Hlaseni, ze vlak bude ,x minut zpozdén*, je pro cestujici irelevantni, protoze oni
nevi zda cilové misto bude presné dosazeno a nebo kvuli vysokému zpozdéni nestihnou

dany pfipoj.

Musi byt mimo to nabizeny dalSi sluzby (vykony):

e ochrana pfed nepfiznivym poc€asim (Cekarny na Zelezni€nich stanicich, pfinejmensim
zastfeSené zastavky)

¢ informace o poloze viaku

e tzv. informacni sloupy umozni zakaznikim navazat a obdrzet dalSi informace. Takove
sloupky budou zfizovany napf. DB na ,DB Pluspunkten - Plusbodech® na malych
stanicich a zastavkach. Jejich soucasti je mimo jiné i tlacitko pro nouzové volani s

moznosti kontaktniho spojeni s policii.

S ohledem na zvlastni vyznam resp. postaveni oblasti pro turismus je dulezité nabizet dalSi

informace (moznosti na zajimavé vylety, ubytovani, restaurace, hotely apod.).

V8eobecné musi byt v8echny informace (také hlaSeni) dvoujazy€né. Na duleZitych mistech
jsou také pozadovany informace v anglickém jazyce, pozaduje se zachovat pfehlednost,

coz je vétS§inou mozneé pouze s elektronickymi systémy o pfijezdech vlaku.
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Prodejni a servisni mista

Na velkych Zelezni€nich stanicich se musi nachazet zdkaznické centrum nebo prodejni
misto pro vefejnou osobni dopravu. Nabidkové spektrum pfitom mizZe obsahovat pouze
prodej jizdnich dokladt a dale prodej suvenyrli a podavani turistickych informaci. Kombinace
s podavanim turistickych informaci je realizovana nap¥. v Bad Schandau.

Rovnéz je také — tzv. omezengjSi — prodej jizdnich dokladd mozny prostfednictvim

prodejnich kiosku na zelezni¢nich stanicich.

Dalsi servisni nabidka (sluzeb)

Turisté a cyklisté nepfichazi v€as k odjezdu jejich autobusu nebo vlaku na Zelezniéni stanici
nebo zastavku. Vtomto pfipadé radi pfijmou moznosti spojené s Cinnostmi na kraceni
dlouhého ¢asu.

Mezi takova zafizeni pocitame napf. mala muzea nebo také restaurace nebo bistra a kiosky.
Za starostlivost o cestujici mGzeme na malych stanicich a zastavkach pocitat zfizeni
automatu na prodej napojua, malého ob&erstveni nebo ¢asopisti apod.

K dal§im nezbytnym sluzbam patfi nabidka: WC a umyvarny, parkovaci moznosti pro osobni
auta, odstavné stojany pro jizdni kola nebo puj¢ovny jizdnich kol.

9.5.3 Servis v autobusové dopravé

Z davodu velkého poctu zastavek mohou byt v autubosové dopravé nutné na mnoha
zastavkach nabizeny pouze minimalni rozsah informaci. Ve vétSiné pfipadl musi byt

zarucéeno, ze

® jsou vyvéSeny aktudlni jizdni fady (v€etné kratkodobych zmén) a tarifni informace

e zastavky jsou udrzovany v Cistém a neporuseném stavu

Na silné frekventovanych zastdvkdch se pozaduji ¢ekarny s pristfeSkem, tzn. véetné

moznosti posazeni se.

Velka autobusova nadrazi jsou vybavena obdobné jako v Zelezni€ni dopravé.

9.5.2 Servis ve vlacich a autobusech

Také v dopravnich prostfedcich musi byt nabizeny ur€ité servisni sluzby (vyjkony). Ne vzdy
je vlakovy doprovod k dispozici, ktery mize podavat informace. Zvlasté pro nemisti cestujici
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jsou dulezité informace o dosaZzenych mistech (zastavkach) a informacich o pfipojich (na
svételné tabuli a nebo formou hlaSeni). Samozfejmé se predpokladd, Zze v dopravnich

prostfedcich budou informace podavany ve dvou jazycich.

DalSi moznosti servisnich sluzeb

Ve vlacich mohou byt jako dal$i servisni sluzby zfizeny automaty na prodej napoji nebo
malého obCerstveni.

Pro pfepravu jizdnich kol je vlak s ohledem na nabizeny prostor vhodné&j$i nez autobus,
presto mohou byt jizdni kola pfepravovany i autobusem ve vétSim rozsahu, kdy na zad
autobusu je namontovan nosi¢ jizdnich kol. Pozadavky na pfepravu jizdnich kol pomoci
autobusl nemusi byt reflektovany, pokud je region napojen velmi dobfe na Zzelezniéni
dopravu.
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10. Ekonomické posouzeni
10.1. Ekonomicka situace
10.1.1 Zelezniéni doprava
Zelezniéni doprava v obou zemich neni ekonomicky sobésta¢na a je proto zavisla na
dotacich od objednatele vykonu.
V roce 2006 poskytl k dispozici Kraj Usti nad Labem pro Zelezniéni dopravu nasledujici
objem finan¢nich prostredku:
Trat Castka v K& Castkav€ | Ujeté vlakové | Dotace
(zaokrouhlené) km v €/km
081 Décin — Rumburk 5 28.266.169,50 1.010.000,00 623.777,28 1,60
BeneSov n.P. — Stary Sachov*
083 Rumburk — Dolni Poustevna 7.508.207,96 270.000,00 190.503,47 1,40
084 Rumburk — MikulaSovice 4.426.395,23 160.000,00 108.483,82 1,45
085 Krasna Lipa — Pansky 222.642,46 8.000,00 3.291,84 2,40
088 Rumburk - Jifikov 982.799,86 35.000,00 31.988,40 1,10
089 Rybnisté — Varnsdorf 4.847.600,52 175.000,00 159.470,00 1,10
098 Décin — Dolni Zleb 1.909.514,52 68.500,00 90.013,77| 0,80
CELKEM 48.163.330,05 1.726.000,00| 1.207.528,58| 1,45

Tabulka 7: Dataéni prispévky pro Zelezniéni dopravu v Cechach

Zdroj: Ustecky kraj, Usneseni Rady kraje z 11.5.2005

* Hranice kraje ke kraji Liberec

Trat 080 Jedlova — Ceska Lipa leZi v Kraji Liberec a neni proto zahrnuta.

V Némecku na zakladé smlouvy o dopravé mezi VVO a DB AG je pouzita jednotna sazba za

kilometr 8 €/km.

10.1.2 Autobosova doprava

Némecko

Regionalni autobusova doprava provozovana OVPS celkové jezdi s nakladovym pokrytim a
proto miZze navic vyrovnavat provozni ztratu Kirnitzschtalbahn (Karnitzschtalské zeleznice).

Rozhodujici roli pro ekonomicky Uspéch hraje Zakovské preprava.
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Ceska republika (Cechy)

Autobusova doprava na Gzemi Cech byla k 8.9.2006 &asteéné zajistovana firmou Dopravni
podnik Usteckého kraje a.s. (DPUK), nastupnickou organizaci CSAD Usti nad Labem.

V okoli Décina provozuje mimo jiné méstsky dopravni podnik nékteré regionalni linky.
Stupeni kryti nakladt autobusové dopravy DPUK je cca 60%. Budouci naklady autobusové

dopravy jsou v soucasné dobé zjistovany vypsanim vybérového Fizeni.

10.2 Provozni naklady

10.2.1 Zelezniéni doprava

Naklady Zelezni¢ni dopravy se skladaji z:
- néklady za pouziti dopravni cesty
- naklady za pouZzivani zelezni¢nich stanic, placené stanicim

- Provozni naklady dopravniho podniku (EVU)

Néaklady za pouziti dopravni cesty (za pridéleni trasy) v Némecku

Zelezniéni traté jsou ve vlastnictvi spole¢nosti DB Netz AG; naklady na pridéleni trasy budou
propocitavany podle cenového systému pro jednotlivé trasy. Naklady na pfidéleni trasy za
pouziti dopravni cesty se fidi podle tratové kategorie (dalkové traté, vedlejsi traté), podle
tratového vybaveni (zabezpeCovaci a sdélovaci technikou) a podle zohlednéni dalSich
faktord jako napf. pravidelnost nebo druh viaku. DalSi faktor — politicky sporny - je ,regiondlni
faktor” traté pro vefejnou osobni dopravu, ktery je stanoven podle soundlezitosti k regionalni
siti.

S platnosti cenového systému pro pfidélovani tras TPS 2007 /9/ od 10.12.2006, plati

nasledujici ceny za pridéleni trasy pro taktové trasy v osobni vefejné dopravé:

- trat Sebnitz (Gr.) — Bad Schandau 6,27 €/vlkm
- trat Bad Schandau — Schéna (Gr.) 4,07 €/vikm
- trat Ebersbach — Ebersbach (Gr.) 6,50 €/vlkm
- trat Varnsdorf (Gr.) — Mittelherwigsdorf 6,50 €/vlkm
- trat Mittelherwigsdorf — Zittau (Gr.) 6,27 €/vikm

VySe ceny za trat Sebnitz — Bad Schandau, ktera je zafazena jako vedlejsi trat’ kategorie Z1
pfip. Z 2, je pFidélen faktor regionalnosti 1,71. Zakladni cena traté je poloZzena pod cenou za
hlavni trat Bad Schandau — Schéna, kterd je zafazena jako trat pro dalkovou dopravu
kategorie F3.

Naklady za pfifazeni trasy pro vlak jsou v nasleduijici vysi:
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RB 83: 6,27 €/km*16,2 km + 4,07 €/km*10,9 km = 145,94 €
RE 8: 6,50 €/km * 0,79 km =514 €
RB 89: 6,50 €km*9,51 km + 6,27 €/km*8,17 km = 113,03 €

Ceny za pouZiti stanic spole¢nosti DB Station&Service jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Stanice Cena Stanice Cena
Sebnitz 2,36 € Krippen 2,36 €
Amtshainersdorf 2,36 € Schmilka- 3,71 €
Hirschmihle
Ulbersdorf 2,36 € Schéna 2,36 €
MitteIndorf 2,36 € Ebersbach 2,36 €
GoBdorf-Kohlmihle 2,36 € GroBschénau 2,36 €
Porschdorf 2,36 € Hainewalde 2,36 €
Rathmannsdorf 2,36 € Mittelherwigsdorf 2,36 €
Bad Schandau 18,58 € Zittau 3,71 €

Tabulka 8: Ceny za pouZiti stanic podle DB Station&Service AG

Zdroj: Ceniky za pouZiti stanic 2006 DB Station&Service AG

Ceny za pouZiti stanic jsou pocCitany pouze za odjizdéjici vlaky.

Zelezniéni stanice jsou rozdéleny do 6 kategorii /10/, pfitemz pfifazovacim kritériem neni

stav Zelezni€ni stanice nebo nabizené vykony, nybrz mimo jiné je zohlednén druh a pocet

zastavujicich vlakd v pocty cestujicich. Ocekdvané minimalni vykony se pak Ffidi podle

kategorie Zelezni¢ni stanice. Cena za pouziti Zelezni€ni stanice ve vySi 2,36 € odpovida

kategorii stanice 6 (jednoduché vybaveni), 3,71 € kategorii 5 (s nadraznimi hodinami a

moznosti sednout si), stanice Bad Schandau je zafazena jako zastavka vlaki EC do

kategorie 3 (nadrazni hodiny, moznost sednout si, ochrana pfed nepfizni po€asi, dynamické

zjiStovani informaci o poloze vlaku), ackoliv se stanice nachazi toho €asu v Zalostném stavu

a neni k dispozici Zddna ochrana pfed nepfizni pocasi.

V téchto cenach je obsazZena udrzba nastupidt a pfistupd spolecné s technickym vybavenim

(osvétleni, reproduktoru, informacni tabule o vlacich) a vyvésnych jizdnich fadd, nezahrnuje

vSak spravu pfijimacich budov nebo rozhlasu a obsluhu cilovych ukazatelt vlak( (posledné

uvedenou polozku spravuje provozovatel sité).

Na jeden kilometr se pfipocitava:

- pro viaky Sebnitz (Gr.) — Bad Schandau: 72,36 €/16,2 km = 1,07 €/km

- pro vlaky Bad Schandau — Sebnitz (Gr.): (72,36 €+18,58 €)/16,2 km = 2,17 €/km

- pro vlaky Sebnitz (Gr.) — Schona (Gr.) a obracené bez zastavky mezi Bad Schandau a
Décinem hl.n.: (72,36 €+18,58 €)/27,1 km = 1,30 €/km
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- pro viaky Sebnitz (Gr.) — Schéna (Gr.) a obracené , které vSude zastavui;i:

(9*2,36 €+18,58 €+ 3,71 €)/27,1 km = 1,61 €/km
- pro viaky Varnsdorf (Gr.) — Zittau (Gr.): (32,36 €+3,71 €)/15,9 km = 0,68 €/km
- pro viaky Ebersbach (Gr.) — Ebersbach: 2,36 €/0,79 km = 2,99 €/km

Pro vlak RB 83 je uvedeno v nasledujicim souctu:

- pfi prGjezdu Zst. Bad Schandau az do Décina: 181,04 € nebo 6,68 €/km

- pfi zastaveni na v8ech stanicich a zastavkach: 189,47 € nebo 6,99 €/km

Samotné zastaveni v Bad Schandau se podili na téchto nakladech 0,69 €/km (cca
10%).

Pro viak RE 8 je uvedeno v nasledujicim souctu:

pro jizdu az do Ebersbachu: 5,14 € nebo 6,50 €/km, z Ebersbachu: 7,50 € oder 9,49 €/km
Pro viak RE 8 je uvedeno v nasledujicim souctu:

- pro jizdu Varnsdorf (st. hr.) — Zittau (st. hr.) : 123,82 € oder 7,00 €/km

Naklady na pridéleni trasy v Ceské republice

Zelezniéni traté jsou ve vlastnictvi Spravy Zelezniéni dopravni cesty s.0. SZDC. Néklady na
pridéleni trasy se fidi podle tratové kategorie (regionalni, statniho nebo mezinarodniho
vyznamu) a celkové hmotnosti vlaku, ktera se sklada z vlastni hmotnosti dopravnich
prostfedkd a hmotnosti cestujicich, kterou uréime podle poctu sedadel krat 80 kg. K tomu se
pFipocitava poplatek za pFidéleni vlakové trasy pro vlak. Maximalni vySe ndkladu na pfidéleni
trasy je statem regulovana a odpovédnost podlého ministerstvu financi /11/. Skutec¢né
placené ceny zvefejiiuje SZDC ve zvlastnim véstniku /12/.

Zavislost hmotnosti vlaku na cené pro pfidéleni trasy podili cca 20%, proto vstupuje
do nasledujici stredni ceny za pouziti trasy ¢astka 0,35 €/km.

Podle Ceského pojeti jsou vSechna zafizeni a budovy, které jsou potfebné k provozu
Zeleznice, soucasti Zeleznice (viz. Také /13/). Naklady za pfidéleni trasy pokryji také vykony,
které jsou v Némecku zvlast propocitavany pomoci oducétovani za pouziti stanic podle
ceniku DB Station&Service.

Provozni naklady

Provozni naklady zde mohou byt pouze ohodnoceny, protoze plné zavisi na dopravnim
podniku. Jako vychozi hodnota pro Némecko muze byt pouzita cena za kilometr na
Freiberské Zelezni¢ni draze, kde jsou pro provoz vyuzivany dopravni prostfedky typu
RegioShuttle RS 1. S témito vozidly je obsluhovana trat Freiberg (Sasko) — Holzhau. Tato
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obn&si 4,98 €. V Cechach jsou provozni naklady cca 2,80 €/km. V pripadé, Ze provoz rovnéz
v Némecku bude zajiStovan €eskym dopravnim podnikem, mdzeme redlné pfijmout cenu ve
vySi 3 €/km.

Poznamenejme, Ze velikost provoznich nakladu dopravniho podniku (podnikatele) ovlivAuji
vedle zavislych nakladi na ujetych kilometrech (spotfeba energie) také cCasové zavislé
naklady (mzda strojvedouciho) a fixni naklady (odpisy dopravnich prostfedkua, administrativni
naklady). Efektivni nasazeni dopravnich prostfedkd a personalu, tedy ob&hy bez ¢ekacich
dob pro vozidla a persondl, Stihla administrativa pro vozidla a persondl, sméfuje k pfiznivym

cenam za ujety kilometr.

Celkové naklady

Celkové naklady byly ohodnoceny nasledovné
- cca 10 € km v Némecku
- cca 3,15 €/km v Cechach

Neovlivnitelné naklady dopravnim podnikem (EVU) za pouZziti infrastruktury se pohybuji za
Némeckou ¢ast okolo 58% (némecké EVU) a az 70% pro ¢eské dopravni podniky, celkem
v Cechéch se uvadi 11%.

Celkové naklady jsou v Cechach cca o 73% niz$i nez v Némecku. Velky podil na tomto
cenovem rozdilu ma velmi odliSné stanoveni poplatku za pouZiti infrastruktury, ktery je za
Ceskou stranu pouze 5,2% Ghrady v Némecku. V /1/ jsou propo&teny pro jednotlivé traté v
Cechéch naklady, kdyZ podil nakladi za pouZziti infrastruktury je cca 30% z celkovych
nakladd. Ogividné nabizi SZDC subvencované ceny, zatimco ceny DB Netz AG a DB
Station&Service AG vysoce prevySuji i v porovnani scenami jinych provozovatell
infrastruktury.

10.2.2 Autobusova doprava

Autobusova doprava v provnani se Zelezni¢ni dopravou nenese zadné néklady za pouziti
infrastruktury — odhlédneme-li od tzv. nakladd na pfistfeSky zastavek, tak Ze zde vznikaji
pouze naklady za provoz.

Pridmérna cena za jeden ujety kilometr v autobusové dopravé v Sasku se pohybuje cca
okolo 1,40 €, v Cechéch se pogita s pfibliznou cenou cca 27 K& (0,95 €/km).
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10.3. Naklady na novy koncept

Provozni naklady nového konceptu vychazi z nabizenych kilometrd dopravnich prostfedka.
Vyznam pro objednatele vykonl ma ve vétsiné pfipadd pfijem z jizdného nepokryvajici
naklady, které opét stoji v pfimé zavislosti k poctu cestujicich a tarifu. V nasledujicim textu
budou predstaveny zmény vuci jizdnimu fadu 2006/2007, ze kterého se méné nebo vice

finan€nich prostfedku ziska.

10.3.1 Zelezniéni doprava

Doplnkové vykony vuéi habidce 2006/2007:

¢ Navazujici viak Bene$ov nad Plougnici — Cesk& Kamenice
7 paru vlaka o vikendech (196 km/den)
3 pary vlaku v pracovni dny, odpadnou 2 pary vlaki Déc¢in — BeneSov n.P.
(vyjadfeno v celkovém nérastu = o 40 km/den vice)
® Prodlouzeni RE 8 do Ebersbachu
7 parl vlaka v pracovni dny (126 km/den), 2 péry vlaku o vikendech (36 km/den)
e Prodlouzeni RB 84 do Sluknova 7 par( vlakt v pracovni dny (140 km/den)

Tyto doplrikové vykony budou vyZzadovat méné dopravnich prostfedk nez dnes.

Dopliikové vykony jsou predlozeny k diskusi v kapitole 11.2.

Vy8&Si kilometrické vykony nemohou byt pfimo spojovany s vy88imi naklady. Viceméné se
jedna o klesajici naklady jak jsou také faktory vedouci ke snizeni naklada s timto konceptem
svazany. Tyto jsou dale uvedeny jednotlivé:

Faktory vedouci ke snizeni nakladu

® nova, bezudrzbova vozidla
® nizk4 spotfeba pohonnych hmot novych dopravnich prostfedku

¢ nizSi provozni naklady v Némecku

Ruast ndkladu
e vyS&Si kilometrické vykony
¢ vy&Si odpisy pfip. leasingové splatky pro nova voidla

e odpisové naklady novych dilenskych a opravarenskych zafizeni pro nova vozidla

Klesajici naklady mohou dale ovliviiovat rostouci naklady vyrovnanim nebo kompenzaci, to

je pfedmétem provozné ekonomické analyzy dopravniho podniku.
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10.3.2 Autobusova doprava

V autobusové dopravé je zaznamenano nasledujici snizeni vykonu:
¢ linka Rumburk — Brtniky odpada

e autobusovy vykon Ceska Kamenice — D&&in odpada

Nadvykony vznikaji naopak zavedenim hodinového taktu na lince 340 mezi Velkym
Senovem a Dolni Poustevnou.

Vedeni autobusu pres Seifhennersdorf a prodlouzeni linky do Ebersbachu a Neugersdorfu
nepredstavuje fakticky zadné nadvykony, zde se jedna pouze o nepodstatné prodlouzeni
trasy.

10.4. Zavér

Koncept ukazuje v Zelezniéni dopravé mensi narast vykonud, v autobusové dopravé naopak

mensi vykony vugi jizdnimu Fadu 2006/2007. Pfinosem je, Ze nadvykony budou realizovany s
mensim pocétem dopravnich prostfedkd. Domnivame se, ze vys$Si naklady zafazenim
doplfikovych jizdnich cest budou vlivem faktorl sniZujici provozni naklady pfinejmensim
vyrovnany.

Ze srovnani jsou napadné vyssi naklady Zelezni¢ni dopravy v Némecku. Smérodatné pfitom
jsou naklady za pouziti dopravni infrastruktury, které €ini vice nez 50% z celkovych nakladu.
Zejména ve srovnani s autobusovou dopravou, ktera musi nést své naklady na infrastrukturu
pouze v nepatrném podile (Udrzba a provoz zastfeSenych zastavek), je Zelezni¢ni doprava
sama z tohoto ddvodu nekonkurenceschopna. Zatimco v Ceské republice je nékladovy
pomér mezi autobusovou a Zelezniéni dopravou 1:3, pak v Némecku je to pfiblizné 1:7.

MozZnosti FeSeni jsou vysloveny v kapitole 11.3.

Podil nakladu Provoz/Infrastruktura

Bprovoz
@ infrastruktura

vlak (Nemecko) vlak (CR) autobus

Obr. 4: Podil nakladl Provoz/Infrastruktura
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11. Perspektivy a moznosti dalsSiho rozvinuti

V praci /1/ uvedené vypovédi tykajici se doprovodnych praci uvnitf a vné verejné dopravy,
zlstavaji nadale v platnosti. Nékteré dalSi prace by zde ale méli byt vzpomenuty:

11.1. ZlepsSeni infrastruktury

Vystavba infrastrutury v Cechéch
Jak bylo popsano v kapitole 5.4 musi byt vystavba infrastruktury ¢eskych trati dale vylepsSo-
vana a s tim souvisi i zvySeni cestovni rychlosti.

Lepsi napojeni regionalnich viakt RB 71

Napojeni regionalnich vlakd RB 71 do navrhu jizdniho fadu ztroskotalo na mozném kfizeni
jen v Durrréhrsdorfu a Neustadtu. Vlak nasazeny ve 30 minutovém taktu ze Sebnitzu by bylo
nutné vykrizit ve stanici Lagernwolmsdorf stfed. Vlaky mohou byt slou¢eny potom také s
prodlouzenym regionalnim vlakem RB 84 a to tak, Zze zde bude zaveden hodinovy takt mezi
Sebnitzem a Ruburkem, jak je uvedeno v modelu 1. Diky tomu zanikne dlouha ¢ekaci doba
ve stanici Neustadt.

Za pozornost stoji, ze vlaky konc€ici ve stanic Neustadt budou mit €ekaci dobu (dobu pobytu)

40 minut a dobu obratu v Pirné asi 5 minut.

11.1.1 Prelozeni zastavek

Prelozeni stavajicich zastavek Zelezni¢ni dopravy muize zlepSit dosazitelnost nékterych
osidlenych oblasti.

Pfi tom se jedna o:

- Velky Senov zastavka — ca. 700 m smér Velky Senov

K lepSimu zpfistupnéni €asti centra Décina, které lezi na pravém brehu Labe, mizeme
prelozit zastavku Priper asi 0 450 m vySe k TyrSovu mostu a pojmenovat tuto zastavku jako
Décin-Nové Mésto. Zaroven ale musime prozkoumat zda nynéjsi most mize byt rozSifen i
pro pési, tak aby vznikla pfima pési cesta mezi hlavnim nadrazim a pravostrannou casti

centra mésta.
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11.2 Zmény jizdniho fadu k zabranéni nadvyvkonu

traté Ebersbach — Rumburk a Rumburk — Sluknov

Lze setfit jeden vlak a 266 kilometra v pracovni dni a 36 kilometrd o vikendech, kdyz se
vzda prodlouzeni RB 84 do Sluknova a RE 8 do Ebersbachu. Hodinova moznost jezdit mezi
Rumburkem und Sluknovem z(ist4 autobusem pres Jifikov.

Traté Dééin — Ceska Kamenice

Jizdy RB 81 mohou vypadnout o vikendech, s tim se setfi 196 kilometrd. Musi se uvazit, ze
by vlaky o vikendech uz neobsahovaly zastavky Dolni Habartice a Veselé pod Rabstejnem.

Tymi zménami zusta vySSi dopravni vykon 40 km za pracovni den mezi BeneSovem nad
Plouénici a Ceskou Kamenici, setfi se 36 km za den vikendu. V normalnim tyden bez svatki
zlista 128 dalSi kilometrd za tyden. Pro tento vykon se potfebuje ale jedno vozidlo méne nez
ted.

11.3 Prevzeti infrastruktury jinym viastnikem a oddéleni

infrastrutkury, provozu a obchodu

V soucané dobé je némeckd drazni infrastruktura ve vlastnictvi BD Netz AG, Ceska Cast je
ve vlastnictvi statniho provozovatele sité SZDC.

Muze byt ovéfeno, zda prevzeti infrastruktury jinou spolec¢nosti resp. kraji a okresy bude mit
své vyhody. Takovym krokem Ize usutecnit separace nebo oddéleni provozu a infrastruktury.
V autobusové dopraveé k této separaci uz doslo. Finanéni nasledky byli uz objasnény v kap.
10.4.

Dasledna oddéleni provozu a infrastruktury znamena, Ze veskerd nadrazi, stanice autobusu
a zastavky atd. tfeba i pro jediné stani, musi provozovat oblastni nebo krajsky nebo méstsky
Ufad. Podle nazoru autor(i toto oddéleni povede k odleh&eni podnikim, ktefi se tak budou
moci koncetrovat jen na svij dopravni (pfepravni) vykon. Stav infrastruktury maze byt koor-
dinovan nap¥. v rdmci kvalitniho partnerstvi (viz kap. 11.4).

Pfi tom si musime povS8imnout, Zze v Némecku do$lo k oddéleni Zelezni¢ni sité od ostatniho

zafizeni (nastupisté, nadrazni budovi apod.)coz se projevuje v oddélenych staninich
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popletcich. Vzhledem k vysokym stani¢nim poplatkim by se méla prozkoumat moznost
kompletniho prevzeti stanic - taky mezi stanicemi Bad Schandau a Schéna (nejen stani¢nich
budov).

Na tomto misté se musi poukazat, ze stani¢ni budovy nejsou soucasti tohoto zafizeni. Tim
se vysvétluje, Ze taky stanicim, jejichz budovy nejsou majetkem DB, musi byt placen stani¢ni
poplatek v plné vysSi. Pro provozovatele drahy stejné jako pro dopravce plati, ze musi ufedni

povoleni, resp. licenci pro spolkovou zemi.

V Némecku pfi prevzeti infrastruktury regionalnim podnikem pfechazi odpovédnost za
prevzeti traté a prihlaSeni kolejovych vozidel od Spolkového Zelezni¢niho uUfadu (EBA) na
prislusny ufad, v Sasku je to Landesbevollméachtigte fir die Bahnaufsicht (zemsky
zmocnénec pro drazni dohled). Tim se pfipousti moznost, Ze na téchto tratich mohou jezdit
vozidla, ktera na dopravni siti statnich dopravcl jezdit nesmi. Zajimavé to muze byt napf.

pro muzejni vlaky, ale i pro nahradni vozidla starsiho typu.

Dale je také myslitelné Castecné oddéleni prodeje. Jedna se o provoz mist s prfedprodejem
jizdendek. Uvazuje se o vytvoreni spolecnych projednich mist (viz kap. 9).

Priklady
V Cechach byla prevzata trat Sumperk — Kouty nad Desnou/Sobotin na Moravé obcemi,

jako provozovatel infrastruktury zde byla povéfena firma Stavebni obvova zeleznic.

Pfikladem v Sasku je trat Freiberg — Holzhau, o kterou se starda RP-Eisenbahn.
Provozovatelem na této draze je Freiberger Eisenbahn. Naklady ¢ini:

® cena za pouziti dopravni cesty €ini 2,90 vlak/km
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Cena za pouziti Zeleznicni stanice

Stanice Cena Stanice Cena
Freiberg (Sachsen) | 3,71 € Holzhau Skilift 1,35 €
Bertelsdorf Ort 1,51 € Alle anderen 2,36 €

Hlavni body mista Bertelsdorf a lyZzarsky vlek Holzhau je provozovano RP-Eisenbahn, ostatni
stanice pak provozuje DB Station&Service AG.

Na 31 km dlouhé trati je dohromady 11 stanic a stavajici ceny jsou

- pro vlaky Freiberg — Holzhau: 23,09 € + 89,90 € = 112,99 € oder 3,64 €/km

- pro vlaky Holzhau — Freiberg: 21,74 € + 89,90 € = 111,64 € oder 3,60 €/km

Freiberska Zelezni¢ni draha kalkuluje provozni naklady ve vySi 4,98 €/km za jednu jizdu Re-
gioShuttle se 72 misty. Pro jeden vlakovy par Freiberg — Holzhau — Freiberg vyplyvaji z toho
celkové naklady ve vysi 533,39 € Cili 8,60 €/km. Oproti vypoctenym cenam v kapitole 10 jsou
tyto naklady o 3,4 € nizsi, coz predstavuje 28%. Ponévadz byly tam uz provozni naklady
FEG snizeny na minimum, odviji se tato diference jen z rozdild nakladl za pouzivani infra-

struktury.

11.4. Kvalitni partnerstvi

Kvalitni partnerstvi ve vefejné dopravé vzniklo v mnoha méstech Velké Britdnie koncem 90-
tych let minulého stoleti. Zaméfili se na méstskou dopravu a s tim souvisejici autobusovou
dopravu obecné, ale také na regionalni dopravu. U&elem tohoto kvalitniho patrnerstvi je to,
aby vS8ichni zG€asnéni pfinesli navrhy v planovani a provozu vefejné dopravy s cilem
nabidnout co nejlepsi kvalitu sluzeb.

Kvalitniho partnerstvi se zu€asthuje méstska sprava, silni¢ni sprava, dopravni podniky a také
cestujici. Zohlednuji se veSkeré aspekty jedné jizdy vcetné jizdy a zastavek. Ve smlouvé
jsou trvale popsany vSechny povinosti a Ukoly U€asnikd. Tak se muize dopravni podnik
spolehnout napf. na jednu definovanou kvalitu infrastruktury nebo na dopravni opatfeni, na
druhé strané se od ného o€ekavaiji kvalitni dopravni sluzby.

72



Koncepce pro vefejnou dopravu v Cesko-saském Svycarsku 73

Slozky kvalitniho partnerstvi jsou napfiklad:

e Prednost pro verejnou dopravu (Urychlovaci opatfeni jako autobusové pasy)

e Infrastruktura pro cestujici (ZlepSené informace pro cestujici v éekarnach a zastavkach)

e Kvalita vozového parku a sluzeb (Bezpec€nostni a cvi¢né jizdy pro Fidi€e autobusu, mod-

erné, pohodIné autobusy z nizkymi vyfukovymi emisemi, s prostorem pro détstky koCarek
a prizplisobené pro invalidni vozikyt, rénovani servisnich sluzeb pro fidi¢e autobust)

e Utvareni sité, nabidka (tarify)

¢ Informace a marketing (Marketingova kampar, informacéni centrum)

Pokrok v jednotlivych oblastech se dokumentuje a je diskutovan v pracovnich skupinach. Cil
je co nejrychleji, nejbezpecnéji a bez poruch verejné dopravy. Vyzdvizeno je, ze oddéleni
provozu a infrastruktury v autobusové dopravé, o které se psalo v pfedchozi kapitole, je us-
kute€néno, tzn. pé€e o zastavky je véci mésta. Dopravni podniky se mohou koncentrovat na
svUj provoz a diky kvalitni partnerstvi spolehnout se na kvalitni infrastrukturu.

Na zakladé kvalitniho partnerstvi stoupa spokojenost cestujicich. PoCet cestujicich se napf.
v Nottinghamu zvysil o vice nez 10% (Udaje poskytla méstska sprava v Nottinghamu)

Velmi uspésné kvalitni spolecenstvi je praveé v Oxfordu. Vefejna doprava nabizi 24-hodinovy
provoz bez provozni pfestavky a to sobéstaténé bez pfispévkd mésta.

Vzhledem k situaci vefejné dopravy v Ceské republice mohlo by se kvalitni partnerstvi stat
dobrou cestou ke zlepSeni kvality vefejného dopravy. Verejné dopravni podniky se musi
chapat jako podniky poskytujici sluzby. V tom je Sance, jak udrzet dobrou pozici vefejné do-
pravy pred stale stoupajici osobnich automobilovou dopravou.



Koncepce pro vefejnou dopravu v Cesko-saském Svycarsku

12. Mozné kroky k realizaci
12.1 Zasady

Zelezniéni doprava

Zahdjeni provozu podle nové koncepce zelezni¢ni dopravy by mélo nastat pokud mozno
s ,malou zménou jizdniho Ffadu“ v kvétnu 2008. Tento termin je vyhodny s ohledem na
turisticky vyznam oblasti. Prosincovy termin neni vhodny na zakladé povétrnostnich
podminek.

Vzhledem ke kratkému €asu na pfipravu — jizdni Fad musi byt nahlaSen provozovateli drahy
pokud mozno rok pfedem — musi byt dopravce zndm jiz v kvétnu 2007. B&hem Ihaty pro
jizdniho fadu 2007/2008 (do 9. 4. 2007) mélo by byt mimoto jasné, jak ma vypadat jizdni fad
vlakt linky RB 72 Pirna — Sebnitz dosud jezdicich do Bad Schandau, aby mohl byt tento
jizdni fad zohlednén v planu jizdniho fadu 2007/2008. Za povsSimnuti rovnéz stoji, Zze provo-
zovatel drahy pracuje s jizdnimi fady na obdobi jednoho roku, které zacinaji platit v prosinci,
takze soulad ohledné lhut potfebnych na pfipravu jizdniho Fadu je nevyhnutelny.

Béhem této Ihaty uZz neni mozné provést vybérové fizeni. Z toho davodu pfichazi
pro zajisténi dopravni obsluznosti v Gvahu nejprve stavajici dopravce — CD (pokud se
nalezene mezi CD, krajem a jinym dopravcem jiné fedeni). V Némecku muaZe dojit na
zakladé malého dopravniho vykonu k volnému pfidéleni zakazky spole¢nosti VVO.

Ze stfednédobého hlediska muze probéhnout vybérové Fizeni v Zelezniéni dopravé pro celou
zminénou regionalni Zelezni¢ni sit. Vybérové fizeni musi probé&hnout s védomim VVO v
Némecku a Usteckym krajem v Ceské republice. Dohoda s Libereckym krajem je nutna,
nebot viaky do Ceské Lipy zajizd&ji na Uzemi tohoto kraje. Pfipadné se muZe konat
spole¢né vybérové fFizeni s Libereckym krajem a ZVONem, jehoz predmétem jsou i
navazujici traté do Liberce.

Vyhoda pozdéjSiho vybérového Ffizeni spociva v tom, Ze bude k dispozici vySSi jistota
v planovani vzhledem k poctu cestujicich a tarifdm. To je nutné, jestlize ma byt uzaviena
smlouva tzv. ,Nettovertrag“ (dopravce nese riziko v pfipadé nespravné prognézy vyse

pFijma).

Autobusova doprava

Autobusova doprava v Saském Svycarsku je provozovana bez dotaci, takze zde nenf
nutné 2adné vybérové Fizeni. Pfizpusobeni jizdnich Fadd mize nésledovat po dohodé

s provozovatelem OVPS (Oberelbische Verkehrgeselschaft Pirna-Sebnitz).
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V Usteckém kraji predstavuje nabidka autobusovych dopravnich sluzeb od roku 2007
podstatné zlepSeni autobusové dopravy oproti sou¢asnému stavu. Novy koncept autobusové
dopravy mize byt s ohledem na pFeshranic¢ni a turistickou dopravu dale rozvijen. Stejné tak

ma byt zohlednéno propojeni s zZelezni¢ni dopravou.

Ve smyslu dlouhodobého zajisténi kvality a ve snaze zabranit zbyte€nym sporim, se dopo-
ruCuje blize se zabyvat kvalitnim partnerstvi mezi objednavatelem vefejné dopravy a

dopravci podle anglického vzoru.

12.2 Casovy plan

Jako dulezité terminy Ize jmenovat:
do kvétna 2007:

* mit jasno o dopravci v dobé zahajeni provozu

e pfepracovani Zelezninich jizdnich fadu zvefejnénych v tomto konceptu (pfizpusobeni
dobé Skolniho vyucovani atd.) a sestaveni jizdniho fadu, ktery musi byt nahlasen
provozovateli drahy
jizdnimu fadu 2007/2008)

Jak je vysvétleno v ¢asti 8.1, mohla by byt trasa pravdépodobné objednana také bez prislibu

stavebni obnovy traté Sebnitz — Dolni Poustevna.

do kvétna 2008:

e vypracovani marketingové a tarifni koncepce pro Zelezni¢ni a autobusovou dopravu;

zavedeni a vstup na trh obchodniho jména ,Sachsisch-Béhmische Nationalparkbahn*

25. kvéten 2008

e uvedeni do provozu hrani¢niho pfechodu Sebnitz — Dolni Poustevna a za¢atek platnosti

noveho Zelezni€niho jizdniho fadu

e oslavy zahajeni provozu
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13. Zavér

V této préaci je vyvinut model pro autobusovou a Zelezniéni dopravu v Ceskosaském

Svycarsku. Muze byt uskutednén, jakmile bude obnoven hraniéni prechod Sebnitz — Dolni

Poustevna, coz se stane nejpozdéji v roce 2008.

Realizace tohoto konceptu je dllezitym stavebnim kamenem k trvalému rozvoji regionu.

Ukolem do budoucna je dale rozvijet dopravni obsluznost v U(zké spolupraci

se zaméstnavateli, Skolami, obcemi a v neposledni fadé s obyvateli.

Problematika dalS§iho rozvoje se muze byt feSena v ramci dalSich projektl. Mozna témata

jsou napf.:

e optimalizace infrastruktury — jak Zelezni¢ni infrastruktury (v&€. nastupist), tak autobusové
infrastruktury (autobusovéa nadrazi, pfestupni body, zastavky)

e Kkvalitativni partnerstvi mezi objednatelem vefejné dopravy a dopravci

e turisticka doprava

e pFeshrani¢ni autobusova doprava.

Neokladnym Ukolem zlstava pfiprava na zahajeni provozu zde vyvinutého konceptu a s tim
souvisejicich dalich akci dne 25. 5. 2008.
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Souhrn

Jiz v roce 2008 ma byt obnoven Zelezni¢ni hrani¢ni pfechod Sebnitz — Dolni Poustevna.
Poté bude mozné realizovat celkovou koncepci vlakové i autobusové dopravy v regionu
narodnich parkti Ceskosaského Svycarska, ktera uz nepovazuje statni hranici za hranici pro
dopravu, ale za hranici, ktera staty spojuje.

Struktura linek vlakové dopravy nové pokryje celou ¢esko-némeckou zelezni€ni sit. Nynéjsi
mezera obsluhy pfeshrani¢ni dopravy bude zruSena, hranice budou bezvyznamné. To je
ziejmé zejména v pfipadé spojeni Rumburk — Sebnitz — Dé&c&in, které slouzi jak pfeshrancni
dopravé, tak vnitrostatni dopravé obou zemi. Pfes tato nova spojeni neni potfeba novych
Zelezni€nich vozidel ve srovnani s nynéjSim stavem a to diky spojeni dosavadnich linek.

Na podkladé Zelezni¢niho konceptu vzniknul koncept autobusové dopravy, ktery obsluhuje ta
mista, ktera nemaji dostup k vlakové doprave.

Autobusova doprava je ovéem dopravni sit sama o sobé. Spolu tvofi zeleznice a autobusy
regionalni dopravni sit, ktera spojuje vétSinu mist jednou za hodinu a to i pfes statni hranice.
Planovany jsou navic dvé turitické autobusové linky po Ceském Svycarsku a turisticka
vlakova spojeni, které spojuji Saské a Ceské Svycarsko s Zitavskou pahorkatinou.
Podporovéna je realizace konceptu prelomu v regionalni vefejné dopravé v Usteckém kraji,
kde:

1. se budou konat v pristich letech vybérova Fizeni pro celou regiondlni
autobusovou dopravu, pfiCemz se vytvofi nova sit s jednoznanym
vedenim linek a taktovy jizdni rad,

2. nastavi se i ve vlakové dopravé taktovy jizdni fad; s tim se vytvori struktura,
kterd je uz podobna té, ktera je ve studii planovana, takze je mozna sbirat

zkuSenosti pro konecnou realizaci.

Podle prava Evropské unie je mozné, aby celou sit provozoval jeden dopravce; pfisluSnost
tratového Useku k uréenému statu uz nebude vyznamna pro cestujici, nybrz bude relevantni
jen pro vyucétovani mezi dopravci a dopravnim svazem popf. krajem.

Na finanéni strané se mohou o¢ekavat min. strednédobé uspory.

Novy koncept v€etné preshrani¢nich spojeni Ize uskutecnit jiz dne 28.5.2007.

Paralelné s tim mohou uz nyni zagit plany k dalSimu zlepSeni pfedevSim infrastruktury.
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priloha 1: vyreseni uzemi
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priloha 2

mésta a obce ve vySetfovacim uzemi (stav 2006)
Name Einwohner [Name Einwohner
Schluckenauer Zipfel Landkreis Sachsische Schweiz
Dolni Podluzi 1170 Bad Schandau 3030
Dolni Poustevna 1750 Neustadt (Sachsen) 10160
Doubice 100 Sebnitz 8980
Horni Podluzi 680 Rathmannsdorf 1100
Chribska 1410 Porschdorf 1290
Jifetin pod Jedlovou 580 Kirnitzschtal 2170
Jifikov 3900 esamt 26730
Krasna Lipa 3500 Landkreis Lébau-Zittau
Lipova 650 Ebersbach 8720
Lobendava 340 Neugersdorf 6320
MikulaSovice 2520 Seifhennersdorf 4620
Rumburk 11020 esamt 19660
Rybnisté 700 Verbindungen nach Décin
Staré KrecCany 1170 Ceska Kamenice 5660
Sluknov 5560 Décin 54000
Varnsdorf 16310 Hrensko 210
Velky Senov 1960 Jetfichovice 340
Vilémov 1060 Benesov nad Plouénici 4170
| gesamt 54380 | Markvartice 630
stav: 2006
zdroj:

CR:Cesky statisticky Ustav; Némecko: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen
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trat délka Vimax stav nadrazi zvlastnosti
Bad Schandau — 22 km 120 km/h | Dvoukolejna, Bad Schandau, Prostfedni | Ve Prostfednim Zlebu nastupisté je ve sméru Dééin
Dé&gin hl.n. elektrifikovana Zleb, D&gin hl.n. V Schéné (Gr) zména proudové soustavy
Bad Schandau - 28 km 60 km/h | jednokolejnd | Bad Schandau,Rathmanns- stavédlo Ulbersdorf zpravidla bez vypravciho
Neustadt dorf, Ulbersdorf, Sebnitz
(Sebnitz - ) - Dolni 17 km 50 km/h jednokolejna Sebnitz, Dolni Poustevna, Zwischen Dolni Poustevna und Sluknov
Poustevna — Sluknov | (18km) Mikulasovice dolni, Velky Zugleitbetrieb
Senov, Sluknov
Rumburk - Sluknov | 10 km 60 km/h | jednokolejna Sluknov, Rumburk
MikulaSovice — 18 km 50 km/h | jednokolejna | MikulaSovice dolni, Pansky Zjednodu$eni provoz
Rumburk
Krasn4 Lipa — 5km 40 km/h | jednokolejna Krasna Lipa, Pansky stavédlo Pansky bez vypravciho
Pansky
Décin hl.n.— Jedlova 41 km 70 km/h | jednokolejnda | Décin hl.n., Dé¢in vychod,
Benveéov n.P., Markvartice,
C. Kamenice, Mlyny,
Jedlova—Rybnisté 9 km 60 km/h | jednokolejna Jedlova, Chribska,
Rybnisté—Rumburk 11 km 80 km/h | jednokolejna Rybnisté, Krasna Lipa,
Rumburk
Rybnisté — Varnsdorf -| 23 km 50km/h jednokolejna Rybnisté, Varnsdorf,
Mittelherwigsdorf GroBschénau
Rumburk — Ebersbach| 9 km 60 km/h | jednokolejna Rumburk, Jifikov, nadrazi Jifikov lezi ve odvétvi; neni pfimé spojeni
Ebersbach nadrazi Jifikov a Ebersbach
Zittau - 6 km 100 km/h | dvoukolejna Zittau nastupisté Mittelherwigsdorf je sich na trati smér
Mittelherwigsdorf Varnsdorf
Jedlova — Ceska 25 km 60 km/h jednokolejna Jedlovév, Svor, Novy Bor,
Lipa Ceska Lipa
Benesov n.P. — 20 km 60 km/h | jednokolejna Benesov n.P., Frantiskov
Ceska Lipa n.P., Police-Zandov,

Struznice, Ceska Lipa
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4. Zustand der Infrastruktur/stav infrastruktury
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5. Heutiger Struktur des Bahnfahrplans
dnesni struktura vlakového jizdniho radu
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6.1 Busnetz/autobusova sit 2007 (Arbeitstage/pracovni dni)
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kazdé 120 min. : - +Amoltice (3 Sou
kazdé 3 hodiny - . K; rﬁeiice
bez taktu, asi kazdé 2 hodiny Q Bynovec
. s " (!
jednotlivé jizdy . v
O Ludvikovice s.20
et )
odjezd v sudou hodinu 7 \ J— ®
Huntifov -
odjezd v lichou hodinu O Ceska Kamenice
odjezd kazdou hodinu s.52 O
Décin

Jifikov

Staré S.3é ’
Kregany .32

Ebersbach

x.32

O Jedlova

Neugersdorf

Eibau

1 smér Décin x.30
9 smér Filipov x.02
9 smér Varnsdorf  x.57

prijezdy v Rumburku

1z Décina x.27
9 z Filipova x.52
9 z Varnsdorfu x.00

odjezdy ve Varnsdorfu

9 smér Filipov x.42
7 smér K. Lipa s.12

prijezdy ve Varnsdorfu

9 z Filipova x.15

7 z K. Lipy 1.29



6.2 Busnetz/autobusova sit 2007 (Wochenende/vikend)

O Langburkersdorf
Londava

. O
Sebnitz () ® stred

Velky Senov ®

. dolni OJanovka

RozanyQ

Sluknov Ebersbach

O JiFikov

Mikulasovice

® Dolni Staré
Busbf Poustevna KreCany
O .
@) stred
O
O O
® .
Elbkai O
‘ O Lichtenhainer Wasserfall .
Ostrau Hinterhermsdorf
Bad Schandau 5 "
O Doubice O
Hrensko Rybnisté . . O
Oschana O - .. Mezni Louka R
- ey, O O "0 .
Dolni Zleb . QO Janov ©) Jetfichovice
: © © Chiibsk
N fibska
kazdé 60 min. Labska Straii | | - O Armoftion R0V A ,
kazdé 120 min. : C;”O e O , 14 Jedlova
L . . Srbska_ : ®

kazdé 3 hodiny : Kamenice B
bez taktu, asi kazdé 2 hodiny - Qbynovec O
jednotlivé jizdy .

: Oludvikovice .+ s
OdjeZd v sudou hodinu . ponmmnuns snssnsnnnnny Jdunus .-v ------- .

. o Huntifov <
odjezd v lichou hodinu . ¢ O Ceska Kamenice

odjezd kazdou hodinu

Décin .
1




Koncepce pro vefejnou dopravu v Cesko-saském Svycarsku

priloha 7: doby jizd a cestovni rychlost

Dnejsi stav

vlak autobus
trat Veesta [kM/h] | Doba Veesta [KM/N] Doba jizdy
jizdy
Dolni Poustevna - Rumburk 36,8 44 min ca. 32 50 min (pfime)
59-64 min
(pres Jifikov)
MikulaSovice dolni nadrazi - 36 30 min 34 37 min
Rumburk
Krasna Lipa - Pansky 30 10 min 32 15 min
Bad Schandau - Dé&¢in 88 15 min zadné spojeni
Bad Schandau - Sebnitz 36 25 min 33,2 28 min
Ebersbach - Varnsdorf 32 30 min 38 30 min
Rumburk - Jifikov 38 11 min 30 12 min
Dé&cin - Rybnisté 36,6 (Os) |83 min 40 50 min
422 (Sp) |71 min
Rybnisté - Varnsdorf 38,8 17 min 30 26 min
Rybnisté - Rumburk 47 14 min 35,3 17 min
Rumburk - Varnsdorf zadné spojeni 35 17 min
podle modelu 2
viak autobus
Trat Veesta [KM/N] Doba | Veesta [km/h] Doba jizdy
jizdy
Sebnitz - Rumburk pres 37,9 43 min 27 84 min (pfes Jifikov)
Sluknov
(Bus pres Janovka)
MikulaSovice dolni - 37,2 29 min 31,6 38 min
Rumburk
Krasn4 Lipa - Brtniky zadné spojeni 34,3 14 min
(namésti - namesti)
Bad Schandau - Dé&&in 88 15 min zadné spojeni
Bad Schandau - Sebnitz 36 25 min 32 31 min
Ebersbach - Varnsdorf 32 30 min 27,8 40 min
Rumburk - Jifikov 38 11 min 37,5 8 min (az ndmésti)
Dé&cin - Rybnisté 46,1 65 min 40 53 min (az posta)
Rybnisté - Varnsdorf 38,8 17 min 31,2 25 min
(Bus: posta - aut. nad.) ( pfes Severni drahu)
32,7 22 min (pfimé)
Rybnisté - Rumburk 47 14 min 27,6 25 min
Rumburk - Varnsdorf zadné spojeni 28,8 25 min (az aut. nad.)




Koncepce pro vefejnou dopravu v Cesko-saském Svycarsku

priloha 8: nasazena vozidla

viak
nazev druh nasazeno Pocet mist
DB
642 2-Clenovy motorak Pirna — Neustadt — Sebnitz — Bad | 108
Schandau
SBE
796 Motorovy viiz Seifhennersdorf — Varnsdorf - Zittau | 60
CcD
810 Motorovy viiz Rumburk - Dolni Poustevna 55
Rumburk - MikulaSovice
Rumburk - Krasna Lipa - Pansky
Rumburk - Jifikov/Ebersbach
Varnsdorf - Rybnisté - Rumburk
010 Pfipojny viz k 810 Rumburk - Dolni Poustevna 62
Rumburk - Mikul&sovice
842 Triebwagen, 1-teilig Dé&c&in - Rumburk 80
020 Pfipojny viz k 842 Déc&in - Rumburk 68
Rybnisté - Varnsdorf - Zittau
843 Triebwagen, 1-teilig Dé&cin - Rumburk 60
043 Pripojny vuz k 843 Dé&cin - Rumburk 64
943 Ridici vz k 843 Décin - Rumburk 72
742 Motorovéa lokomotiva | Rumburk — Ceska Lipa - Nymburk
B Viiz s oddily 2.KI. Rumburk — Ceské Lipa - Nymburk |80
AB Viiz s oddily 1./2.KI. Rumburk — Ceské Lipa — Nymburk |60
BC Viz s oddily 2.KI. s|Rumburk — Ceské Lipa — Nymburk |40
oddilem pro zavazadlo
Bdt Velkoprost. vuz 2.KI. Rumburk — Ceska Lipa - Nymburk |88
autobus
nazev druh nasazeno Pocet mist k
sezeni/celkem
OVPS
MAN UL 292 Regionalni V8echny linky 49/102
MAN SL 242 nizkopodlazni V&echny linky 41/95 popf.
37/101
MAN Lion‘s Regio | Regiondlni V&echny linky
DPUK
Karosa C 734 Regionalni V8echny linky 45/80
Regionalni V8echny linky 45/80
Karosa B 731 Méstsky autobus |Dolni Poustevna - Rumburk -|{31/100
Varnsdorf
Varnsdorf - Rumburk - Filipov
SORC 7.5 mikrobus linky 200, 300, 370, 410, 480 26/44
SOR C 9.5 Regionalni V&echny linky 40/75
SOR C 10.5 Regionalni V8echny linky
SOR/EKOBUS C | Zensky plyn V&echny linky 40/75

9.5




Koncepce pro vefejnou dopravu v Cesko-saském Svycarsku

priloha 9: Tarify mezinarodni dopravy

Nabidka Nabize- |Kdy? Platnost tarifu Moznost  zakou-
jici peni jizdenky
Mezinarodni DB/CD stéle Mezistatni zelezni¢ni preprava Vydejny jizdenek u
Zelezniéni  tarif DB a CD, ¢astecné
TCV moznost v jizden-
kovych  automa-
tech DB
Pfechodovy tarif | DB stale Mezi vSemi nadraZzimi zahrnutymi do | Vydejny jizdenek u
DB/CD VVO a Déc¢in und Usti n.L. tak jakomezi|a jizdenkové au-
v8emi nadrazimi mezi Drazdany (Dres- |tomaty u DB
den) a Zittau a Liberec a Tanvald. Je-
dotlivé jizdné tam a i zpatecni.
denni jizdenka | VVO So/Ne Spole¢nd nabidka VVO a Elbe-Labe-|Vydejny jizdenek a
a jizdenka pro Sprinter mezi Bad Schandau a Dé¢inem |jizdenkové  auto-
malé skupiny maty dopravniho
VVO dopniku VVO
ZVON-Tarif ZVON stéle Ve vlaku SBE/Railtrans do Varnsdorfu Vydejny jizdenka
a jizdenkové au-
tomaty dopravniho
podniku ZVON ve
vlaku
EURO-NEISSE- | ZVON stale Nabidka spole¢nosti ZVON, Autobusova | Jako tarif ZVON;
Ticket a zelezni¢ni doprava v okresu Liberec, | Mimoto u CD und
nékteré viaky a autobusové linky do | PKP
Polska, vlaky Ebersbach/Varnsdorf -
Jedlovd; s nakupev v CR nebo v Polsku
s jinymi podminkami
Tarif CD (TR 10) | CD stale Ve vlakach CD do Varnsdorfu Vechny  vydejny
jizdenek CD,
véetné vlaku
Doméci tarif | Rail-trans | stale Ve vlacich Railtrans/SBE Ve vlaku
Railtrans
Doméci tarif Fa. | Nuhn stale V autobusech Fa. Nuhn V autobuse
Nuhn
Tarif OVPS stale PFivoz Schéna — Hfensko Na prevozni lodi
mezinarodniho
pfivozu Schéna
— Hfensko
Sachsen- DB stéle V8echny Zeleznicni traté v Sasku a v|Vydejny jizdenek a
Béhmen-Ticket severnich Cechéach jizdenkové  auto-
maty Bahnunterneh-
men(zelezniéniho
podjezdu) in Dtl.
Schéne- DB So/Ne V8echny zelezni¢ni traté v Némecku a v | Vydejny jizdenek a
Wochenende- severnich Cechéach jizdenkové  auto-
Ticket maty Bahnunterneh-
men(zelezniéniho
podjezdu) in Dtl.
SONE+ CD So/Ne V8echny traté v CR a v Sasku Vydejny  jizdenek

CD, nebo ve vlaku




10.1 Mogliche Fahrplanstruktur -

Modell 1

mozna struktura jizdniho radu - model 1

06
36 Durrréhrsdorf
Lipova
Neustadt (S.) 07 26
O Lobendava - ( ) "
Sluknov ’
05 Ebeésgach
u. U.
30
g g'2 , . Eibau
u.13 50 (O~ _RE2/RB61 Dresden - Zittau
Rumburk (09) ‘ll
) : O
stied  porni " g_ 1 8 R Re
g Seifhennersdorf
[}
1
1 8 Elbkai Lichtenhainer Wasserfall D-gerhermsdon‘ "~ Varnsdorf
48 saasoranas G e O O 13B2N\S5 (549
u.35 Ovaged? 30K O O
58 . 1 Hrensko . O O .
Schén . Mezni Louka Rybnisté @
o oY 330 g.00 REB8uUNdREOvereinigt — Zta
Dolni Zieb () Jetfichovice Criibska RE 8 a RE 9 spojeny
OJanov *
O O ® u.49 Liberec
O LO u.44 s
A O RiZové Jedlova
OB O
E g.50 O
. Ludvikovice Ceska Kamenice O S:;kéulﬁipa
O .46
u.56 u.38 Markvartice O 9 RE 8 D&gin - Varnsdorf - Zittau - Liberec
D&gin 2 mmmm  RE 9 Rumburk - Ceska Lipa (- Nymburk)
g.20 . u.23 mmmm RB 83 Dé&&in - Sebnitz - Sluknov - Rumburk - Ebersbach
u.29 u.06 RB 81 Dé&cin - Ceska Kamenice
Gsini. .03 m=== RB 71/84 Pirna - Sebnitz - Mikulasovice - Rumburk
raha Benesov n.P.
g.35 RB 98 Dé&¢in - Schona
Abfahrt/Ankunft zur ungeraden Stunde u.29 g.22 ____ mogliche Verbindung RB 84 mit RE 8 nach Liberec

u.56
g.50

odjezd/pfijezd v lichou hodinu

Abfahrt/Ankunft zur geraden Stunde
odjezd/pfijezd v sudou hodinu

mozné spojeni RB 84 s RE 8 smér Liberec

Strecke fur zusatzliche touristische Ziige
trat pro doplrikové turistické vlaky



10.1.2 Wichtige Busanschlusse - Modell 1
dulezité autobusové pripoje - model 1

Lobendava

Sluknov

Staré
Krec¢any

Pansky
Q 0O ©O

Rumburk

horni

O o)

O Elbkai Lichtenhainer Wasserfall u. 1 9 u. 5 6 Varnsdorf aut.nad.

Hinterhermsdorf Krésna Lipa

Bad Schandau
Rybnisté

Die Buslinie 380 Dolni Poustevna - Varn§dorf sichert den Anschluss des sudlichen Streckenastes an die
Zuge Richtung Sebnitz und Déc&in bzw. Ceska Lipa und stellt einen direkten Anschluss nach Varnsdorf her.

autobusova linka 380 Dolni Poustevna - Varnsdorf zajistuje pfipoj jizni tratové vetvi s vlaky
smér Sebnitz a DéCin popf. Ceska Lipa a poskytuje pfimy spoj do Varnsdorfu.

Lipova

Neustadt (S.) O

Sebnitz

Mikulasovice Staré
u. 46 Krecany

u.45

Rumburk
Pansky

stfed horni

Lichtenhainer Wasserfall O
32 Hinterhermsdorf

Bad Schandau

Der Anschluss nach Bad Schandau von den Zigen Uber Mikulasovice wird durch die stiindlich
verkehrendeBuslinie 260 Bad Schandau - Sebnitz gewahrleistet.

Pfipoj do Bad Schandau z vlakl pres Mikulasovice je zajisten autobusovou linkou
260 Bad Schandau - Sebnitz, ktera jezdi kazdou hodinu.



10.2 Mogliche Fahrplanstruktur - Modell 2
mozna struktura jizdniho radu - model 2

06

36 Dirrréhrsdorf

23
53

Lipova

Neustadt (S.) O

Lobendava

Sluknov

Pirna

@,
sebniz U.02 Y )
u.42 O

(O

horni

©)

Lichtenhainer Wasserfall X
Hinterhermsdorf

u.16

* Zittau

Mezni Louka

. Jetfichovice s
Dolni Zleb () OJanov Chibska u.18

O O Liberec

O RéZovA Jedlova

@)
u.40 O Ceska Lipa

Ludvikovice Ceska Kamenice Nymburk

Markvartice

RE 8 Dé&gin - Ceska Kamenice - Rumburk - Ebersbach

Décin
mmmm  RB 89 Liberec - Varnsdorf - Rybnisté
g.20 RB 80 Jedlova - Ceska Lipa (- Nymburk)
U2 k943 s RB 83 D&GIN - Sebnitz - Sluknov - Rumburk
Abfahrt/Ankunft den Stund Praha g.35 Benesov n.P. mmmm  RB 71/84 Pirna - Sebnitz/MikulaSovice - Rumburk
a nkunft zur ungeraden Stunde . . X .
Uu.56  ,giezd/pFijezd v lichou hodinu .29 RB 81 Decin - Ceska Kamenice
g.50 Abfahrt/Ankunft zur geraden Stunde RB 98 D&Cin - Schona
odjezd/pfijezd v sudou hodinu ... Strecke flr zusatzliche touristische Zuge

trat pro doplrikové turistické vlaky



10.2.1 Wichtige Busanschlusse - Modell 2
dulezité autobusové pripoje - model 2

Neustadt (S.)

Neustadt (S.)

Sebnitz Sebnitz

g.07

O eivkai Lichtenhainer Wasserfall Elbkai Lichtenhainer Wasserfall

Bad Schandau Bad Schandau 56

Die entfallende Zugverbindung Bad Schandau - Neustadt wird durch Busanschlisse ersetzt:

Linie 260 Bad Schandau - Sebnitz hat Anschluss an die Zuge von und nach Sebnitz

Linie 261 Sebnitz - Neustadt (- Dresden) und Linie 267 Sebnitz - Krumhermsdorf - Neustadt (- Steinigtwolmsdorf)
kénnen den Anschluss nach Neustadt vom Zug aus Bad Schandau herstellen.

vlakové spojeni Bad Schandau - Neustadt bude nahrazeno autobusovymi pfipojy:

Linka 260 Bad Schandau - Sebnitz ma pfipoj na vlaky od a do Sebnitze.

Linka 261 Sebnitz - Neustadt (- Dresden) a linka 267 Sebnitz - Krumhermsdorf - Neustadt (- Steinigtwolmsdorf)
mohou zajistit pfipoj do Neustadtu z vlaku z Bad Schandau.



11. Fahrplanstruktur des Bahnverkehrs (Modell 2)
struktura jizdniho radu viakové doprava (model 2)

06

36 Dirrréhrsdorf

23
Lipova 0 8

53 Neustact (5) "'y
Pirna Lobendava Sluknov
Dolni
Poustevna 1.31
QO
.31
Sebnitz 1.33
orni
. O ) !
16 OE Lichtenhainer Wasserfall gerhermsdon‘ N |‘~Varnsdcbrf2
46 s.50 Krasna L|pa8 O 5.03 > GroRschénau 37
Bad Schandau () ’
s.08 . 1
() ) Doubice O 1.42
Schéna () OHrenSko Mezni Louka Rybnisté 1.16 .
" Zittau 1.40
----- turistické viaky Dolni Zleb (5 O yanov o Je‘fiC“"CV)‘°e O OChFibské 1.18 ° .
RE 8 Dé&gin - Ceska Kamenice - Rumburk - Ebersbach () LO Liberec
mmmm  RB 89 Liberec - Varnsdorf - Rybnisté A O ruzovs Jedlova
RB 80 Jedlova - Ceska Lipa @ O
. B O s.19
mmmm  RB 83 D&Cin - Sebnitz - Sluknov - Rumburk E O ®
s RB 71/84 Pirna - Sebnitz/Mikulagovice - Ebersbach <2 | uviovice , 140 _O s.45
e i . Ceska Kamenice
RB 81 Décin - Ceska Kamenice O 120
RB 82 Dé&cin - Ceska Lipa s.33 (S.25 Markvartice ® .
RB 98 D&&in - Bad Schandau Dé¢in hl.n.
(xS-16
s.20 ®
1.29 s.06 4 s.56 ®
Ustin.L
praha 5.43 5.02
1.56 Abfahrt/Ankunft zur ungeraden Stunde Benesov n.P. () ®
. odjezd/pfijezd v lichou hodinu s.35 s.54 O 118
50 Abfahrt/Ankunft zur geraden Stunde 1.29 O 1.35 140
s. SN
Ceska Lipa

odjezd/pfijezd v sudou hodinu
.21



12. Fahrzeugeinsatz * nasazeni vozidla

Dirrréhrsdorf

Lipova
Neustadt (S.) O

Lobendava O =a=

Pirna

Dolni

S1 MeiBen - Dresden - Schona Poustevna g™ ™y ®

Eibau
RE2/RB61 Dresden - Zittau

Bad Schandau

) Doubice O
Schéna () Cl)-irensko Mezni Louka Rybniste 2 ]

b} itta
setiichovice O O ,. “! Trennung auch in Rybnisté mdglich
s ) QO Janov Chribska v ; ) f iy )
[ ‘f 3.0 O @) oddéleni také mozné v Rybnidti ~ Liberec
i A O O Ruzova Jedlova
:' B Arnoltice o o

Bt :
=} AE 3
g_‘ Ludvikovice Ceska Kamenice

® Markvartice

Novy Bor

Fahrzeugeinheit mit ca. 80 Platzen

o — = T / \;; Aocra ]
2 jednotka s asi 80 mist k sedéni Y Ceska Lipa

Eine Zugverstarkung mit zusatzlichen Einheiten fuhrt zu weiteren Fligelungsmaoglichkeiten
Zesileni doplhkovymi jednotkami vede k dal§im moznostim oddéleni



s.52
1.52

x.52

13. Das neue Busnetz/novy sit’ autobusové dopravy (Arbeitstage/pracovni dni)
o

O Langburkersdorf . i
Lobendava Lipova

= Ebersbach
Sluknov X-02 X.56
.07 Jitikov
x.42

O Neugersdorf
Eibau
O Janovka

Mikulasovice

Staré
Kregany [.30
/

() Seithennersdorf

O Ostrau Lichtenhainer Wasserfall
SN

Hinterhermsdorf

Varnsdorf

Bad Schandau Linien 256 und 434 verkehren nur

O [23 @n Wochenenden im Mai - Oktober p ice O . () odjezdy v Rumburku
: Rybnisté 310 smér Dééin s.42
. g.30 ~ .
Schéna Hrensko Mezni Louka 360 smér Neugersd. x.52
O O Chibska g-30~ 350 360 smér Varnsdorf x.10
1 Jetfichovice ~ 015/5.05 9-20-.40
kazdé 60 min. Dolni Zleb QO Janov Oa3a O 1.09 /:I 56’ s pfijezdy v Rumburku
kazdé 120 min. s.09/ S Horni  unzureichender Straienzustand 310 z Dé&cina s.15
varianta Labska Strari Q Arnoftios~R0zov :/ 7 Chiibska"edostatecny, V Sl:“";el 360z Neugersd. x.09
bez taktu, asi kazdé 2 hodiny . O sbas 310 /) edlova 360 z Varnsdorfu x.51
jednotlivé jizdy b Kamenice y 350 O
< Bynovec 1.26/s.26 /:1.33 ® odjezdy ve Varnsdorfu
odjezd v sudou hodinu B ./ s.33
O o Q ® 350 smér Rybnisté 1.39
odjezd v lichou hodinu 1.15 - Ludvikovice ) 360 smér Neugersd. x.39
~ i O
. . Ls Huntifov N .
odjezd kazdou hodinu e = . . 380 smér K. Lipa 1.38
11 Snéznik /' ® Ceska Kamenice pfijezdy ve Varnsdorfu
44
3 O 350 ze Chfibské 116
_.O 360 z Neugersd. x.22
s.33

380 z K. Lipy 1.18



vozidlo vyrobce mista vykon Celkova Vmax poznamka
hmota
LINT 27 Alstom LHB | 100 630 KW 63t 120 km/h nizkopodlazni, 2-Clenovy
LINT 41 Alstom LHB 60 315 kW 41 t 120 km/h Nizkopodlazni, 1-¢lenovy
Desiro Siemens 112 550 kW 64 t 120 km/h Nizkopodlazni, 2-&lenovy
Talent Bombardier | 116 630 KW 891 120 km/h | Pruchod mezi ¢astmi vozidla bez schodu
(2-Clenovy) Talbot
Talent Bombardier 78 630 KW 68 t 120 km/h | Pruchod mezi ¢astmi vozidla bez schodu
(3-Clenovy) Talbot
RegioShuttle Stadler 66 514 kW 48 t 120 km/h Nizkopodlazni, 1-Elenovy
Itino Bombardier 90 120 km/h nizkopodlazni, 2-¢lenovy; stejny konvept
jako RegioShuttle
214Ma PESA 51 350 kW 46 t 140 km/h 1-&lenovy, nizkopodlazni jen na jednech
dverech
GTW 2/6 Stadler 92 600 KW 761 140 km/h Nizkopodlazni, 2-lenovy; motor v sepe-
ratnim voze ve stfedé vozidla
LVT/S DWA 59 100 km/h 1-Clenovy, nizkopodlazni jen na jednech
dverech
RegioNova Pars Nova 72 242 KW 551 80 km/h | Pfestavba z 810/010; nizkopodlazni jenom

ve vlozném vozé;
Povolani pro Némecko podle vyrobce pro-
blematické

Pocet mist a vykon zavisi na objednateli; uvedeno jsou Udaje objednanych vozidel; po¢et mist se vztahova na vozidlo

bez 1. Tfidy, s viceu€elovym oddilem pro jizdni kola.

n

nAeidop 1ujeuoibal 01d AZOA on0I00W 7| eyojiid

=

~

NYSIBOANS WBYSES-0%S8) A nAeidop noulajan oid 82daouoyy

96



Koncepce pro vefejnou dopravu v Cesko-saském Svycarsku

Anhang 15: jizdni rady

97



|RB 72 Sebnitz - Neustadt - Pirna

Zug| 6601 | 6603 | 6605 | 6607 | 6609 | 6611 | 6613 | 6615
Sebnitz 6.30| 8.30| 10.30| 12.30( 14.30| 16.30( 18.30( 20.30
Krumhermsdorf 6.37 8.37] 10.37| 12.37| 14.37| 16.37| 18.37| 20.37
Neustadt (S.) 6.45| 8.45| 10.45| 12.45| 14.45| 16.45| 18.45| 20.45
Neustadt (S.) 6.54 8.54] 10.54| 12.54| 14.54| 16.54| 18.54| 20.54
Langenwolmsdort 6.59| 859 10.59| 1259 14.59| 16.59 18.59| 20.59
Langenwolmsdorf Mitte 7.02 9.02] 11.02| 13.02] 15.02| 17.02] 19.02| 21.02
Stolpen 7.06] 9.06| 11.06| 13.06| 15.06| 17.06| 19.06| 21.06
Helmsdorf (b. Pirna) 7.09 9.09] 11.09| 13.09] 15.09| 17.09] 19.09| 21.09
Dirrréhrsdorf 7.14 9.14] 11.14| 13.14] 15.14| 17.14] 19.14| 21.14
Dirrréhrsdorf 7.15 9.15] 11.15| 13.15] 15.15 17.15] 19.15| 21.15
Lohmen 7.22 9.22] 11.22| 13.22] 15.22| 17.22] 19.22| 21.22
Pirna-Copitz Nord 7.28 9.28] 11.28| 13.28] 15.28| 17.28] 19.28| 21.28
Pirna-Copitz 7.30| 9.30| 11.30| 13.30| 15.30| 17.30[ 19.30[ 21.30
Pirna 7.31 9.31| 11.31| 13.31] 15.31| 17.31] 19.31| 21.31
S 1 nach Dresden 7.36| 9.36| 11.36| 13.36| 15.36| 17.36] 19.36] 21.36
|RB 72 Pirna - Neustadt - Sebnitz

Zug| 6600 | 6602 | 6604 | 6606 | 6608 | 6610 | 6612 | 6614
S 1 von Dresden 5.53 7.53| 9.53| 11.53| 13.53| 15.53| 17.53| 19.53
Pirna 556| 7.56| 9.56| 11.56 13.56| 15.56 17.56 19.56
Pirna-Copitz 5.58| 07.58| 09.58| 11.58| 13.58| 15.58| 17.58| 19.58
Pirna-Copitz Nord 6.00| 08.00| 10.00| 12.00( 14.00| 16.00( 18.00( 20.00
Lohmen 6.06] 08.06 10.06] 12.06f 14.06] 16.06| 18.06] 20.06
Dirrrdhrsdorf 6.13] 08.13| 10.13] 12.13| 14.13] 16.13| 18.13] 20.13
Dirrréhrsdorf 6.16] 08.16 10.16] 12.16] 14.16] 16.16| 18.16] 20.16
Helmsdorf (b. Pirna) 6.20| 08.20f 10.20] 12.20f 14.20| 16.20| 18.20f 20.20
Stolpen 6.24] 08.24| 10.24| 12.24| 14.24| 16.24| 18.24| 20.24
Langenwolmsdorf Mitte 6.28] 08.28 10.28] 12.28| 14.28| 16.28| 18.28| 20.28
Langenwolmsdorf 6.31] 08.31| 10.31] 12.31| 14.31] 16.31| 18.31| 20.31
Neustadt (S.) 6.37] 08.37| 10.37| 12.37| 14.37| 16.37| 18.37| 20.37
Neustadt (S.) 6.46] 08.46 10.46] 12.46| 14.46| 16.46| 18.46| 20.46
Krumhermsdorf 6.53| 08.53| 10.53| 1253 14.53| 16.53| 18.53 20.53
Sebnitz 7.00) 09.00| 11.00| 13.00| 15.00| 17.00| 19.00| 21.00




Fahrplane Modell 2

|RE 8 Ebersbach - Rumburk - Ceska Kamenice - D&&in

RB 81 Ceska Kamenice - Dééin

Zug| 8150 8100 800 8102 802 8104 804 8106 806 8108 808 8110 810 8112 812 8114 814 8114

Ebersbach 7.52 9.52 11.52 13.52 15.52 17.52 19.52
Jifikov-Filipov 7.55 9.55 11.55 13.55 15.55 17.55 19.55
Rumburk 8.02 10.02 12.02 14.02 16.02 18.02 20.02

RB 83 von Sebnitz 08.02 10.02 12.02 14.02 16.02 18.02 20.02
Rumburk 4.07 6.07 6.54 8.07 10.07 12.07 14.07| 14.54 16.07| 16.54| 18.07 20.07
Krasna Lipa 4.16 6.16 7.03 8.16 10.16 12.16 14.16] 15.03 16.16] 17.03| 18.16 20.16
Krasna Lipa mésto 419 6.19 7.06 8.19 10.19 12.19 14.19] 15.06 16.19] 17.06] 18.19 20.19
Rybnisté 4.22 6.22 7.09 8.22 10.22 12.22 14.22] 15.09 16.22] 17.09] 18.22 20.22
RB 89 von Varnsdorf 6.19 8.19 10.19 12.19 14.19 16.19 18.19 20.19
Rybnisté 4.26 6.26 7.09 8.26 10.26 12.26 14.26] 15.09 16.26] 17.09] 18.26 20.26
Chribska 4.30 6.30 7.13 8.30 10.30 12.30 14.30] 15.13 16.30] 17.13] 18.30 20.30
Chribska 4.32 6.32 7.13 8.32 10.32 12.32 14.32] 15.13 16.32] 17.13| 18.32 20.32
Jedlova 4.39 6.39 7.20 8.39 10.39 12.39 14.39] 15.20 16.39] 17.20| 18.39 20.39
RE 80 nach Cesk4 Lipa 6.45 8.45 10.45 12.45 14.45 16.45 18.45 20.45
Jedlova 4.42 6.42 7.20 8.42 10.42 12.42 14.42] 15.20 16.42| 17.20| 18.42 20.42
Kytlice 4.49 6.49 7.27 8.49 10.49 12.49 14.49] 15.27 16.49| 17.27| 18.49 20.49
Mlyny 4.52 6.52 7.30 8.52 10.52 12.52 14.52] 15.30 16.52| 17.30] 18.52 20.52
Horni Kamenice 4.58 6.58 7.36 8.58 10.58 12.58 14.58| 15.36 16.58| 17.36] 18.58 20.58
Ceska Kamenice 5.00 7.00 7.38 9.00 11.00 13.00 15.00f 15.38 17.00f 17.38| 19.00 21.00
Ceska Kamenice 5.01 5.40 7.01 7.40 9.01 9.40( 11.01| 11.40{ 13.01] 13.40|{ 15.01| 15.40 17.01| 17.40] 19.01| 19.40| 21.01| 21.40
Veselé pod Rabstejnem 5.46 7.46 9.46 11.46 13.46 15.46 17.46 19.46 21.46
Markvartice 5.09 5.51 7.09 7.51 9.09 9.51| 11.09] 11.51| 13.09] 13.51] 15.09] 15.51 17.09] 17.51| 19.09] 19.51| 21.09] 21.51
Markvartice 5.09 5.53 7.09 7.53 9.09 9.53( 11.09] 11.53| 13.09] 13.53| 15.09] 15.53 17.09] 17.53] 19.09| 19.53| 21.09 21.53
Dolni Habartice 5.57 7.57 9.57 11.57 13.57 15.57 17.57 19.57 21.57
BeneSov nad Ploucnici 5.16 6.01 716 8.01 9.16] 10.01| 11.16] 12.01| 13.16] 14.01| 15.16] 16.01 17.16] 18.01] 19.16] 20.01| 21.16] 22.01
RB 82 von Ceskd Lipa 6.02 8.02 10.02 12.02 14.02 16.02 18.02 20.02 22.02
BeneSov nad Plou¢nici 5.16 6.06 716 8.06 9.16] 10.06| 11.16] 12.06| 13.16] 14.06( 15.16] 16.06 17.16| 18.06] 19.16] 20.06] 21.16| 22.06
Mala Velen 6.10 8.10 10.10 12.10 14.10 16.10 18.10 20.10 22.10
Décin vychod 5.24 6.16 7.24 8.16 9.24| 10.16| 11.24] 12.16| 13.24] 14.16| 15.24| 16.16 17.24] 18.16] 19.24| 20.16] 21.24| 22.16
Décin vychod 5.24 6.16 7.24 8.16 9.24] 10.16| 11.24] 12.16| 13.24| 14.16| 15.24] 16.16 17.24] 18.16| 19.24] 20.16] 21.24| 22.16
Décin hl.n. 5.29 6.21 7.29 8.21 9.29] 10.21| 11.29] 12.21| 13.29] 14.21| 15.29| 16.21 17.29| 18.21| 19.29| 20.21| 21.29| 22.21
nach Bad Schandau 6.25 8.25 10.25 12.25 14.25 16.25 18.25 20.25
nach Schéna 5.40 6.25 7.40 8.25 9.40| 10.25| 11.40] 12.25| 13.40] 14.25 15.40| 16.25 17.40] 18.25] 19.40 21.40




Fahrplane Modell 2

|RE 8 Décin - Ceska Kamenice - Rumburk - Ebersbach RB 81 Dééin - Ceska Kamenice
Zug| 8101 803 8101 805 8103 807 8105 809 8107 811 8109 813 8111 815 8113 817 8115 8151

von Schéna 6.33 717 8.33 9.17| 10.33] 11.17| 12.33| 13.17] 14.33| 15.17 16.33| 17.17| 18.33] 19.17| 20.33

von Bad Schandau 8.33 10.33 12.33 14.33 16.33 18.33 20.33

Déc¢in hl.n. 4.35 5.31 6.35 7.31 8.35 9.31] 10.35| 11.31|] 12.35| 13.31| 14.35| 15.31 16.35| 17.31] 18.35| 19.31| 20.35| 22.35
Décin vychod 4.40 5.36 6.40 7.36 8.40 9.36| 10.401 11.36] 12.40| 13.36] 14.40| 15.36 16.40| 17.36| 18.40] 19.36] 20.40| 22.40
Décin vychod 4.41 5.36 6.41 7.36 8.41 9.36| 10.41 11.36] 12.41 13.36] 14.41 15.36 16.41 17.36| 18.41 19.36| 20.41| 22.41
Mala Velen 4.48 6.48 8.48 10.48 12.48 14.48 16.48 18.48 20.48| 22.48
Benesov nad Ploucénici 4.52 5.44 6.52 7.44 8.52 9.44| 10.52| 11.44| 1252 13.44] 14.52| 15.44 16.52| 17.44| 18.52| 19.44] 20.52| 22.52
RB 82 nach Ceska Lipa 4.54 6.54 8.54 10.54 12.54 14.54 16.54 18.54 20.54
Benesov nad Ploucénici 4.57 5.44 6.57 7.44 8.57 9.44| 10.57| 11.44| 1257 13.44] 14.57| 15.44 16.57| 17.44| 18.57| 19.44] 20.57| 22.57
Dolni Habartice 5.01 7.01 9.01 11.01 13.01 15.01 17.01 19.01 21.01| 23.01
Markvartice 5.05 5.51 7.05 7.51 9.05 9.51 11.05( 11.51 13.05 13.51 15.05 15.51 17.05| 17.51 19.05| 19.51| 21.05] 23.05
Markvartice 5.09 5.51 7.09 7.51 9.09 9.51| 11.09] 11.51| 13.09| 13.51| 15.09] 15.51 17.09] 17.51| 19.09] 19.51| 21.09] 23.09
Veselé pod Rabstejnem 5.13 7.13 9.13 11.13 13.13 15.13 17.13 19.13 21.13| 23.13
Ceska Kamenice 5.19 6.00 7.19 8.00 9.19] 10.00{ 11.19] 12.00{ 13.19] 14.00f 15.19|] 16.00 17.19| 18.00] 19.19| 20.00f 21.19| 23.19
Ceska Kamenice 6.01 7.19 8.01 10.01 12.01 14.01| 15.19] 16.01 17.19| 18.01 20.01

Horni Kamenice 6.03 7.21 8.03 10.03 12.03 14.03] 15.21 16.03 17.21 18.03 20.03

Mlyny 6.09 7.31 8.09 10.09 12.09 14.09] 15.31 16.09 17.31 18.09 20.09

Kytlice 6.13 7.35 8.13 10.13 12.13 14.13] 15.35| 16.13 17.35| 18.13 20.13

Jedlova 6.20 7.42 8.20 10.20 12.20 14.20|] 15.42| 16.20 17.42| 18.20 20.20

Jedlovéa 6.23 7.42 8.23 10.23 12.23 14.23] 15.42| 16.23 17.42| 18.23 20.23

Chribska 6.30 7.49 8.30 10.30 12.30 14.30] 15.49| 16.30 17.49| 18.30 20.30

Chribska 6.32 7.49 8.32 10.32 12.32 14.32] 15.49| 16.32 17.49| 18.32 20.32

Rybnisté 6.35 7.54 8.35 10.35 12.35 14.35| 15.54| 16.35 17.54| 18.35 20.35

RB 89 nach Varnsdorf 6.38 8.38 10.38 12.38 14.38 16.38 18.38 20.38

Rybnisté 6.35 7.54 8.35 10.35 12.35 14.35| 15.54| 16.35 17.54| 18.35 20.35

Krasna Lipa mésto 6.39 7.58 8.39 10.39 12.39 14.39] 15.58| 16.39 17.58| 18.39 20.39

Krasna Lipa 6.42 8.01 8.42 10.42 12.42 14.42| 16.01 16.42 18.01 18.42 20.42

Rumburk 6.48 8.07 8.48 10.48 12.48 14.48| 16.07| 16.48 18.07| 18.48 20.48

RB 83 nach Sebnitz 6.59 8.59 10.59 12.59 14.59 16.59 18.59 20.59

Rumburk 6.50 8.50 10.50 12.50 14.50 16.50 18.50

Jifikov-Filipov 6.57 8.57 10.57 12.57 14.57 16.57 18.57

Ebersbach 7.00 9.00 11.00 13.00 15.00 17.00 19.00




Fahrplane Modell 2

|RB 80 Jedlova - Ceska Lipa

Zug| 8000 | 8000 [ 8002 | 8004 | 8006 | 8008 | 8000 | 8010 | 8000 | 8012 | 8014
RE 8 aus Rybnisté 06.39 | 07.20 | 08.39 | 10.39 | 12.39 | 14.39 | 156.20 | 16.39 | 17.20 | 18.39 | 20.39
Jedlova 06.45| 07.40| 08.45| 10.45| 12.45| 14.45| 15.40( 16.45| 17.40( 18.45| 20.45
Jedlova zastavka 06.48| 07.43] 08.48| 10.48| 12.48| 14.48| 15.43| 16.48| 17.43| 18.48| 20.48
Svor 06.55| 07.50| 08.55| 10.55] 12.55| 14.55| 15.50| 16.55] 17.50 18.55| 20.55
Novy Bor 07.02| 07.57] 09.02| 11.02] 13.02| 15.02] 15.57| 17.02] 17.57| 19.02| 21.02
Skalice u Ceské Lipy 07.07| 08.02] 09.07f 11.07| 13.07| 15.07| 16.02| 17.07| 18.02| 19.07| 21.07
Ceska Lipa stfelnice 07.14] 08.09] 09.14| 11.14] 13.14| 15.14] 16.09| 17.14] 18.09 19.14| 21.14
Ceska Lipa hl. n. 07.18| 08.13| 09.18( 11.18| 13.18| 15.18| 16.13] 17.18] 18.13[ 19.18| 21.18

|RB 80 Ceska Lipa - Jedlova

Zug| 8001 8001 [ 8003 | 8005 | 8007 | 8009 | 8009 [ 8009 | 8011 8011 | 8013
Ceska Lipa hl. n. 05.40| 06.41 07.40] 09.40( 11.40| 13.40| 14.41| 15.40| 16.41| 17.40| 19.40
Ceska Lipa stielnice 05.44| 06.45| 07.44| 09.44| 11.44| 13.44| 14.45| 15.44| 16.45| 17.44| 19.44
Skalice u Ceské Lipy 05.51| 06.52] 07.51| 09.51] 11.51| 13.51] 14.52| 15.51] 16.52| 17.51] 19.51
Novy Bor 05.58| 06.59| 07.58| 09.58| 11.58| 13.58| 14.59| 15.58| 16.59| 17.58| 19.58
Svor 06.06| 07.07| 08.06f 10.06] 12.06| 14.06] 15.07| 16.06] 17.07| 18.06] 20.06
Jedlova zastavka 06.16| 07.17| 08.16 10.16] 12.16| 14.16] 15.17| 16.16] 17.17| 18.16] 20.16
Jedlova 06.19] 07.20f 08.19] 10.19| 12.19] 14.19] 15.20| 16.19] 17.20{ 18.19] 20.19
RE 8 nach Rybnisté 06.23 | 07.42 | 08.23 | 10.23 | 1223 | 14.23 | 1542 | 16.23 | 17.42 | 18.23 | 20.23




Fahrplane Modell 2

|RB 82 Benesov nad Plouénici - Ceska Lipa

Zug| 8201 8201 | 8203 | 8205 | 8207 | 8209 | 8211 8213 | 8215
RB 81 aus Décin 4.52 6.52 8.52| 10.52| 12.52| 14.52| 16.52| 18.52| 20.52
Benesov nad Plouénici 4.54 6.54 8.54| 10.54 12.54| 14.54| 16.54| 18.54| 20.54
FrantiS8kov nad Plou¢nici 4.58 6.58 8.58| 10.58 12.58| 14.58 16.58| 18.58| 20.58
Stary Sachov 5.03 7.03 9.03] 11.03( 13.03] 15.03| 17.03] 19.03| 21.03
Zandov 5.06 7.06 9.06] 11.06( 13.06] 15.06( 17.06] 19.06| 21.06
Police-Zandov 5.08 7.08 9.08] 11.08( 13.08] 15.08( 17.08] 19.08| 21.08
StruZnice 5.12 7.12 9.12] 1112 13.12] 15642 17.12] 19.12| 21.12
Ceska Lipa-Holy vrch 5.18 7.18 9.18] 11.18 13.18] 15.18 17.18] 19.18| 21.18
Ceska Lipa 5.21 7.21 9.21 11.21] 13.21] 15.21| 17.21] 19.21| 21.21
Zug| 8202 | 8204 | 8206 | 8208 | 8210 | 8212 | 8214 | 8216 | 8218
Ceska Lipa 5.35 7.35 9.35( 11.35| 13.35| 15.35| 17.35] 19.35| 21.35
Ceska Lipa-Holy vrch 5.37 7.37 9.37] 11.37| 13.37| 15.37| 17.37] 19.37| 21.37
StruZnice 5.43 7.43 9.43] 11.43| 13.43] 15.43| 17.43] 19.43| 21.43
Police-Zandov 5.49 7.49 9.49] 11.49( 13.49] 15.49| 17.49] 19.49| 21.49
Zandov 5.51 7.51 9.511 11.51 13.51] 15,51 17.51] 19.51| 21.51
Stary Sachov 5.53 7.53 9.53] 11.53 13.53] 15.53| 17.53] 19.53| 21.58
FrantiS8kov nad Plou¢nici 5.57 7.57 9.57] 11.57 13.57| 15,57 17.57] 19.57| 21.57
Benesov nad Plouénici 6.02 8.02|] 10.02] 12.02| 14.02f 16.02] 18.02f 20.02| 22.02
RB 81 nach Décin 6.06 8.06| 10.06] 12.06| 14.06] 16.06| 18.06] 20.06| 22.06




Fahrplane Modell 2

|RB 83 Rumburk - Sluknov - Sebnitz - Bad Schandau - D&&in

Zug| 8300 | 8302 | 8304 | 8306 | 8308 | 8310 | 8310 | 8312 | 8314 | 8316

RE 8 aus Rybnisté 06.48 | 08.48 | 10.48 | 12.48 14.48 | 16.48 | 18.48 | 20.48
Rumburk 04.59] 06.59] 08.59] 10.59] 12.59] 13.39] 14.59] 16.59] 18.59] 20.59
Valdek 05.04| 07.04] 09.04] 11.04| 13.04| 13.44| 15.04| 17.04| 19.04| 21.04
Sluknov 05.10| 07.10] 09.10] 11.10] 13.10| 13.50| 15.10] 17.10] 19.10] 21.10
Siuknov 05.11] 07.11] 09.11] 11.11| 13.11] 13.51| 15.11| 17.11| 19.11| 21.11
Sluknov zastavka 05.14| 07.14| 09.14] 11.14| 13.14| 13.54| 15.14| 17.14] 19.14] 21.14
Velky Senov zastavka 05.19] 07.19] 09.19] 11.19] 13.19| 13.59| 15.19| 17.19| 19.19] 21.19
Velky Senov 05.23| 07.23] 09.23] 11.23| 13.23| 14.03| 15.23| 17.23| 19.23| 21.23
Lipova u Sluknova 05.26] 07.26] 09.26] 11.26] 13.26] 14.06| 15.26| 17.26] 19.26] 21.26
Mikulagovice dolni nadrai 05.30| 07.30] 09.30] 11.30] 13.30| 14.10] 15.30] 17.30] 19.30] 21.30
RE 84 aus Rumburk 07.27| 09.27| 11.27| 13.27 15.27| 17.27| 19.27| 21.27
MikulaSovice dolni nadrazi 05.30] 07.30] 09.30] 11.30] 13.30] 14.10] 15.30] 17.30] 19.30] 21.30
Vilémov u Sluknova 05.33| 07.33| 09.33| 11.33| 13.33] 14.13| 15.33| 17.33] 19.33| 21.33
Horni Poustevna 05.36| 07.36] 09.36] 11.36] 13.36| 14.16| 15.36| 17.36| 19.36| 21.36
Dolni Poustevna 05.39| 07.39] 09.39| 11.39| 13.39] 14.19| 15.39| 17.39] 19.39| 21.39
Sebnitz 05.41| 07.41] 09.41] 11.41| 13.41| 14.21| 1541 1741 1941 21.41
Sebnitz 05.42| 07.42] 09.42] 11.42| 13.42 15.42| 17.42] 19.42| 21.42
Amtshainersdorf 05.47| 07.47| 09.47| 11.47| 13.47 1547 17.47| 19.47| 21.47
Ulbersdorf 05.50| 07.50| 09.50| 11.50| 13.50 1550 17.50| 19.50| 21.50
Mittelndorf 05.53| 07.53| 09.53| 11.53| 13.53 15.53| 17.53| 19.53| 21.53
GoBdorf-Kohlmiihle 05.57| 0757 09.57| 11.57| 13.57 15.57| 17.57| 19.57| 21.57
Porschdorf (Kr. Pirna) 06.00 08.00] 10.00| 12.00| 14.00 16.00| 18.00| =20.00| 22.00
Rathmannsdorf (Kr. Pirmna) 06.03| 08.03] 10.03| 12.03| 14.03 16.03| 18.03| 20.03| 22.03
Bad Schandau 06.07| 08.07] 10.07| 12.07| 14.07 16.07| 18.07| 20.07| 22.07
S 1 nach Dresden 06.12| 08.12| 10.12| 12.12]| 14.12 16.12| 18.12| 20.12| 22.12
Bad Schandau 06.08] 08.08] 10.08] 12.08] 14.08 16.08| 18.08] 20.08] 22.08
Schéna 06.16| 08.16] 10.16] 12.16| 14.16 16.16| 18.16] 20.16| 22.16
Dolni Zleb 06.20] 08.20] 10.20| 12.20| 14.20 16.20| 18.20[ =20.20| 22.20
Dolni Zleb zastavka 06.22| 08.22] 10.22| 12.22| 14.22 16.22| 18.22| 2022 2222
Dé&gin-Certova Voda 06.25| 08.25| 10.25| 12.25| 14.25 16.25| 18.25| 20.25| 22.25
D&&in-Prostiedni Zleb 06.29] 08.29] 10.29| 12.29| 14.29 16.29| 18.29| 20.29| 22.29
Dé&&in-PFipef 06.31] 08.31] 10.31] 12.31| 14.31 16.31| 18.31 20.31| 22.31
D&&in hl. n. 06.33| 08.33| 10.33| 12.33] 14.33 16.33| 18.33| 20.33| 22.33
RB 81 nach Ceské Kamenice 06.35| 08.35] 10.35] 12.35| 14.35 16.35| 18.35| 20.35




Fahrplane Modell 2

|RB 83 Décin - Bad Schandau - Sebnitz - Sluknov - Rumburk

Zug| 8301 8301 8303 | 8305 | 8307 | 8309 | 8311 | 8313 | 8315

RB 81 aus Ceska Kamenice 06.21| 08.21] 10.21| 12.21] 14.21] 16.21] 18.21| 20.21
Décin hl. n. 04.25 06.25| 08.25| 10.25( 12.25| 14.25| 16.25| 18.25( 20.25
Décin-Pripef 04.27 06.27| 08.27] 10.27| 12.27| 14.27| 16.27| 18.27| 20.27
D&gin-Prostredni Zleb 04.30 06.30| 08.30] 10.30f 12.30] 14.30| 16.30] 18.30| 20.30
Dé&gin-Certova Voda 04.33 06.33| 08.33] 10.33| 12.33] 14.33| 16.33] 18.33| 20.33
Dolni Zleb zastavka 04.36 06.36| 08.36] 10.36f 12.36] 14.36| 16.36] 18.36] 20.36
Dolni Zleb 04.38 06.38| 08.38] 10.38| 12.38] 14.38| 16.38] 18.38| 20.38
Schéna 04.42 06.42| 08.42] 10.42| 12.42| 14.42| 16.42| 18.42| 20.42
Bad Schandau 04.50 06.50] 08.50] 10.50] 12.50] 14.50] 16.50] 18.50] 20.50
S1 aus Dresden 06.46| 08.46| 10.46| 12.46| 14.46| 16.46| 18.46| 20.46
Bad Schandau 04.51 06.51| 08.51] 10.51| 12.51] 14.51| 16.51] 18.51| 20.51
Rathmannsdorf (Kr. Pirna) 04.55 06.55| 08.55] 10.55| 12.55] 14.55| 16.55] 18.55| 20.55
Porschdorf (Kr. Pirna) 04.58 06.58| 08.58| 10.58| 12.58| 14.58| 16.58| 18.58| 20.58
GoBdorf-Kohlmiihle 05.01 07.01| 09.01] 11.01| 13.01] 15.01| 17.01] 19.01| 21.01
Mittelndorf 05.04 07.04| 09.04] 11.04| 13.04] 15.04| 17.04] 19.04| 21.04
Ulbersdorf 05.08 07.08| 09.08] 11.08| 13.08] 15.08| 17.08] 19.08| 21.08
Amtshainersdorf 05.11 0711 09.11] 1141 13.11] 15141 17.11] 1911 21.11
Sebnitz 05.16 07.16] 09.16] 11.16] 13.16] 15.16] 17.16] 19.16] 21.16
Sebnitz 05.16| 06.13] 07.16{ 09.16] 11.16| 13.16] 15.16| 17.16] 19.16] 21.16
Dolni Poustevna 05.18| 06.15] 07.18| 09.18] 11.18| 13.18] 15.18| 17.18] 19.18] 21.18
Horni Poustevna 05.21| 06.18] 07.21| 09.21| 11.21] 13.21| 15.21| 1721 19.21] 21.21
Vilémov u Sluknova 05.24| 06.21| 07.24| 09.24] 11.24| 13.24] 15.24| 17.24] 19.24| 21.24
MikulaSovice dolni nadraZi 05.28| 06.25| 07.28] 09.28] 11.28] 13.28] 15.28] 17.28] 19.28] 21.28
RB 84 nach Rumburk 05.33 07.33| 09.33| 11.33| 13.33| 15.33| 17.33| 19.33| 21.33
MikulaSovice dolni nadraZi 05.31| 06.25| 07.31| 09.31|] 11.31] 13.31| 15.31| 17.31| 19.31] 21.31
Lipova u Sluknova 05.34| 06.28] 07.34| 09.34] 11.34| 13.34| 15.34| 17.34] 19.34| 21.34
Velky Senov 05.39| 06.33] 07.39| 09.39] 11.39| 13.39] 15.39| 17.39] 19.39| 21.39
Velky Senov zastavka 05.41| 06.35| 07.41| 09.41| 11.41| 13.41| 15.41| 1741 19.41] 21.41
Sluknov zastavka 05.46| 06.40| 07.46] 09.46] 11.46| 13.46] 15.46| 17.46] 19.46| 21.46
Sluknov 05.49] 06.43] 07.49] 09.49] 11.49] 13.49] 15.49| 17.49] 19.49] 21.49
Sluknov 05.50| 06.44| 07.50f 09.50] 11.50f 13.50] 15.50| 17.50] 19.50 21.50
Valdek 05.56| 06.50| 07.56| 09.56| 11.56| 13.56| 15.56| 17.56] 19.56| 21.56
Rumburk 06.02] 06.56| 08.02] 10.02| 12.02] 14.02] 16.02| 18.02] 20.02| 22.02
RE 8 nach Rybnisté 06.07 08.07| 10.07| 12.07| 14.07| 16.07| 18.07| 20.07




Fahrplane Modell 2

|RB 84 Sluknov - Rumburk - Mikulagovice

Zug| 8400 [ 8400 | 8402 | 8404 | 8406 | 8406 | 8408 | 8410 [ 8412 | 8414
Sluknov 06.44| 08.44| 10.44 12.44 14.44| 16.44( 18.44| 20.44
Valdek 06.50| 08.50| 10.50( 12.50 14.50( 16.50 18.50] 20.50
Rumburk 06.56| 08.56] 10.56( 12.56 14.56| 16.56( 18.56] 20.56
RE 8 aus Rybnisté 06.48 | 08.48 | 10.48 | 12.48 14.48 | 16.48 | 18.48 | 20.48
Rumburk 04.59| 06.59| 08.59| 10.59 12.59| 13.40| 14.59 16.59| 18.59| 20.59
Dolni Kfe¢any 05.02| 07.02| 09.02] 11.02| 13.02] 13.43| 15.02] 17.02[ 19.02| 21.02
Staré Kie¢any 05.06| 07.06] 09.06] 11.06f 13.06] 13.47| 15.06] 17.06f 19.06| 21.06
Pansky 05.09] 07.09| 09.09( 11.09] 13.09] 13.50( 15.09| 17.09] 19.09f 21.09
Briniky 05.12 07.12| 09.12] 1112 13.12] 13.53| 15.12] 17.12[ 19.12| 21.12
Mikul&Sovice horni nadrazi 05.18| 07.18| 09.18] 11.18| 13.18] 13.59 15.18] 17.18| 19.18| 21.18
MikulaSovice stfed 05.23| 07.23| 09.23] 11.23| 13.23] 14.04 15.23] 17.23| 19.23| 21.23
MikulaSovice dolni nadrazi 05.27| 07.27| 09.27| 11.27| 13.27| 14.08] 15.27| 17.27| 19.27| 21.27
RB 83 nach Décin 05.30] 07.30| 09.30] 11.30| 13.30| 14.10{ 15.30| 17.30| 19.30| 21.30
|R_B 84 Mikulasovice - Rumburk - SIuKnov
Zug| 8401 | 8401 | 8401 | 8403 | 8405 | 8407 | 8409 | 8411 | 8413 | 8415
RB 83 aus Décin 05.28] 06.25| 07.28]| 09.28| 11.28| 13.28| 15.28| 17.28| 19.28| 21.28
Mikulasovice dolni nadrazi 05.33| 06.31| 07.33] 09.33| 11.33| 13.33] 15.33( 17.33| 19.33] 21.33
MikulaSovice stfed 05.38] 06.36| 07.38 09.38| 11.38] 13.38( 15.38| 17.38| 19.38| 21.38
MikulaSovice horni nadrazi 05.43| 06.41| 07.43] 09.43| 11.43] 13.43| 15.43] 17.43| 19.43| 21.43
Brtniky 05.47| 06.45| 07.47| 09.47| 11.47] 13.47| 15.47| 17.47| 19.47| 21.47
Pansky 05.50( 06.48| 07.50| 09.50( 11.50] 13.50( 15.50| 17.50( 19.50| 21.50
Staré Kfecany 05.53| 06.51| 07.53 09.53| 11.53] 13.53( 15.53| 17.53| 19.53| 21.53
Dolni Kfe¢any 05.56| 06.54| 07.56| 09.56 11.56] 13.56 15.56| 17.56( 19.56| 21.56
Rumburk 06.00| 06.58) 08.00f 10.00f 12.00] 14.00] 16.00{ 18.00] 20.00| 22.00
RE 8 nach Rybniste 06.07| 06.54| 08.07| 10.07| 12.07| 14.07| 16.07| 18.07| 20.07
Rumburk 08.05| 10.05| 12.05| 14.05| 16.05| 18.05| 20.05
Valdek 08.10f 10.10f 12.10] 14.10( 16.10] 18.10f 20.10
Sluknov 08.16] 10.16| 12.16] 14.16/ 16.16] 18.16] 20.16

Verkehr zwischen Rumburk und Sluknov nur montags-freitags




Fahrplane Modell 2

|R_B 89 Rybnisteé - Varnsdort - Zittau - Liberec

Zug| 8901 | 8903 | 8905 | 8907 | 8909 | 8911 | 8913 | 8915 | 8917

RE 8 von Dé¢in 06.35] 08.35| 10.35| 12.35| 14.35] 16.35| 18.35| 20.35

RE 8 von Rumburk 06.22] 08.22| 10.22] 12.22| 14.22| 16.22] 18.22| 20.22
Rybnisté 06.38| 08.38 10.38| 12.38| 14.38| 16.38| 18.38| 20.38| 22.38
Horni Podluzi 06.43| 08.43| 10.43| 12.43| 14.43| 16.43| 18.43| 20.43| 22.43
Jitetin pod Jedlovou 06.46| 08.46| 10.46| 12.46 14.46| 16.46| 18.46| 20.46 22.46
Dolni Podluzi 06.50| 08.50| 10.50| 12.50| 14.50| 16.50| 18.50| 20.50| 22.50
Varnsdorf 06.54| 08.54| 10.54| 12.54| 14.54| 16.54| 18.54| 20.54| 22.54
Varnsdorf 06.55| 08.55| 10.55] 12.55 14.55] 16.55| 18.55| 20.55
GroBschdnau (Sachs) 06.59| 08.59| 10.59] 12.59| 14.59] 16.59 18.59| 20.59
Hainewalde 07.05| 09.05| 11.05| 13.05| 15.05| 17.05| 19.05| 21.05
Mittelherwigsdorf 07.10| 09.10| 11.10| 13.10[ 15.10| 17.10| 19.10| 21.10

Zittau 07.16| 09.16] 11.16| 13.16| 15.16] 17.16] 19.16| 21.16

Zittau 07.18] 09.18] 11.18] 13.18[ 15.18] 17.18] 19.18] 21.18

Hradek nad Nisou 07.27| 09.27| 11.27| 13.27| 15.27| 17.27| 19.27| 21.27

Hradek nad Nisou 07.29] 09.29] 11.29] 13.29[ 15.29] 17.29] 19.29] 21.29
Chrastava 07.34| 09.34| 11.34| 13.34| 15.34| 17.34| 19.34| 21.34

Liberec 07.51] 09.51] 11.51| 13.51| 15.51| 17.51] 19.51| 21.51
|RB 89 Liberec - Zittau - Varnsdorf - Rybnisté

Zug| 8900 | 8902 | 8904 | 8906 | 8908 | 8910 | 8912 | 8914 | 8916

Liberec 07.00{ 09.00f 11.00( 13.00| 15.00/ 17.00| 19.00( 21.00
Chrastava 07.14| 09.14| 11.14| 13.14 15.14| 17.14| 19.14| 21.14
Hradek nad Nisou 07.26| 09.26| 11.26| 13.26| 15.26| 17.26] 19.26| 21.26
Hradek nad Nisou 07.30] 09.30f 11.30] 13.30f 15.30|] 17.30] 19.30| 21.30
Zittau 07.40| 09.40| 11.40| 13.40| 15.40| 17.40| 19.40 21.40
Zittau 07.42] 09.42] 11.42] 13.42[ 1542 17.42] 19.42] 21.42
Mittelherwigsdorf 07.47 09.47| 11.47| 13.47| 15.47| 17.47| 19.47 21.47
Hainewalde 07.52| 09.52| 1152 13.52[ 15.52| 17.52| 19.52| 21.52
GroBschénau (Sachs) 07.58| 09.58| 11.58| 13.58| 15.58| 17.58| 19.58| 21.58
Varnsdorf 08.02| 10.02] 12.02| 14.02| 16.02| 18.02| 20.02| 22.02
Vamsdorf 06.03| 08.03] 10.03] 12.03] 14.03] 16.03] 18.03] 20.03[ 22.03
Dolni Podluzi 06.07| 08.07| 10.07| 12.07[ 14.07| 16.07| 18.07| 20.07| 22.07
Jitetin pod Jedlovou 06.12| 08.12| 10.12| 1212 14.12| 16.12| 18.12[ 20.12| 22.12
Horni Podluzi 06.15| 08.15| 10.15| 12.15[ 14.15| 16.15| 18.15| 20.15| 22.15
Rybnisté 06.19| 08.19] 10.19] 12.19| 14.19] 16.19] 18.19( 20.19| 22.19
RE 8 nach Dé¢in 06.26| 08.26| 10.26] 12.26] 14.26] 16.26] 18.26| 20.26

RE 8 nach Rumburk 06.35] 08.35] 10.35] 12.35| 14.35] 16.35] 18.35] 20.35




Fahrplane Modell 2

|R_B 98 Bad Schandau - Schona - D&éin (Gesamtverkehr I-Regionalzi]ge)

S1 endet in Bad Schandau

Zug| 9801 9803 8302 9807 8302 9811 8304 9815 8306 9819 8308 9823 8310 9827 8312 9835 8314

S 1 von Dresden 5.46 6.46 7.46 8.46 9.46| 1046 11.46| 1246| 13.46| 14.46| 1546| 16.46 17.46| 18.46| 19.46| 20.46| 21.46
Bad Schandau 6.08 6.50 8.08 8.50| 10.08| 10.50| 12.08| 12.50| 14.08| 14.50| 16.08| 16.50 18.08| 18.50| 20.08| 20.50( 22.08
Krippen 6.53 8.53 10.53 12.53 14.53 16.53 18.53 20.53
Schmilka-Hirschmihle 6.58 8.58 10.58 12.58 14.58 16.58 18.58 20.58
Schéna 6.16 7.00 8.16 9.00f 10.16] 11.00f 12.16| 13.00| 14.16] 15.00| 16.16| 17.00 18.16] 19.00] 20.16| 21.00| 22.16
Dolni Zleb 6.20 7.04 8.20 9.04| 10.20] 11.04| 12.20| 13.04| 14.20| 15.04| 16.20| 17.04 18.20] 19.04| 20.20] 21.04| 22.20
Dolni Zleb zastavka 6.22 7.06 8.22 9.06| 10.22] 11.06| 12.22| 13.06] 14.22| 15.06] 16.22| 17.06 18.22] 19.06| 20.22| 21.06] 22.22
D&gin-Certova Voda 6.25 7.09 8.25 9.09] 10.25] 11.09| 12.25| 13.09] 14.25| 15.09] 16.25| 17.09 18.25] 19.09| 20.25| 21.09] 22.25
Dé&gin-Prostfedni Zleb 6.29 713 8.29 9.13| 10.29] 11.13| 12.29| 13.13] 14.29] 15.13] 16.29| 17.13 18.29] 19.13| 20.29] 21.13| 22.29
Décin-Pripef 6.31 7.15 8.31 9.15| 10.31| 11.15] 12.31| 13.15] 14.31| 15.15] 16.31| 17.15 18.31] 19.15| 20.31| 21.15( 22.31
Déc¢in hl. n. 6.33 717 8.33 9.17| 10.33| 11.17| 12.33| 13.17| 14.33| 15.17| 16.33| 17.17 18.33| 19.17|] 20.33| 21.17| 22.33
RE 8/RB 81 n. Ceska Kamenice 6.35 7.31 8.35 9.31| 10.35] 11.31| 12.35| 13.31| 14.35| 15.31| 16.35 17.31 18.35] 19.31| 20.35

Anschluss nach Usti 7.29 9.29 11.29 13.29 15.29 17.29 19.29

Anschluss nach Praha 7.20 9.20 11.20 13.20 15.20 17.20 19.20
|R_B 98 Décin - Schona - Bad Schandau (Gesamtverkehr ﬁegionalzﬁge)

S1 endet in Bad Schandau

Zug| 9800 8301 9804 8303 9808 8305 9812 8307 9816 8309 9820 8311 9824 8313 9830 8315 9834
Anschluss aus Usti 7.29 9.29
RE 8/RB 81 aus Ceska Kamenice 06.21| 07.29] 08.21| 09.29] 10.21| 11.29] 12.21| 13.29| 14.21| 15.29| 16.21 17.29] 18.21| 19.29] 20.21| 21.29

Décin hl. n. 05.40|] 06.25| 07.40] 08.25| 09.40| 10.25| 11.40| 12.25| 13.40| 14.25| 15.40| 16.25 17.401 18.25| 19.40| 20.25| 21.40
Décin-Pripef 05.42| 06.27] 07.42| 08.27| 09.42 10.27| 11.42 12.27| 13.42| 14.27| 15.42| 16.27 17.42] 18.27| 19.42| 20.27| 21.42
Dé&&in-Prostfedni Zleb 05.45| 06.30] 07.45| 08.30] 09.45| 10.30| 11.45| 12.30| 13.45| 14.30| 15.45| 16.30 17.45] 18.30| 19.45| 20.30| 21.45
D&gin-Certova Voda 05.48| 06.33] 07.48| 08.33] 09.48| 10.33] 11.48| 12.33] 13.48| 14.33| 15.48| 16.33 17.48] 18.33| 19.48] 20.33] 21.48
Dolni Zleb zastavka 05.51| 06.36] 07.51| 08.36] 09.51| 10.36] 11.51| 12.36] 13.51| 14.36] 15.51| 16.36 17.51] 18.36| 19.51] 20.36| 21.51
Dolni Zleb 05.53| 06.38] 07.53| 08.38] 09.53| 10.38] 11.53| 12.38] 13.53| 14.38] 15.53| 16.38 17.53] 18.38| 19.53| 20.38] 21.53
Schéna 05.57| 06.42| 07.57| 08.42| 09.57| 10.42| 11.57| 12.42| 13.57| 14.42| 15.57| 16.42 17.57| 18.42] 19.57| 20.42| 21.57
Schmilka-Hirschmdihle 05.59 07.59 09.59 11.59 13.59 15.59 17.59 19.59 21.59
Krippen 06.04 08.04 10.04 12.04 14.04 16.04 18.04 20.04 22.04
Bad Schandau 06.06| 06.50| 08.06) 08.50| 10.06| 10.50| 12.06| 12.50| 14.06( 14.50| 16.06| 16.50 18.06| 18.50| 20.06| 20.50( 22.06
S 1 nach Dresden 06.12] o07.12| 08.12] 09.12| 10.12| 11.12| 12.12| 13.12| 14.12| 15.12| 16.12| 17.12 18.12| 19.12| 20.12| 21.12| 22.12




Fahrplane Modell 2

|RB 98 Schéna - Dégin

S1 endet in Schéna

Zug| 9801 83 9803 | 9805 83 9807 | 8302 83 9811 8304 83 9815 8306 83 9819 | 8308 83
Bad Schandau S1 5.46( 06.08| 6.46 7.46| 08.08| 846 9.46| 10.08| 10.46| 11.46| 12.08| 12.46 13.46| 14.08| 14.46| 15.46| 16.08
Schéna 5.56 6.56 7.56 8.56 9.56 10.56| 11.56 12.56 13.56 14.56| 15.56
Schona 6.00 7.00 8.00 9.00( 10.00 11.00{ 12.00 13.00 14.00 15.00( 16.00
Dolni Zleb 6.04 7.04 8.04 9.04] 10.04 11.04] 12.04 13.04 14.04 15.04| 16.04
Dolni Zleb zastavka 6.06 7.06 8.06 9.06] 10.06 11.06] 12.06 13.06 14.06 15.06] 16.06
Dé&gin-Certova Voda 6.09 7.09 8.09 9.09] 10.09 11.09] 12.09 13.09 14.09 15.09] 16.09
Dégin-Prostfedni Zleb 6.13 7.13 8.13 9.13] 10.13 11.13] 12.13 13.13 14.13 15.13] 16.13
Décin-Pripef 6.15 7.15 8.15 9.15] 10.15 11.15] 12.15 13.15 14.15 15.15] 16.15
Décin hl. n. 6.17| 06.23 7.17 8.17| 08.23 9.17| 10.17| 10.23] 11.17| 12.17] 12.23| 13.17 1417 14.23| 15.17| 16.17| 16.23
Zug| 9823 | 8310 83 9827 | 8312 83 9835 | 8314 83
Bad Schandau S1 16.46| 17.46| 18.08| 18.46| 19.46| 20.08| 20.46| 21.46| 22.08
Schéna 16.56| 17.56 18.56| 19.56 20.56| 21.56
Schona 17.00] 18.00 19.00| 20.00 21.00( 22.00
Dolni Zleb 17.04] 18.04 19.04| 20.04 21.04| 22.04
Dolni Zleb zastavka 17.06] 18.06 19.06| 20.06 21.06| 22.06
Dé&gin-Certova Voda 17.09] 18.09 19.09] 20.09 21.09] 22.09
Dégin-Prostredni Zleb 17.13] 18.13 19.13] 20.13 21.13| 22.13
Décin-Pripef 17.15] 18.15 19.15] 20.15 21.15| 22.15
Décin hl. n. 17.17] 18.17| 18.23] 19.17| 20.17| 20.23| 21.17| 22.17| 22.23




Fahrplane Modell 2

|RB 98 Dé&éin - Schéna (Gesamtverkehr Regionalziige)

S1 endet in Schoéna

Zug| 83 9800 83 9802 | 9804 83 8303 | 9808 83 8305 | 9812 83 8307 9816 83 8309 | 9820
Décin hl. n. 04.35| 05.40( 06.35| 06.40| 07.40{ 08.35| 08.40( 09.40/ 10.35| 10.40| 11.40] 12.35 12.40( 13.40| 14.35( 14.40| 15.40
Décin-Pripef 05.42 06.42| 07.42 08.42| 09.42 10.42| 11.42 12.42| 13.42 14.42| 15.42
Dégin-Prostfedni Zleb 05.45 06.45| 07.45 08.45| 09.45 10.45] 11.45 12.45] 13.45 14.45] 15.45
Dé&gin-Certova Voda 05.48 06.48| 07.48 08.48| 09.48 10.48| 11.48 12.48| 13.48 14.48| 15.48
Dolni Zleb zastavka 05.51 06.51| 07.51 08.51| 09.51 10.51] 11.51 12.51] 13.51 14.51] 15.51
Dolni Zleb 05.53 06.53| 07.53 08.53| 09.53 10.53] 11.53 12.53] 13.53 14.53| 15.53
Schoéna 05.57 06.57| 07.57 08.57| 09.57 10.57| 11.57 12.57| 13.57 14.57| 15.57
Schéna S1 06.03 07.03| 08.03 09.03| 10.03 11.03| 12.03 13.03| 14.03 15.03| 16.03
Bad Schandau 04.50| 06.12] 06.50| 07.12] 08.12| 08.50| 09.172| 10.12] 10.50| 711.12| 12.12] 12.50 13.12| 14.12] 14.50| 15.12] 16.12
Zug| 83 8311 | 9824 83 8313 | 9830 83 8315 | 9834
Décin hl. n. 16.35| 16.40( 17.40|] 18.35| 18.40] 19.40( 20.35| 20.40( 21.40
Décin-Pripef 16.42| 17.42 18.42| 19.42 20.42| 21.42
Dégin-Prostredni Zleb 16.45| 17.45 18.45| 19.45 20.45| 21.45
Dé&gin-Certova Voda 16.48| 17.48 18.48| 19.48 20.48| 21.48
Dolni Zleb zastavka 16.51] 17.51 18.51] 19.51 20.51| 21.51
Dolni Zleb 16.53| 17.53 18.53| 19.53 20.53| 21.58
Schoéna 16.57| 17.57 18.57| 19.57 20.57| 21.57
Schéna S1 17.03| 18.03 19.03| 20.03 21.03| 22.03
Bad Schandau 16.50| 17.12| 18.12] 18.50| 19.12| 20.12| 20.50| 21.12| 22.12




Fahrplane Modell 2

[Bad Schandau - Sebnitz - Krasna Lipa - Rybnisté - Zittau (mogliche Trassen fiir Ausflugsziige)

09.10
09.35

09.45
09.47
09.50
09.53
09.57

09.58
10.03
10.08
10.12
10.15

10.18
10.23
10.28

10.31
10.34

10.38
10.43
10.46
10.50
10.54

10.55
10.59
11.05
11.10
11.16

RE 20 von Dresden 08.01
Bad Schandau 08.10
Sebnitz 08.35
Sebnitz 08.35
Dolni Poustevna 08.37
Horni Poustevna 08.40
Vilémov u Sluknova 08.43
Mikulasovice dolni nadrazi 08.47
MikulaSovice dolni nadrazi 08.48
Mikulasovice stfed 08.53
MikulaSovice horni nadrazi 08.58
Brtniky 09.02
Pansky 09.05
Pansky 09.08
Zahrady u Rumburka 09.13
Krasna Lipa 09.18
Krasna Lipa mésto 09.21
Rybnisté 09.24
Rybnisté 09.28
Horni Podluzi 09.33
Jifetin pod Jedlovou 09.36
Dolni Podluzi 09.40
Varnsdorf 09.44
Varnsdorf 09.45
GroBschdnau (Sachs) 10.00
Hainewalde 10.06
Mittelherwigsdorf 10.11
Zittau 10.17
Zittau 10.19
Hradek nad Nisou 10.28
Hradek nad Nisou 10.30
Chrastava 10.35
Liberec 10.52

11.18
11.27

Fahrt von und nach Décin in um eine Stunde versetzter Fahrtlage zu RE 8 maglich

11.29
11.34
11.51

Kr 9.41

ver-
einigt
mit

RB 89

17.00
17.14
17.26

17.30
17.40

17.42
17.47
17.52
17.58
18.02

18.03
18.07
18.12
18.15
18.19

18.23
18.27
18.30

18.35
18.40

18.43
18.46
18.52
18.57
19.01

Liberec 16.00
Chrastava 16.14
Hradek nad Nisou 16.26
Hradek nad Nisou 16.30
Zittau 16.40
Zittau 16.42
Mittelherwigsdorf 16.47
Hainewalde 16.52
GroBschénau (Sachs) 17.02
Varnsdorf 17.06
Varnsdorf 17.07
Dolni Podluzi 17.11
Jifetin pod Jedlovou 17.16
Horni Podluzi 17.19
Rybnisté 17.23
Rybnisté 17.27
Krasna Lipa mésto 17.31
Krasna Lipa 17.34
Zahrady u Rumburka 17.39
Pansky 17.44
Pansky 17.51
Brtniky 17.54
MikulaSovice horni nadrazi 18.00
Mikulasovice stfed 18.05
MikulaSovice dolni nadrazi 18.09
Mikulasovice dolni nadrazi 18.10
Vilémov u Sluknova 18.13
Horni Poustevna 18.16
Dolni Poustevna 18.19
Sebnitz 18.21
Sebnitz 18.21
Bad Schandau 18.46

19.02
19.05
19.08
19.11
19.13

19.20
19.45

ver-
einigt
mit

RB 89



Fahrplane Modell 2

|S 1 (MeiBen-Triebischtal - )Dresden - Pirna - Bad Schandau (-Schéna)

Fahrplanstand 2006; 2 Minuten beschleunigt

Zug S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1 S S S1

Dresden Hbf 04.30( 05.00/ 05.30( 06.00| alle 20.00( 20.30] 21.00( 21.30f 22.00( 22.30] 23.00 00.10{ 01.03

Pirna 04.53| 05.23| 05.53] 06.23( 30 20.23| 20.53] 21.23| 21.53] 22.23| 22.53] 23.23 00.33| 01.26

Bad Schandau 05.16| 05.46] 06.16/ 06.46] Min 20.46 21.46 22.46 23.46 00.56

Schona 05.56 06.56| usw. 20.56 21.56 01.06

Zug S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1 S1
Schona 05.03 06.03 20.03 21.03 22.03

Bad Schandau 04.42| 05.12] 05.42| 06.12] alle 20.12 21.12 22.12 23.12 00.12
Pirna 04.36| 05.06] 05.36] 06.06 06.36] 30 20.36| 21.06] 21.36| 22.36] 22.36] 23.06 23.36| 00.06] 00.36
Dresden Hbf 04.58| 05.28| 05.58 06.28| 06.58| Min 21.58| 21.28| 21.58 22.58| 22.58| 23.28 23.58| 00.28| 00.58




Fahrplane Modell 2

EC Dresden - Bad Schandau - Décin

Fahrplanstand 2007

Zug 1 3 5 7 7 7 7 7 17
Dresden Hbf 06.25| 07.13| 09.04| 11.04| 13.04| 15.04| 17.04] 19.04| 21.13
Bad Schandau 06.48] 07.36] 09.27| 11.27| 13.27| 15.27| 17.27| 19.27| 21.36
Bad Schandau 07.04] 07.43| 09.43| 11.43] 13.43| 15.43] 17.43| 19.43] 21.52
Décin hl. n. 07.18| 07.57| 09.57| 11.57| 13.57| 15.57| 17.57| 19.57| 22.06
EC D&¢in - Bad Schandau - Dresden
Fahrplanstand 2007
Zug 1 3 5 7 7 7 7 7 17
Décin hl. n. 05.52| 07.54| 10.02] 12.02| 14.02] 16.02| 18.02] 20.37| 21.52
Bad Schandau 06.06] 08.07| 10.16] 12.16] 14.16f 16.16] 18.16] 20.51| 22.06
Bad Schandau 06.24| 08.26] 10.28| 12.28] 14.28| 16.28] 18.28| 20.53] 22.24
Dresden Hbf 06.47| 08.47| 10.51| 12.51| 14.51| 16.51| 18.51| 21.16| 22.47
Fl Ceska Lipa - Benesov nad Ploucnici - Décin - Usti nad Labem |
Fahrplanstand 2007
Zug
Ceska Lipa 7.25 9.25| 13.25] 15.25| 17.25] 19.25
BeneSov nad Plou¢nici 7.47 9.47| 13.47| 15.47| 17.47| 19.47
Décin hl.n. 8.01] 10.01| 14.01] 16.01| 18.01] 20.01
EC aus Dresden 7.57 9.57| 13.57| 15.57| 17.57| 19.57
Décin hl.n. 8.08 10.08| 14.08| 16.08| 18.08| 20.08
Usti nad Labem hl.n. 8.24| 10.24| 14.24| 16.24| 18.24| 20.24
Fl Usti nad Labem - D&cin - Benesov had Ploucnici - Ceska Lipa |
Fahrplanstand 2007
Zug
Usti nad Labem hl.n. 7.28 9.28| 13.28| 15.28| 17.28] 19.28
Décin hl.n. 7.47 9.47| 13.47| 15.47| 17.47| 19.47
EC nach Dresden 7.54| 10.02| 14.02| 16.02| 18.02
Décin hl.n. 7.50 9.50|] 13.50| 15.50] 17.50| 19.50
BeneSov nad Plou¢nici 8.04| 10.04| 14.04] 16.04| 18.04] 20.04
Ceska Lipa 8.26( 10.26| 14.26] 16.26| 18.26| 20.26




Fahrplane Modell 2

[D&Gin - Usti nad Labem - Praha

Fahrplanstand 2007

Zug| Os R Os R Os Os R Os EC R R Os R R Os
Décin hl. n. 4.59 5.20 5.29]a 5.55 6.29]a 6.49 7.20 7.29 7.59 8.08 8.20 8.29|6 8.53 9.20 9.29
Usti nad Labem hi n. ab5.29 5.40 5.59]a 6.16 6.59]a7.18 7.44 7.59 8.16| 8.24 8.40 8.59]6 9.12 9.40 9.59
Roudnice nad Labem a6.19 6.14 6.43|a 6.47 7.43| === | 8.43 [ 9.14 9.43| ==--- 10.14] 10.43
Praha | e 7.07| ----- a7.37 | === | mee- 9.09( ----- 9.35( ----- 10.07| === | === 11.07| -----
Zug| EC R Os R Os EC Os R Os EC R Os R Os EC
Décin hl. n. 9.59( 10.08| 10.29| 11.20] 11.29| 11.59] 12.29| 13.20f 13.29] 13.59| 14.08| 14.29 15.20| 15.29| 15.59
Usti nad Labem hi n. 10.16] 10.24| 10.59| 11.40| 11.59 12.16] 12.59| 13.40| 13.59| 14.16| 14.24| 14.59 15.40| 15.59| 16.16
Roudnice nad Labem [ 11.43| 12.14] 12.43 | 13.43] 14.14| 14.43 [ 15.43 16.14| 16.43 |
Praha 11.21| === | eeee- 13.07| ----- 13.21 15.07| ----- 15.21| === | e 17.07| ----- 0.00
Zug R R R Os EC R Os R Os EC R Os Os R Os
D&&in hl. n. 16.08] 16.29] 17.20] 17.29] 17.59] 18.08] 18.29] 19.20] 19.29] 19.59] 20.08] 20.24 21.10] 22.08] 22.30
Usti nad Labem hl n. 16.24| 16.59] 17.40| 17.59| 18.16] 18.24| 18.59| 19.40| 19.59| 20.16| 20.24| 20.55 21.41| 22.26| 23.01
Roudnice nad Labem | - 17.43| 18.14| 1843| | | - 19.43| 20.14| 2043 | | | - | - 22.55| -
Praha | e | e 19.07| ----- 19.34] —--m | e 21.07| ----- 2034 | e | e 23.50 -----
F’raha - Usti nad Labem - Décin
Fahrplanstand 2007
Zug| Os Os R Os Os R R Os R Os R EC Os R Os
Praha | e | e ] I B 6.16( ----- 6.55( =m-mm | =eee- 8.16| ----- 8.55( -----
Roudnice nad Labem | === 4.31 5.00 5.15 6.15] === | 7.15 7.44 8.15] ==--- | 9.15 9.44| 10.15
Usti nad Labem hli n. 4.56 5.16 5.29 6.00 7.00 7.28) 7.35 8.00 8.16 9.00 9.28| 9.39 10.00( 10.16 11.00
Décin hl. n. 5.25 5.45 5.47 6.29 7.29 7.47 7.53 8.29 8.35 9.29 9.47 9.57 10.29| 10.35| 11.29
Zug| EC Os R Os R EC Os R R Os R EC Os R Os
Praha 10.34| ----- 10.55| ----- 12.34| ----- 1255 === | =meem | e 14.34| ----- 14.55
Roudnice nad Labem | 11.15] 11.44| 12.15 | 13.15| 13.44| ----- 14.15] === | 15.15| 15.44| 16.15
Usti nad Labem hi n. 11.39] 12.00| 12.16] 13.00| 13.28( 13.39| 14.00| 14.16|a14.44| 15.00| 15.28| 15.39 16.00( 16.16] 17.00
Décin hl. n. 11.57] 12.29| 12.35| 13.29| 13.47| 13.57| 14.29| 14.35|a15.08| 15.29| 15.47| 15.57 16.29| 16.35| 17.29
Zugl R R EC Os R R Os R R Os R Os R Os R
Praha a15.35( ----- 16.34| ----- 16.55| ===== | == 17.55| =---- 18.46| ----- 20.06| =---- 23.18
Roudnice nad Labem a16.29 | ----- | 1715 17.44| ----- 18.15| 18.44| ----- 19.15( 19.44| ----- [ 0.17
Usti nad Labem hi n. a17.09( 17.28| 17.39| 18.00] 18.16|6 18.26| 19.00| 19.16( 19.28] 20.00( 20.16] 21.04 21.30| 22.30 0.48
Décin hl. n. a17.38| 17.47| 17.57| 18.29] 18.35|6 18.48| 19.29| 19.35| 19.47| 20.29| 20.35| 21.35 21.48| 23.01 1.09




Fahrplane Modell 2

260 Bad Schandau - Sebnitz

Fahrt 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31
Anmerkungen R

S 1 von Dresden an 05.18 07.48| 08.48| 09.48| 10.48| 11.48| 1248| 13.48| 14.48| 1548 16.48| 17.48| 18.48| 19.48
Bad Schandau, Bahnhof 05.25| 06.10| 07.05( 07.55| 08.55| 09.55| 10.55( 11.55| 12.55( 13.55| 14.55( 15.55 16.55| 17.55| 18.55| 19.55
Bad Schandau, Elbkai 05.29| 06.14| 07.12] 07.59 08.59] 09.59( 10.59| 11.59| 12.59| 13.59| 14.59 15.59 16.59| 17.59] 18.59| 19.59
Altendorf, Erbgericht 05.35| 06.20] 07.18| 08.05| 09.05| 10.05| 11.05| 12.05| 13.05| 14.05| 15.05| 16.05 17.05] 18.05| 19.05| 20.05
Mittelndorf, Gasthaus 05.38| 06.23| 07.21| 08.08 09.08]/ 10.08( 11.08/ 12.08| 13.08| 14.08| 15.08| 16.08 17.08] 18.08] 19.08| 20.08
Lichtenhain 05.42| 06.27| 07.25| 08.12] 09.12| 10.12] 11.12| 12.12] 13.12] 14.12] 15.12| 16.12 17.12| 18.12] 19.12| 20.12
Amtshainersdorf, Siedlung 05.46| 06.31| 07.29| 08.16( 09.16] 10.16( 11.16] 12.16] 13.16| 14.16] 15.16| 16.16 17.16] 18.16] 19.16| 20.16
Sebnitz, Busbahnhof 05.52| 06.37| 07.35| 08.22] 09.22| 10.22] 11.22| 12.22] 13.22| 14.22| 15.22| 16.22 17.22| 18.22] 19.22| 20.22
Sebnitz, Markt 05.54| 06.39] 07.37| 08.24 09.24| 10.24 11.24| 12.24| 13.24| 14.24| 15.24| 16.24 17.24] 18.24| 19.24| 20.24
Sebnitz, Bahnhof 05.56| 06.41| 07.39| 08.26] 09.26| 10.26] 11.26| 12.26] 13.26| 14.26] 15.26 16.26 17.26] 18.26] 19.26| 20.26
R Busbahnhof 08.46| 09.46| 10.46| 11.46| 12.46| 13.46] 14.46] 15.46] 16.46 17.46] 18.46] 19.46

RB 71 nach Neustadt 08.30 10.30 12.30 14.30 16.30 18.30 20.30
R = Gber Rathmannsdorf, Briicke, ab 7.08
|260 Sebnitz - Bad Schandau

Fahrt 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30

RB 71 aus Neustadt 7.00 9.00 11.00 13.00 15.00 17.00 19.00

T Busbahnhof 7.50 8.50 9.50[ 10.50] 11.50f 12.50] 13.50f 14.50| 15.50 16.50] 17.50] 18.50| 19.50
Sebnitz, Bahnhof 5.05 6.05 7.05 8.05 9.05| 10.05( 11.05| 12.05( 13.05| 14.05| 15.05| 16.05 17.05| 18.05| 19.05| 20.05
Sebnitz, Markt 5.07 6.07 7.07 8.07 9.07| 10.07| 11.07| 12.07| 13.07|] 14.07| 15.07| 16.07 17.07] 18.07| 19.07| 20.07
Sebnitz, Busbahnhof 5.09 6.09 7.09 8.09 9.09] 10.09( 11.09] 12.09( 13.09] 14.09| 15.09] 16.09 17.09] 18.09| 19.09| 20.09
Amtshainersdorf, Siedlung 5.16 6.16 7.16 8.16 9.16( 10.16| 11.16| 12.16] 13.16] 14.16] 15.16] 16.16 17.16] 18.16] 19.16| 20.16
Lichtenhain 5.20 6.20 7.20 8.20 9.20] 10.20( 11.20] 12.20( 13.20] 14.20| 15.20] 16.20 17.20] 18.20| 19.20f 20.20
Mittelndorf, Gasthaus 5.22 6.22 7.22 8.22 9.22( 10.22| 11.22| 12.22| 13.22| 14.22| 15.22| 16.22 17.22] 18.22] 19.22| 20.22
Altendorf, Erbgericht 5.25 6.25 7.25 8.25 9.25] 10.25( 11.25] 12.25( 13.25] 14.25| 15.25| 16.25 17.25] 18.25| 19.25] 20.25
Bad Schandau, Elbkai 5.31 6.31 7.31 8.31 9.31 10.31| 11.31| 12.31| 13.31] 14.31| 15.31] 16.31 17.31] 18.31] 19.31| 20.31
Bad Schandau, Bahnhof 5.34 6.34 7.34 8.34 9.34| 10.34 11.34| 12.34| 13.34| 14.34| 15.34| 16.34 17.34| 18.34| 19.34| 20.34
S 1 nach Dresden ab 5.40 6.40 7.40 8.40 9.40| 10.40| 11.40| 12.40| 13.40| 14.40| 15.40| 16.40 17.40| 18.40| 19.40| 20.40




Fahrplane Modell 2

|117/267 Bautzen - Neustadt - Sebnitz

Fahrt 1 3 5 7 9 11
Anmerkungen
Bautzen, A.-Bebel-Platz (ZOB) 07.40( 09.40| 11.40( 13.40| 15.40( 17.40
Bautzen, Bahnhof 07.42| 09.42| 11.42| 13.42| 15.42| 17.42
Steinigtwolmsdorf, Weifaer Str. 08.13| 10.13] 12.13| 14.13] 16.13| 18.13
Neustadt, W.-Kaulisch-Str. 08.41| 10.41] 12.41| 14.41] 16.41| 18.41
Neustadt, Heinrich-Heine-Str. 08.46| 10.46| 12.46] 14.46| 16.46] 18.46
Neustadt, Bahnhof 08.50| 10.50| 12.50| 14.50| 16.50| 18.50
RB 71 nach Pirna 08.54| 10.54| 12.54| 14.54| 16.54| 18.54
Neustadt, Bahnhof 09.00{ 11.00| 13.00{ 15.00| 17.00{ 19.00
Krumhermsdorf, Am Park 09.09] 11.09] 13.09] 15.09| 17.09] 19.09
Sebnitz, Busbahnhof 09.25| 11.25| 13.25| 15.25] 17.25| 19.25
Sebnitz, Bahnhof 09.29| 11.29| 13.29| 15.29| 17.29| 19.29
RB 83 nach Bad Schandau 09.42| 11.42| 13.42| 1542 17.42| 19.42
|117/267 Sebnitz - Neustadt - Bautzen |
Fahrt 2 4 6 8 10 12
RB 83 von Bad Schandau 9.16| 11.16| 13.16| 15.16| 17.16] 19.16
Sebnitz, Bahnhof 9.30] 11.30( 13.30{ 15.30( 17.30] 19.30
Sebnitz, Busbahnhof 9.34] 11.34 13.34] 15.34 17.34] 19.34
Krumhermsdorf, Am Park 9.48( 11.48| 13.48| 15.48| 17.48| 19.48
Neustadt, Bahnhof 9.55| 11.55 13.55] 15,55 17.55] 19.55
RB 71 von Pirna 9.37| 11.37| 13.37| 15.37| 17.37| 19.37
Neustadt, Bahnhof 9.55] 11.55 13.55] 15,55 17.55] 19.55
Neustadt, Heinrich-Heine-Str. 9.59( 11.59] 13.59| 15.59| 17.59| 19.59
Neustadt, W.-Kaulisch-Str. 10.05| 12.05| 14.05| 16.05| 18.05( 20.05
Steinigtwolmsdorf, Weifaer Str. 10.29| 12.29] 14.29| 16.29] 18.29| 20.29
Bautzen, Bahnhof 11.02] 13.02] 15.02| 17.02| 19.02f 21.02
Bautzen, A.-Bebel-Platz (ZOB) 11.04| 13.04| 15.04| 17.04| 19.04| 21.04




Fahrplane Modell 2

[310 Rumburk - Krasna Lipa - Rybnisté - Chfibska - Ceska Kamenice - D&&in

Fahrt 0 2 4 6 8 10 12 14 16

Rumburk, Zel. st. 06.42| 08.42| 10.42| 12.42| 14.42| 16.42| 18.42| 20.42
Rumburk, Bytex 01 06.47| 08.47| 10.47| 12.47| 14.47| 16.47| 18.47| 20.47
Rumburk, nemocnice Podhaji 06.51] 08.51| 10.51| 12.51| 14.51| 16.51| 18.51| 20.51
Krasna Lipa, namésti 06.59] 08.59| 10.59| 12.59| 14.59| 16.59] 18.59| 20.59
Krasn4 Lipa, namésti 07.00| 09.00f 11.00| 13.00( 15.00| 17.00{ 19.00f 21.00
Rybnisté, posta 07.07| 09.07| 11.07| 13.07| 15.07| 17.07] 19.07| 21.07
Chfibska, namésti 05.12| 07.12| 09.12] 11.12| 13.12] 15.12| 17.12] 19.12| 21.12
Ceska Kamenice, Palackého 05.28] 07.28| 09.28| 11.28| 13.28| 15.28] 17.28| 19.28

Ceska Kamenice, nadrazi 05.30| 07.30f 09.30] 11.30| 13.30| 15.30| 17.30f 19.30
[310 D&¢in - Ceska Kamenice - Chiibska - Rybniété - Krasna Lipa - Rumburk

Fahrt 1 3 5 7 9 11 13

Ceska Kamenice, nadrazi 07.27] 09.27| 11.27| 13.27| 15.27| 17.27| 19.27

Ceska Kamenice, Palackého 07.30] 09.30f 11.30] 13.30| 15.30] 17.30|] 19.30

Chfibska, namésti 07.45] 09.45| 11.45| 13.45| 15.45| 17.45] 19.45

Rybnisté, posta 07.51] 09.51| 11.51] 13.51| 15.51| 17.51] 19.51

Krasnd Lipa, ndmésti 07.59| 09.59] 11.59| 13.59| 15.59| 17.59| 19.59

Krasna Lipa, namésti 08.00] 10.00f 12.00] 14.00f 16.00| 18.00f 20.00

Rumburk, nemocnice Podhdji 08.08| 10.08| 12.08| 14.08( 16.08] 18.08| 20.08

Rumburk, Bytex 01 08.12] 10.12| 12.12| 14.12] 16.12| 18.12] 20.12

Rumburk, Zel. st. 08.16| 10.16| 12.16] 14.16] 16.16] 18.16] 20.16




Fahrplane Modell 2

[320 Varnsdorf - Jifetin pod Jedlovou - Rybnisté - Krasna Lipa - Rumburk |
Fahrt 1 3 5 7 9 11 13
Varnsdorf, aut. nad. 06.35| 08.35| 10.35| 12.35| 14.35| 16.35| 19.35
Varnsdorf, Severni draha 06.40| 08.40| 10.40f 12.40| 14.40f 16.40| 19.40
Varnsdorf, jatky 06.44| 08.44| 10.44| 12.44| 14.44| 16.44| 19.44
Dolni Podluzi, $kola 06.49| 08.49] 10.49| 12.49] 14.49| 16.49| 19.49
Jifetin p. J., namésti 06.54| 08.54| 10.54| 12.54| 14.54| 16.54| 19.54
Rybnisté, posta 07.01] 09.01| 11.01] 13.01| 15.01] 17.01| 20.01
310 nach Dééin 07.07| 09.07| 11.07| 13.07| 15.07| 17.07| 19.07
Rybnisté, zel. st. 07.02| 09.02] 11.02| 13.02] 15.02f 17.02| 20.02
Krasna Lipa, namésti 07.11| 09.11] 1111 13.11] 1511 17.11] 20.11
Rumburk, nemocnice Podhaji 07.19| 09.19] 11.19| 13.19] 15.19| 17.19] 20.19
Rumburk, Bytex 01 07.23| 09.23] 11.23| 13.23] 15.23| 17.23| 20.23
Rumburk, zel. st. 07.27| 09.27| 11.27| 13.27| 15.27| 17.27| 20.27
[320 Rumburk - Krasna Lipa - Rybnisté - Jitetin pod Jedlovou - Varnsdorf |
Fahrt| 2 4 6 8 10 12 14
Rumburk, Zel. st. 07.30{ 09.30f 11.30{ 13.30f 15.30{ 17.30( 19.30
Rumburk, Bytex 01 07.35| 09.35| 11.35| 13.35| 15.35| 17.35] 19.35
Rumburk, nemocnice Podhaji 07.39|] 09.39] 11.39| 13.39] 15.39| 17.39] 19.39
Krasna Lipa, namésti 07.47| 09.47| 11.47| 13.47| 1547 17.47| 19.47
Rybnisté, zel. st. 07.55| 09.55|] 11.55| 13.55| 15.55| 17.55| 19.55
310 aus Ceské Kamenice 07.51| 09.51| 11.51| 13.51| 1551 17.51| 19.51
Rybnisté, posta 07.56| 09.56| 11.56| 13.56| 15.56] 17.56| 19.56
Jifetin p. J., namésti 08.01| 10.01] 12.01| 14.01] 16.01| 18.01| 20.01
Dolni Podluzi, skola 08.06] 10.06] 12.06f 14.06] 16.06f 18.06] 20.06
Varnsdorf, jatky 08.13| 10.13] 12.13| 14.13] 16.13| 18.13| 20.13
Varnsdorf, Severni draha 08.16] 10.16| 12.16| 14.16] 16.16| 18.16] 20.16
Varnsdorf, aut. nad. 08.20] 10.20f 12.20] 14.20( 16.20| 18.20( 20.20




Fahrplane Modell 2

[340 Dolni Poustevna - Velky Senov - Sluknov - Jifikov - Ebersbach

Fahrt
Dolni Poustevna, Zel. st. 5.09 04.33 6.50 7.50 8.50 9.50 10.50 11.50 12.50 13.50 14.50 15.50 16.50 17.50 18.50
Dolni Poustevna, stfed 05.12 04.36 06.53 07.53 08.53 09.53 10.53 11.53 12.58 13.53 14.53 15.53 16.53 17.58 18.53
Horni Poustevna 05.15 04.39 06.56 07.56 08.56 09.56 10.56 11.56 12.56 13.56 14.56 15.56 16.56 17.56 18.56
Lobendava 05.22 04.46 07.03 08.03 09.03 10.03 11.03 12.03 13.03 14.03 15.03 16.03 17.03 18.03 19.03
Severni 05.25 04.49 07.06 08.06 09.06 10.06 11.06 12.06 13.06 14.06 15.06 16.06 17.06 18.06 19.06
Lipova 05.32 04.56 07.13 08.13 09.13 10.13 11.18 12.13 13.13 14.13 15.13 16.13 17.13 18.13 19.13
Velky Senov, namésti 05.37 05.01 07.18 08.18 09.18 10.18 11.18 12.18 13.18 14.18 15.18 16.18 17.18 18.18 19.18
RB 83 nach Dé¢in 05.23 07.23 09.23 11.23 13.23 15.23 17.23 19.23
Janovka 05.43 05.07 07.24 08.24 09.24 10.24 11.24 12.24 13.24 14.24 15.24 16.24 17.24 18.24 19.24
Cisarsky 05.49 05.13 07.30 08.30 09.30 10.30 11.30 12.30 13.30 14.30 15.30 16.30 17.30 18.30 19.30
Sluknov, namésti 05.53 05.17 07.34 08.34 09.34 10.34 11.34 12.34 13.34 14.34 15.34 16.34 17.34 18.34 19.34
Sluknov, namésti 05.54 05.18 07.35 08.35 09.35 10.35 11.35 12.35 13.35 14.35 15.35 16.35 17.35 18.35 19.35
Sluknov, Zel. st.
RB 83 nach Rumburk
Kralovstvi, kostel 06.00 05.24 07.41 08.41 09.41 10.41 11.41 12.41 13.41 14.41 15.41 16.41 17.41 18.41 19.41
Jifikov, namésti 06.10 05.34 07.51 08.51 09.51 10.51 11.51 12.51 13.51 14.51 15.51 16.51 17.51 18.51 19.51
360/361 nach Rumburk 05.14 05.57 08.14 08.14 09.14 10.14 11.14 12.14 13.14 14.14 15.14 16.14 17.14 18.14 19.14
Ebersbach, Bahnhof 06.15 07.56 08.56 09.56 10.56 11.56 12.56 13.56 14.56 15.56 16.56 17.56 18.56 19.56
[340 Ebersbach - Jifikov - Sluknov - Velky Senov - Dolni Poustevna

Fahrt
Ebersbach, Bahnhof 08.02 09.02 10.02 11.02 12.02 13.02 14.02 15.02 16.02 17.02 18.02 20.02
360/361 aus Rumburk an 07.04 07.46 08.46 09.44 10.46 11.44 11.44 13.44 13.44 15.44 15.44 17.44 19.44
Jirikov, namésti 04.57 05.37 07.15 08.07 09.07 10.07 11.07 12.07 13.07 14.07 15.07 16.07 17.07 18.07 20.07
Kréalovstvi, kostel 05.04 05.44 07.22 08.14 09.14 10.14 11.14 12.14 13.14 14.14 15.14 16.14 17.14 18.14 20.14
RB 83 aus Rumburk 07.10
Sluknov, Zel. st. 07.27
Sluknov, namésti 05.10 05.50 07.29 08.20 09.20 10.20 11.20 12.20 13.20 14.20 15.20 16.20 17.20 18.20 20.20
Sluknov, namésti 05.11 05.51 07.30 08.21 09.21 10.21 11.21 12.21 13.21 14.21 15.21 16.21 17.21 18.21 20.21
Cisarsky 05.13 05.53 07.32 08.23 09.23 10.23 11.23 12.23 13.23 14.23 15.23 16.23 17.23 18.23 20.23
Janovka 05.19 05.59 07.38 08.29 09.29 10.29 11.29 12.29 13.29 14.29 15.29 16.29 17.29 18.29 20.29
RB 83 von Dé¢in an 07.39 09.39 11.39 13.39 15.39 17.39 19.39
Velky Senov, ndmésti 05.25 06.05 07.44 08.35 09.35 10.35 11.35 12.35 13.35 14.35 15.35 16.35 17.35 18.35 20.35
Lipova 05.30 06.10 07.49 08.40 09.40 10.40 11.40 12.40 13.40 14.40 15.40 16.40 17.40 18.40 20.40
Lobendava 05.35 06.15 07.54 08.45 09.45 10.45 11.45 12.45 13.45 14.45 15.45 16.45 17.45 18.45 20.45
Severni 05.39 06.19 07.58 08.49 09.49 10.49 11.49 12.49 13.49 14.49 15.49 16.49 17.49 18.49 20.49
Horni Poustevna 05.45 06.25 08.04 08.55 09.55 10.55 11.55 12.55 13.55 14.55 15.55 16.55 17.55 18.55 20.55
Dolni Poustevna, stfed 05.48 06.28 08.07 08.58 09.58 10.58 11.58 12.58 13.58 14.58 15.58 16.58 17.58 18.58 20.58
Dolni Poustevna, Zel. st. 05.51 06.31 08.10 09.01 10.01 11.01 12.01 13.01 14.01 15.01 16.01 17.01 18.01 19.01 21.01




Fahrplane Modell 2

|350 Ceska Kamenice - Chfibska - Rybnisté - Jifetin pod Jedlovou - Varnsdorf |
Fahrt| 0 2 4 6 8 10 12 14
Ceska Kamenice, nadrazi 06.27| 08.27| 10.27| 12.27| 14.27| 16.27| 18.27| 20.27
Ceska Kamenice, Palackého 06.30] 08.30] 10.30f 12.30] 14.30f 16.30] 18.30| 20.30
ChFibska, namésti 06.45] 08.45( 10.45| 12.45| 14.45| 16.45| 18.45| 20.45
Rybnist&, posta 06.51| 08.51| 10.51| 1251 14.51] 16.51| 18.51| 20.51
Jitetin p. J., namésti 06.56] 08.56| 10.56] 12.56| 14.56| 16.56| 18.56| 20.56
Dolni Podluzi, $kola 07.01| 09.01] 11.01] 13.01| 15.01| 17.01] 19.01| 21.01
Varnsdorf, jatky 07.08| 09.08( 11.08/ 13.08| 15.08/ 17.08| 19.08| 21.08
Varnsdorf, Karla IV. 07.10f 09.10| 11.10| 13.10[ 15.10] 17.10] 19.10] 21.10
Varnsdorf, aut. nad. 07.13| 09.13] 11.13| 13.13| 15.13| 17.13| 19.13] 21.13
[350 Varnsdorf - Jitetin pod Jedlovou - Rybniété - Chribska - Ceska Kamenice |
Fahrt| 1 3 5 7 9 11 13 15
Varnsdorf, aut. nad. 05.45| 07.45| 09.45 11.45| 13.45( 15.45| 17.45| 17.45
Varnsdorf, Karla IV. 05.48| 07.48| 09.48| 11.48| 13.48| 15.48| 17.48 17.48
Varnsdorf, jatky 05.50| 07.50( 09.50| 11.50| 13.50| 15.50| 17.50| 17.50
Dolni Podluzi, skola 05.55| 07.55| 09.55 11.55] 13.55| 15.55] 17.55| 17.55
Jitetin p. J., namésti 06.00| 08.00( 10.00|] 12.00| 14.00| 16.00| 18.00 18.00
Rybnist&, posta 06.07| 08.07| 10.07| 12.07| 14.07| 16.07| 18.07| 18.07
ChFibska, namésti 06.12] 08.12[ 10.12| 1212 14.12| 16.12] 18.12 18.12
Ceskéa Kamenice, Palackého 06.28| 08.28| 10.28| 12.28| 14.28| 16.28] 18.28| 18.28
Ceska Kamenice, nadrazi 06.30| 08.30| 10.30{ 12.30| 14.30{ 16.30f 18.30| 18.30




Fahrplane Modell 2

|360 Varnsdorf - Studanka - Rumburk - Jifikov - Neugersdorf

Fahrt] 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
Anmerkungen H
Varnsdorf, Zel. st. 04.30| 05.30| 06.30| 07.30( 08.30| 09.30( 10.30| 11.30| 12.30{ 13.30| 14.30 15.30( 16.30| 17.30| 18.30
Varnsdorf, aut. nad. 04.20| 04.39| 05.39] 06.39| 07.39] 08.39] 09.39( 10.39] 11.39| 12.39] 13.39] 14.39 15.39] 16.39] 17.39] 18.39
Studanka 04.25| 04.44| 05.44| 06.44| 07.44| 08.44 09.44| 10.44| 11.44 12.44| 13.44| 14.44 15.44| 16.44| 17.44| 18.44
Rumburk, Bytex 01 04.32| 04.51| 05.51] 06.51| 07.51] 08.51| 09.51] 10.51| 11.51| 12.51] 13.51| 14.51 15.51] 16.51] 17.51| 18.51
310 von Rybnisté 08.12 10.12 12.12 14.12 16.12 18.12
Rumburk, Bytex 01 04.32| 04.52| 05.52| 06.52| 07.52] 08.52 09.52| 10.52| 11.52| 12.52| 13.52 14.52 15.52| 16.52| 17.52| 18.52
Rumburk, Zel. st. 04.34] 04.55| 05.55| 06.55| 07.55| 08.55[ 09.55| 10.55| 11.55| 12.55] 13.55| 14.55 15.55] 16.55] 17.55| 18.55
RB 83 nach Sebnitz 04.59 06.59 08.59 10.59 12.59 14.59 16.59 18.59
Rumburk, zel. st. 04.34| 04.56| 05.56| 06.56 07.56] 08.56( 09.56| 10.56| 11.56| 12.56| 13.56 14.56 15.56] 16.56| 17.56| 18.56
Jifikov, nam. 04.50| 05.04| 06.04] 07.04| 08.04] 09.04] 10.04 11.04] 12.04| 13.04| 14.04] 15.04 16.04| 17.04| 18.04| 19.04
Filipov, kostel 04.42| 05.12] 06.12 07.12] 08.12] 09.12 10.12| 11.12] 1212 13.12| 14.12] 15.12 16.12| 17.12] 18.12| 19.12
Filipov, Vyhlidka 04.40| 05.14| 06.14| 07.14 08.14| 09.14| 10.14| 11.14] 12.14| 13.14] 14.14 15.14 16.14| 17.14| 18.14| 19.14
Neugersdorf, Busbf. 05.17| 06.17| 07.17| 08.17| 09.17| 10.17| 11.17| 12.17| 13.17| 14.17| 15.17 16.17| 17.17| 18.17| 19.17
H = Fahrt Haltestellen in anderer Reihenfolge an
|360 Neugersdorf - Jifikov - Rumburk - Studanka - Varnsdorf
Fahrt] 0 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31
Anmerkungen
Neugersdorf, Busbf. 05.42| 06.42| 07.42| 08.42( 09.42| 10.42| 11.42| 12.42| 13.42| 14.42| 15.42 16.42( 17.42| 18.42| 19.42
Filipov, Vyhlidka 04.40] 05.45| 06.45 07.45| 08.45| 09.45( 10.45| 11.45| 12.45( 13.45| 14.45| 15.45 16.45| 17.45| 18.45| 19.45
Filipov, kostel 04.42| 05.47| 06.47| 07.47| 08.47] 09.47( 10.47| 11.47| 12.47| 13.47| 14.47| 15.47 16.47| 17.47| 18.47| 19.47
Jifikov, ndm. 04.50| 05.55| 06.55| 07.55| 08.55| 09.55| 10.55| 11.55| 12.55| 13.55| 14.55] 15.55 16.55] 17.55] 18.55| 19.55
Jifikov, nam. 05.57| 06.57| 07.57| 08.57| 09.57| 10.57| 11.57| 12.57|] 13.57| 14.57| 15.57 16.57| 17.57| 18.57| 19.57
RB 83 aus Sebnitz 06.02 08.02 10.02 12.02 14.02 16.02 18.02 20.02
Rumburk, Zel. st. 06.06| 07.06| 08.06] 09.06 10.06] 11.06| 12.06/ 13.06] 14.06/ 15.06] 16.06 17.06] 18.06] 19.06| 20.06
Rumburk, Bytex 01 06.09] 07.09] 08.09] 09.09f 10.09] 11.09f 12.09] 13.09] 14.09] 15.09] 16.09 17.09] 18.09] 19.09] 20.09
310 nach Rybnisté 08.47 10.47 12.47 14.47 16.47 18.47 20.47
Rumburk, Bytex 01 06.10| 07.10| 08.10f 09.10| 10.10] 11.10f 12.10f 13.10] 14.10[ 15.10| 16.10 17.10| 18.10f 19.10| 20.10
Studanka 06.16| 07.16| 08.16] 09.16( 10.16] 11.16| 12.16| 13.16] 14.16] 15.16] 16.16 17.16] 18.16] 19.16| 20.16
Varnsdorf, aut. nad. 06.22| 07.22] 08.22( 09.22| 10.22| 11.22 12.22| 13.22| 14.22 15.22| 16.22 17.22| 18.22] 19.22| 20.22
Varnsdorf, Zel. st. 06.28| 07.28| 08.28| 09.28( 10.28| 11.28| 12.28| 13.28| 14.28| 15.28| 16.28 17.28( 18.28| 19.28| 20.28




Fahrplane Modell 2

[361 Varnsdorf - Seifhennersdorf - Rumburk - Jifikov - Ebersbach

Fahrt] 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28
RB 89 aus Zittau 08.02 10.02 12.02 14.02 16.02 18.02

RB 89 aus Rybnisté 06.54 08.54 10.54 12.54 14.54 16.54 18.54

Varnsdorf, Zel. st. 05.06| 06.06/ 07.06] 08.06 09.06/ 10.06] 11.06( 12.06/ 13.06] 14.06| 15.06| 16.06 17.06] 18.06) 19.06

Varnsdorf, aut. néd. 05.15| 06.15| 07.15] 08.15 09.15] 10.15( 11.15| 12.15] 13.15| 14.15] 15.15 16.15 17.15] 18.15] 19.15

Seifhennersdorf, Bahnhof 05.21| 0e6.21| 07.21] 08.21| 09.21] 1021 11.21] 1221 13.21| 14.21| 1521 16.21 17.211 18.21] 19.21

Rumburk, Bytex 01 05.33] 06.33] 07.33] 08.33) 09.33] 10.33f 11.33] 12.33] 13.33] 14.33] 15.33] 16.33 17.33] 18.33] 19.33

Rumburk, Bytex 01 05.34| 06.34| 07.34| 08.34 09.34] 10.34 11.34| 12.34| 13.34| 14.34| 15.34| 16.34 17.34] 18.34] 19.34

Rumburk, Zel. st. 05.37{ 06.37| 07.37] 08.37| 09.37] 10.37{ 11.37] 12.37| 13.37| 14.37] 15.37| 16.37 17.37] 18.37] 19.37

Rumburk, Zel. st. 05.38| 06.38| 07.38] 08.38 09.38] 10.38( 11.38| 12.38| 13.38| 14.38] 15.38| 16.38 17.38] 18.38] 19.38

Jifikov, nédm. 05.46| 06.46] 07.46] 08.46( 09.46] 10.46( 11.46| 12.46| 13.46| 14.46] 15.46 16.46 17.46] 18.46] 19.46

Ebersbach, Bahnhof 05.51| 06.51) 07.51] 08.51| 09.51] 10.51] 11.51f 12.51| 13.51] 14.51] 15.51| 16.51 17.51] 18.51] 19.51

[361 Ebersbach - Jifikov - Rumburk - Seifhennersdorf - Varnsdorf
Fahrt 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31

Ebersbach, Bahnhof 05.09] 06.09| 07.09| 08.09( 09.09] 10.09] 11.09( 12.09] 13.09| 14.09( 15.09| 16.09 17.09] 18.09( 19.09| 20.09
Jifikov, nam. 05.14| 06.14| 07.14| 08.14 09.14] 10.14 11.14] 12.14| 13.14| 14.14] 15.14| 16.14 17.14] 18.14] 19.14| 20.14
Rumburk, Zel. st. 05.22] 06.22| 07.22] 08.22| 09.22] 10.22f 11.22] 12.22] 13.22| 14.22] 15.22 16.22 17.22] 18.22] 19.22| 20.22
Rumburk, Zel. st. 05.23| 06.23| 07.23] 08.23| 09.23] 10.23( 11.23| 12.23] 13.23| 14.23] 15.23| 16.23 17.23| 18.23] 19.23| 20.23
Rumburk, Bytex 01 05.26] 06.26] 07.26] 08.26] 09.26] 10.26f 11.26] 12.26] 13.26] 14.26] 15.26] 16.26 17.26] 18.26] 19.26] 20.26
Rumburk, Bytex 01 05.27| 0e.27| 07.27] 0827 09.27] 10.27( 11.27| 12.27| 13.27| 14.27| 1527 16.27 17.271 18.27] 19.27| 20.27
Seifhennersdorf, Bahnhof 05.39] 06.39| 07.39( 08.39] 09.39] 10.39( 11.39] 12.39] 13.39( 14.39| 15.39| 16.39 17.39| 18.39| 19.39| 20.39
Varnsdorf, aut. nad. 05.45| 06.45| 07.45] 08.45( 09.45] 10.45( 11.45| 12.45| 13.45| 14.45] 1545 16.45 17.45] 18.45] 19.45| 20.45
Varnsdorf, Zel. st. 05.51] 06.51| 07.51] 08.51| 09.51] 10.51] 11.51| 12.51] 13.51| 14.51] 15.51] 16.51 17.51| 18.51] 19.51| 20.51
RB 89 nach Zittau 06.55 08.55 10.55 12.55 14.55 16.55 18.55 20.55

RB 89 nach Rybnisté| 06.03 08.03 10.03 12.03 14.03 16.03 18.03 20.03




Fahrplane Modell 2

[370 Rumburk - Staré Kreéany - Krasna Lipa - Doubice |
Fahrt 0 2 4 6 8 10 12 14
Rumburk, Bytex 01 05.30/ 07.30( 09.30{ 11.30| 13.30{ 15.30] 17.30( 19.30
Rumburk, Zel. st. 05.34| 07.34] 09.34| 11.34] 13.34| 15.34| 17.34| 19.34
Staré Kre¢any, Obecni ufad 05.43| 07.43| 09.43] 11.43| 13.43| 15.43| 17.43] 19.43
Zahrady, SOU 05.46| 07.46] 09.46| 11.46] 13.46| 15.46| 17.46| 19.46
Krasna Lipa, namésti 05.56] 07.56] 09.56] 11.56] 13.56] 15.56f 17.56] 19.56
380 von Varnsdorf 07.59| 09.59| 11.59| 13.59| 15.59| 17.59| 19.59
Krasna Lipa, nameésti 08.00| 10.00f 12.00| 14.00f 16.00| 18.00] 20.00
Kyjov 08.07| 10.07| 12.07| 14.07] 16.07| 18.07] 20.07
Doubice 08.17| 10.17| 12.17| 14.17| 16.17| 18.17| 20.17
[370 Doubice - Krasna Lipa - Staré Kiecany - Rumburk |
Fahrt 1 3 7 7 9 11 13 15

Doubice 06.35| 08.35( 10.35| 12.35| 14.35| 16.35| 18.35 20.35
Kyjov 06.47| 08.47| 10.47| 12.47| 14.47| 16.47| 18.47| 20.47
Krasna Lipa, namésti 06.55| 08.55] 10.55| 12.55] 14.55| 16.55] 18.55] 20.55
380 nach Varnsdorf 06.55| 08.55| 10.55| 12.55| 14.55| 16.55| 18.55

Krasné Lipa, namesti 07.00] 09.00] 11.00{ 13.00f 15.00f 17.00] 19.00
Zahrady, SOU 07.10f 09.10] 11.10f 13.10] 15.10f 17.10] 19.10

Staré Krecany, Obecni ufad 07.13| 09.13] 11.13| 13.13] 15.13| 17.13] 19.13
Rumburk, Zel. st. 07.22| 09.22] 11.22| 13.22] 15.22| 17.22] 19.22
Rumburk, Bytex 01 07.25| 09.25| 11.25| 13.25| 15.25| 17.25| 19.25




Fahrplane Modell 2

|380 Dolni Poustevna - Mikulasovice - Krasna Lipa - Varnsdorf

Fahrt[ 1 3 5 7 9 11 13
Dolni Poustevna, stfed 06.12[ 08.12] 10.12[ 12.12| 14.12[ 16.12| 18.12
Karlin 06.15| 08.15| 10.15] 12.15| 14.15| 16.15| 18.15
Vilémov, posta 06.21( 08.21| 10.21[ 1221| 14.21| 16.21| 18.21
Mikulasovice, stfedni skola 06.29| 08.29| 10.29| 12.29| 14.29| 16.29| 18.29
Mikula$ovice, horni 06.33( 08.33| 10.33| 12.33| 14.33| 16.33] 18.33
Briniky, namésti 06.41| 08.41| 10.41| 1241| 14.41| 16.41| 18.41
VIgi Hora 06.45( 08.45| 10.45 12.45| 14.45 16.45| 18.45
Zahrady 06.47| 08.47| 10.47| 12.47| 14.47| 16.47| 18.47
Krasna Lipa, namésti 06.54| 08.54| 10.54| 12.54| 14.54| 16.54| 18.54
310 nach Rybnisté 07.00] 09.00| 11.00| 13.00| 15.00| 17.00{ 19.00
370 aus Doubice 06.55| 08.55| 10.55| 12.55| 14.55| 16.55| 18.55
Krasna Lipa, namésti 06.55| 08.55| 10.55] 12.55| 14.55| 16.55| 18.55
Studanka, posta 07.05( 09.05| 11.05] 13.05| 15.05| 17.05] 19.05
Varnsdorf, aut. nad. 07.11] 09.11) 11.11] 13.11] 15.11] 17.11] 19.11
|380 Varnsdorf - Krasna Lipa - Mikulasovice - Dolni Poustevna |
Fahrt| 0 2 4 6 8 10 12
Varnsdorf, aut. nad. 07.41| 09.41| 11.41| 13.41| 1541 17.41| 19.41
Studanka, posta 07.47 09.47| 11.47 13.47| 15.47 17.47| 19.47
Krasna Lipa, namésti 07.59| 09.59| 11.59| 13.59| 15.59| 17.59| 19.59
370 nach Doubice 08.00] 10.00] 12.00{ 14.00] 16.00] 18.00| 20.00
310 aus Rybnisté 07.59| 09.59| 11.59| 13.59| 15.59| 17.59| 19.59
Krasna Lipa, namésti 08.02[ 10.02| 12.02[ 14.02| 16.02[ 18.02| 20.02
Zahrady, rozcesti 08.09| 10.09] 12.09] 14.09| 16.09| 18.09| 20.09
VIgi Hora 08.12[ 10.12| 12.12[ 14.12| 16.12[ 18.12| 20.12
Briniky, namésti 08.16| 10.16] 12.16] 14.16] 16.16] 18.16] 20.16
Mikulagovice, horni 08.23( 10.23| 12.23 14.23| 16.23| 18.23| 20.23
Mikulasovice, stfedni skola 08.26| 10.26| 12.26] 14.26] 16.26] 18.26] 20.26
Vilémov, posta 08.33( 10.33| 12.33| 14.33| 16.33| 18.33] 20.33
Karlin 08.37| 10.37| 12.37| 14.37| 16.37| 18.37| 20.37
Dolni Poustevna, stfed 08.41 10.41] 12.41| 14.41| 16.41| 18.41| 20.41




Fahrplane Modell 2

Fl Stadtverkehr Sebnitz 1

Fahrt| 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
260 aus Bad Schandau 08.22] 09.22| 10.22]| 11.22| 12.22| 13.22| 14.22| 1522 16.22| 17.22| 18.22| 19.22
Sebnitz, Busbahnhof 08.22| 09.22| 10.22[ 11.22| 12.22| 13.22| 14.22| 15.22| 16.22[ 17.22| 18.22| 19.22
Markt 08.24| 09.24| 10.24| 11.24| 12.24| 13.24| 14.24| 15.24| 16.24| 17.24| 18.24[ 19.24
RB 83 von Dé¢in 09.16 11.16 13.16 15.16 17.16 19.16
Bahnhof 08.26] 09.26] 10.26] 11.26] 12.26] 13.26] 14.26] 15.26] 16.26] 17.26] 18.26] 19.26
Gartenstr. 08.32[ 09.32] 10.32| 11.32] 12.32| 13.32 14.32[ 15.32| 16.32[ 17.32] 18.32| 19.32
Soli Vital 08.35| 09.35| 10.35 11.35| 12.35| 13.35| 14.35| 15.35| 16.35| 17.35| 18.35| 19.35
Seniorenheim 08.40( 09.40| 10.40[ 11.40[ 12.40| 13.40 14.40[ 15.40| 16.40( 17.40| 18.40| 19.40
Markt 08.44| 09.44| 10.44| 11.44| 12.44| 13.44| 14.44| 15.44| 16.44| 17.44| 18.44 19.44
Busbahnhof 08.46| 09.46| 10.46| 11.46| 12.46] 13.46| 14.46| 15.46| 16.46| 17.46| 18.46| 19.46
ﬁ Stadtverkehr Sebnitz 2
Fahrt| 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
Sebnitz, Busbahnhof 07.50| 08.50| 09.50( 10.50| 11.50| 12.50( 13.50| 14.50| 15.50( 16.50| 17.50| 18.50
Markt 07.52| 08.52| 09.52 10.52| 11.52| 12.52 13.52| 14.52| 1552 16.52| 17.52| 18.52
Bohmische Str. 07.55[ 08.55| 09.55| 10.55| 11.55| 12.55| 13.55| 14.55| 15.55| 16.55| 17.55| 18.55
Seniorenheim 07.57| 08.57| 09.57[ 10.57| 11.57| 1257 13.57| 14.57| 1557 16.57| 17.57| 18.57
Soli Vital 08.01| 09.01| 10.01] 11.01| 12.01| 13.01| 14.01[ 15.01[ 16.01| 17.01[ 18.01[ 19.01
Gartenstr. 08.04| 09.04| 10.04| 11.04| 12.04| 13.04| 14.04| 15.04| 16.04| 17.04| 18.04| 19.04
Bahnhof 08.05[ 09.05| 10.05| 11.05| 12.05| 13.05| 14.05] 15.05| 16.05| 17.05| 18.05| 19.05
RB 83 nach Rumburk 09.16 11.16 13.16 15.16 17.16 19.16
Markt 08.07| 09.07| 10.07| 11.07| 12.07| 13.07| 14.07| 15.07| 16.07| 17.07| 18.07| 19.07
Busbahnhof 08.09| 09.09| 10.09| 11.09| 12.09| 13.09| 14.09| 15.09| 16.09| 17.09| 18.09| 19.09
260 nach Bad Schandau 08.09| 09.09| 10.09] 11.09| 12.09| 13.09] 14.09| 15.09| 16.09] 17.09| 18.09| 19.09




Fahrplane Modell 2

|255/256 Bad Schandau - Schmilka - Hfensko - Jetfichovice - Ceska Kamenice

Linie| 255 256 255 256 255 256 255 256 255 256 255

S 1 von Dresden 8.46 9.46| 10.46| 11.46| 12.46| 13.46| 14.46| 1546| 16.46| 17.46| 18.46
Bad Schandau, Bf 08.52] 09.52| 10.52| 11.52| 12.52] 13.52| 14.52| 15.52| 16.52| 17.52| 18.52
Bad Schandau, Elbkai 08.55| 09.55] 10.55| 11.55] 1255 13.55| 14.55| 15.55| 16.55| 17.55| 18.55
Postelwitz, Abzw. Ostrau 09.01| 10.01] 11.01| 12.01] 13.01| 14.01] 15.01| 16.01] 17.01| 18.01|] 19.01
Ostrauer Ring 09.08 11.08 13.08 15.08 17.08 19.08
Schmilka, Grenziibergang 09.20f 10.07] 11.20f 12.07| 13.20f 14.07| 15.20f 16.07| 17.20f 18.07| 19.20
Hfensko, nabrezi 10.12 12.12 14.12 16.12 18.12
Hrensko, stfed 10.13 12.13 14.13 16.13 18.13

Mezni Louka, hotel 10.24 12.24 14.24 16.24 18.24

Vysoka Lipa, rest. 10.32 12.32 14.32 16.32 18.32
Jetfichovice, OU 10.39 12.39 14.39 16.39 18.39

Srbska Kamenice, posta 10.48 12.48 14.48 16.48 18.48

Ceska Kamenice, Palackého 11.03 13.03 15.03 17.03 19.03

310 nach Rumburk 11.30 13.30 15.30 17.30 19.30

Fahrt| 255 256 255 256 255 256 255 256 255 256 255

RE 8 von Rumburk 9.00 11.00 13.00 15.00 17.00

Ceska Kamenice, Palackého 9.26 11.26 13.26 15.26 17.26

Srbska Kamenice, posta 09.39 11.39 13.39 15.39 17.39
Jetfichovice, ou 09.48 11.48 13.48 15.48 17.48

Vysoka Lipa, rest. 09.54 11.54 13.54 15.54 17.54

Mezni Louka, hotel 10.02 12.02 14.02 16.02 18.02
Hrensko, stfed 10.15 12.15 14.15 16.15 18.15
Hrensko, nabrezi 10.16 12.16 14.16 16.16 18.16
Schmilka, Grenziibergang 09.21| 10.21] 11.21| 1221 13.21| 14.21|] 15.21| 16.21] 17.21| 18.21|] 19.21
Ostrauer Ring

Postelwitz, Abzw. Ostrau 09.26| 10.26] 11.26| 12.26] 13.26| 14.26] 15.26f 16.26|] 17.26] 18.26] 19.26
Bad Schandau, Elbkai 09.32| 10.32] 11.32| 12.32] 13.32| 14.32|] 15.32| 16.32| 17.32| 18.32| 19.32
Bad Schandau, Bf 09.35| 10.35| 11.35| 12.35| 13.35| 14.35| 15.35| 16.35| 17.35| 18.35| 19.35
S 1 nach Dresden 09.42| 10.42| 11.42| 1242 13.42| 14.42| 1542 16.42| 1742 1842| 19.42




Fahrplane Modell 2

|434 Rybnisté - Chiibska - Jetrichovice - Hrensko - Dééin

Fahrt 2 6 8 10 12 14 16 18

Zug aus Varnsdorf/Rumburk an 08.22| 10.22| 1222 14.22| 16.22| 1822
Rybnisté, nadrazi 08.30| 10.30( 12.30] 14.30| 16.30| 18.30
Rybnisté, posta 08.31| 10.31| 12.31] 14.31| 16.31] 18.31
Chfibska, nameésti 08.36| 10.36] 12.36] 14.36] 16.36] 18.36
Dolni Chfibska, rozcesti 08.39| 10.39] 12.39] 14.39] 16.39] 18.39
Rynartice 08.46| 10.46| 12.46| 14.46| 16.46| 18.46
Jetfichovice, OU 08.52|] 10.52| 12.52| 14.52| 16.52| 18.52
Vysoka Lipa, rest. 08.58| 10.58| 12.58| 14.58| 16.58| 18.58
Mezni Louka, hotel 09.06| 11.06] 13.06] 15.06/ 17.06] 19.06
Mezna 06.50| 09.09| 11.09] 13.09( 15.09] 17.09] 19.09
Mezni Louka, hotel 06.53| 09.12| 11.12| 13.12 15.12| 17.12] 19.12
Hrensko, stfed 05.02 07.03| 09.22] 11.22| 13.22] 15.22| 17.22] 19.22
Hrensko, nabrezi 05.03 07.04| 09.23| 11.23| 13.23| 15.23| 17.23] 19.23
S 1 nach Dresden ab 09.33| 11.33| 13.33| 15.33| 17.33| 19.33
Décin, poliklinika 05.18 07.19| 09.38| 11.38| 13.38| 15.38] 17.38] 19.38
Décin, autobusové nadrazi 05.21 07.22| 09.41] 11.41( 13.41] 1541 17.41] 19.41
Décin, hlavni nadrazi 05.24 07.25| 09.44| 11.44| 13.44| 15.44| 17.44| 19.44
11 Snéznik 10.17] 12.17| 1417 16.17| 18.17




Fahrplane Modell 2

|434 Dé&&in - Hrensko - Jetfichovice - Chfibska - Rybniété

Fahrt 3 5 7 9 11 13 15 17 19
11 Snéznik 08.43| 10.43| 12.43] 14.43| 16.43] 18.43
Décin, hlavni nadrazi 05.51| 07.15] 09.15 11.15] 13.15| 15.15| 17.15| 19.15] 19.30
Décin, autobusové nadrazi 05.54| 07.18 09.18] 11.18| 13.18] 15.18] 17.18] 19.18] 19.33
Décin, poliklinika 05.57| 07.21] 09.21| 11.21] 13.21| 15.21] 17.21| 19.21] 19.36
S 1 aus Dresden an 07.26| 09.26| 11.26| 13.26| 15.26| 17.26| 17.26
Hrensko, nabrezi 06.12| 07.36| 09.36] 11.36( 13.36| 15.36] 17.36] 19.36] 19.51
Hrensko, stfed 06.13| 07.37| 09.37| 11.37 13.37| 15.37| 17.37| 19.37] 19.52
Mezni Louka, hotel 06.23| 07.47| 09.47| 11.47] 13.47| 15.47| 17.47| 19.47| 20.02
Mezna 06.26] 07.50| 09.50| 11.50f 13.50| 15.50f 17.50] 19.50] 20.05
Mezni Louka, hotel 07.53| 09.53| 11.53] 13.53| 15.53] 17.53| 19.53
Vysoka Lipa, rest. 08.01| 10.01| 12.01| 14.01| 16.01] 18.01| 20.01
Jetfichovice, OU 08.08| 10.08| 12.08| 14.08| 16.08| 18.08| 20.08
Rynartice 08.14| 10.14| 12.14| 14.14| 16.14] 18.14| 20.14
Dolni Chfibskd, rozcesti 08.21| 10.21] 12.21| 14.21] 16.21| 18.21] 20.21
Chribskd, namésti 08.24| 10.24| 12.24| 14.24| 16.24| 18.24| 20.24
Rybnisté, posta 08.29] 10.29] 12.29| 14.29] 16.29] 18.29] 20.29
Rybnisté, nadrazi 08.30] 10.30| 12.30] 14.30f 16.30| 18.30| 20.30
Zug nach Rumburk/Varnsdorf 08.36| 10.36| 12.36| 14.36| 16.36| 18.36| 18.36




Abendverkehr

|561 Varnsdorf - Rumburk - Filipov - Jifikov - Sluknov

Freitag/Samstag * patek/sobota

Varnsdorf, Zel. st. 21.00] 23.00 1.00
Varnsdorf, aut. nad. 21.05| 23.05 1.05
Seifthennersdorf, Bahnhof 21.11| 23.11 1.11
Rumburk, Bytex 01 21.18] 23.18 1.18
nach Dolni Poustevna 562 21.22| 23.22 1.22
Rumburk, zel. st. 21.21| 23.21 1.21
Filipov, kostel 21.27| 23.27 1.27
Jifikov, nam. 21.34] 23.34 1.34
Sluknov, namésti 21.44| 2344 1.44

Sluknov, namésti 21.54| 23.54 1.54
Jifikov, nam. 22.04| 00.04 2.04
Filipov, kostel 22.11| 00.11 2.1
Rumburk, zel. st. 2217 00.17 217
von Dolni Poustevna 562 22.16| 00.16| 02.16
Rumburk, Bytex 01 22.20] 00.20 2.20
Seifthennersdorf, Bahnhof 22.30] 00.30 2.30
Varnsdorf, aut. nad. 22.36| 00.36 2.36
Varnsdorf, Zel. st. 22.41| 00.41 2.41

|562 Rumburk - Mikulasovice - Dolni Poustevna - Velky Senov - Staré Krecany - Rumburk

Freitag/Samstag * patek/sobota

von Varnsdorf 561 21.18| 23.18| 01.18
Rumburk, Bytex 01 21.22| 23.22 1.22
Rumburk, Zel. st. 21.24| 23.24 1.24
Staré Krecany 21.30] 23.30 1.30
Zahrady, rozcesti 21.32| 23.32 1.32
Brtniky, namésti 21.35| 23.35 1.35
MikulaSovice, stf. Skola 21.40| 23.40 1.40
Dolni Poustevna, spofitelna 21.50| 23.50 1.50
Lobendava 21.55| 23.55 1.55
Lipova 21.58| 23.58 1.58
Velky Senov 22.01] 00.01| 2.01
Brtniky, namésti 22.05| 00.05 2.05
Zahrady, rozcesti 22.07| 00.07 2.07
Staré Krecany 22.09] 00.09 2.09
Rumburk, Zel. st. 22.14| 00.14 2.14
Rumburk, Bytex 01 22.16| 00.16 2.16
nach Varnsdorf 561 22.20 0.20 2.20




