Pohled na stavajici
trat, budovany tunel
Hnévkovsky | a pilire
nového premosténi
Moravské Sazavy u
obce Hnévkov.

Optimalizace useku Zabreh na Moraveé (vcetné) - Krasikov (mimo)

V pondéli 26. dubna 2004 byla slavnostné zahajena stavba ,,Optimalizace tratového useku
Zabreh - Krasikov“. Realizace tohoto 13,2 km dlouhého useku traté pro maximalni rychlost
160 km/h je naplanovana na léta 2004 az 2006.

Naklady na tuto stavbu byly
plvodné vycisleny na 4,523 mid. K&.
Po vypusténi stavby prelozky v
Hostejné vsak klesly na 3,652 mid.
K&, z nichz by fond ISPA mél uhradit
az 72,78 mil. EUR (cca 2,1 mid. K¢&).
Jedna se o druhy pfipad v historii kori-
dorovych projektd, ktery je spolufi-
nancovan z fondd Evropské unie, coz
si vyzadalo urcité upravy oproti ptivod-
né navrhovanym zménam. Pfelozena
trat, jejiz soucasti budou tfi tunely o
souhrnné délce 970 m, bude oproti
pavodnimu trasovani kratsi o 1 008
m. Urcena je pro provoz viaki rychlo-
sti 120 - 130 km/h, resp. 150 - 160
km/h pro jednotky s naklapénim
vozovych skfini.

Prvni velka prelozka traté se
nachazi v useku Hostejn - Lupéné o
délce 2 570 m (nové v km 33,100 -
35,670) se dvéma tunely
(Hnévkovsky | a Hnévkovsky Il) raze-
nymi Novou rakouskou tunelovaci
metodou (dale jen NRTM). Prelozka
fesSi smérové obtizny objezd vrchu
Hejnice a oblouk pod kopcem
Plechovec, nevyhodou této kratsi

Vedeni traté Krasikov - Zabreh
na Moravé.

trasy vSak bude vyssi sklon traté (9 a
11,5 promile ve dvou Usecich). Prvni z
tunelt - Hnévkovsky 1 - lezici v km
33,815 - 33,995 bude dlouhy 180
m, z toho NRTM je razeno 132 m,
zbytek je hlouben (u portald 36 a 12
m). Bude lezet v oblouku o poloméru
754 m a povolena rychlost v ném
bude ¢init 120 pro normélni a 150
km/h pro naklapéci vlaky. Nadlozi
bude vysoké pouze od 6 do 12 m.
Po vyjezdu z tunelu bude trat
pokracovat soubézné s dnesnim tra-
sovanim a dale pres dva ocelové

NRTM - Nova rakouska tunelovaci metoda - spociva v postupném vyrubavani
zpravidla horni ¢asti budouciho tunelu (tzv. pfistropi) a zajisténi jeho stability
ihned po provedeném vyrubu nastrikem rychletuhnouciho strikaného betonu
s pfipadnym osazovanim horninovych kotev a podle potfeby i ocelovych skru-

zi. Tim se vytvori provizori zabezpeceni vyrubaného prostoru a nasledné se
pod ochranou takto vytvorené klenby odtézi hornina ve spodni ¢asti tunelu. V
celém profilu se pak zfidi definitivni osténi v potrebné tloustce jako betonova
monoliticka konstrukce, betonovana a zhutnéna do posuvného bednéni.
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mosty pfimo k portalu druhého tunelu
- Hnévkovsky Il. Ten bude situovan
v km 34,755 - 35,217, jeho délka
¢ini 461,85 m, pficemz 434 m bude
razenych a zbylych 27,85 m pripada
na hloubené portalové useky budova-
né ve stavebnich jamach. Stavebni
jama zapadniho portalu je reSena jako
trvale kotveny skalni svah se zajisté-
nim proti opadavani kamena.
Vychodni portél je fesen jako presy-
pana konstrukce se svahem zaijisté-
nym v ¢ele pomoci gabiond (draténé

kose hranolového tvaru naplnéné ost-
rohrannym kamenivem). Tunel ma
nadlozi az 80 m vysoké a povede jak
v pfimé, tak ¢astec¢né v prechodnici
pro oblouk o poloméru 1 500 m.

Ve  sméru stani¢eni  (do
Olomouce) bude trat klesat ve zminé-
nych sklonech. Oba portaly jsou
zasazeny do prudkych svaht a
béhem jejich stavby je prekazkou sil-
nice lll. tfidy do Hnévkova, ktera na
vyjezdové strané (vychodni portal)

Vychodni portal tunelu Hnévkovsky Il pfi pohledu od Zst. Zabreh na
Moravé. V popfedi puavodni trat’ objizdéjici vrch Hejnice, pod kterym je

tunel budovan.
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Zapadni portal tunelu Hnévkovsky | je umistén v tvrdém skalnim masi-
vu kratce pred hranici obce Hnévkov, do niz (dale na Hostejn) vede sil-
nice lll. tridy (na snimku v popredi).

prfimo nadchazi portal tunelu, takze
béhem stavby je vedena po provizor-
nim mosté. Kvdli tvrdému skalnimu
masivu byly uplatiovany trhaci prace
s pouzitim vybusnin. Samotna razba
tunelu Hnévkovsky Il probiha pravé z
vyjezdového portalu a zacala 31. 8.
2004 v 11.50 h; k prorazeni tunelu
doslo 10. 2. 2005 v rannich hodi-
nach. Prelozka v okoli Hnévkova si
vyzada mj. presunuti mistniho rybnika
a nékolika komunikaci.

Na zapadnim konci stavby bude
zbudovana dalsi prelozka o délce 1
800 m (nové vkm 26,950 - 28,750),
obsahujici predevsim tunel Mala
Huba pod stejnojmennym vrchem.

Ten bude dlouhy 324 m (nové: km
27,370 - 27,694), z ¢ehoz po 12 m
na kazdé strané bude hloubeno a
zbytek (300 m) bude vyrazen pomoci
NRTM. Smérové vedeni sleduje
oblouk o poloméru 850 m a vyskoveé
sklon 4,22 promile. Na zapadni stra-
né bude navazovat dvojice mostu
pres Moravskou Sazavu, na strané
vychodni vznikne pozadovana prijez-
dova cesta.

Drobné prelozky se docka i
oblouk u stanice Zabreh na Morave,
kde bude vlozena pfima nahrazena
obloukovym ,vysunutim” k fece na
mohutné betonové zdi.

Naopak se nerealizuje prelozka ve

Pohled od Krasikova na prace na preloZce Mala Huba.

Prace zacinaji také mezi Hostejnem a odboc¢kou Tatenice, kde je od

VosslohFasteningSystemsGmbH, souéast
spolecnostiVosslohse sidlemve Werdohlu,
SRHN, je celnisvétovyvyrobce systému
pruznéhoupevnénikolejnicadalSichvyrobku
proZeleznici.Prosvépartneryv Ceské
republice prostfednictvimdcefinéspoleénosti
VosslohDrazniTechnikas.r.o.Prahazajistuje:

Kontaktni adresa:

ZELENY PRUH 99
140 50 PRAHA 5

obecnych problemd spojenych s upevnénim kolejnic

VOSSLOH DRAZNI TECHNIKA S.R.O.

TEL.: + 420 241 445 159
FAX.: + 420 241 445 166
MOBIL: + 420 602 824 524 http//www.vossloh.com

e-mail: vosslohdt@cmail.cz

>

® dodavky vSech komponentl systému bezpodkladnicového upevnéni kolejnic na betonovych
prazcich - Vossloh W14 (pfipadné zpruznéného upevnéni Vossloh E14),

® dodavky komponentd systému upevnéni kolejnic na zebrovych podkladnicich pro béznou
koleji i vyhybky - Vossloh KS,

® dodavky systémuU upevnéni Vossloh pro koleje bez stérkového loze (pevnou jizdni drahu)
Systém 300, Systém DFF 300, Systém 336 dodavky, systému upevnéni pro Koleje v dilnach,
depech, na kolejovych vahach apod., systémul upevnéni pro méstské drahy (metro, framvaje)
a dodavky dalsich vyrobkl pro Zelezniéni svrsek,

® navrh feSeni specifickych typla upevnéni kolejnic podle pfani zakaznika,

® technickou pomoc pfi zavadéni systému upevnéni Vossloh, rfeseni

1.
4. do 14. 6. vyloucena 1. tratova kolej. Zcela nové bude v tomto misté
postaven také ocelovy most mezi Hostejnem a tunelem Mala Huba.
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stanici Hostejn, kde byla pfiblizné v
délce 900 m navrzena prelozka sta-
ni¢niho oblouku véetné zabrezského
zhlavi do nové trasy, umisténé na
naspu o vysce 5 m. Trasa méla dale
pokracovat dvéma mosty (prvni pres
Moravskou Sazavu o délce 85 m).
Rychlost by se prelozkou zvysila z 90
na 120/150 km/h a trat prodlouzila o
16 m. Prelozka ovSem byla ze stavby
vyfazena a stanice tudiz zlstane ve
stavajici stopé, patrné s maximalni
rychlosti 100/130 km/h.

Ve stanici se pocita s polozenim
16 vyhybek, vyuzitim regenerovaného
svrsku ve vedlejsich kolejich a novou
navéstni lavkou. Souc¢asné probéhne
i sanace skalniho svahu nad stanici a
posunuti nastupist za krasikovské
zhlavi do mirné upraveného oblouku.
Nastupisté budou umisténa na gabio-
nové zdi blize k obci v prostoru mezi
krajni vyhybkou a vjezdovymi navés-
tidly (se zacatkem u krajni vyhybky) a
z nich bude vedena rampa pro cestu-
jici (bezbariérovy prichod) do rekon-
struovaného podjezdu pod trati.
Pujde o feseni obdobné Krasikovu,
avsak oproti nému nestastné z pohle-
du dopravni technologie, protoze
takto ve stanici odpada mozZnost
vyhnout se osobnimu vlaku stojicimu
u nastupiste.

Zaroven tedy stanice prestane
fungovat pro osobni dopravu. Jako
dopravna zlistane zachovana, ale z
hlediska zabezpecovaciho zarizeni se
predpoklada jeji dalkové fizeni: v prvni
fazi ze Zabrehu na Moraveé, v dalsi fazi
(zvazované studiemi) z centralniho
oblastniho uzlu Fizeni. Dale projdou
rekonstrukci 2 propusty a 27 mosta,
zatimco 6 mostd na opusténych Use-
cich bude sneseno. Postaven bude
zcela novy nadjezd nad zhlavim stani-
ce Zabreh na Moraveé.

Ve stanici Zabfeh na Moravé
bude oproti predchozim plandm pro-
vedena plna peronizace, coz je poza-
davek vzesly z faktu spolufinancovani
z fondl Evropské unie, ktera nezna
pojem poloperonizace. Vznika zde
novy podchod, stavajici ostrovni
nastupisté se rekonstruuje na délku
400 m a stavi se i jedno nové (450 m
dlouhé). Nekolejové Upravy v této sta-
nici spadaji pod samostatnou stavbu,
jejiz naklady jsou spocteny na 150
mil. K&, a predchazely ji demolice na
plose cca 100 x 500 m.

Zasadni casti stavby je nahrada

postovni pristavby rozlehlé stanicni
budovy novym objektem, jenz poslou-
Zi jako vypravni budova s technologic-
kym zazemim. Stavajici historicky
objekt bude po opravé slouzit
komercnim Géelim. Jedna se o jeden
z poslednich empirovych objektd na
trati Olomouc - Praha z roku 1843. Z
tohoto obdobi pochazi také empirova
provozni budova, tzv. Kleinovo skla-
disté, jez se rovnéz docka rekon-
strukce. Autorem feseni rekonstrukce
je zabrezsky architekt Ing. arch.
Miloslav Tempir, ktery pfipravil pilotni
navrh a poté i dokumentaci pro sta-
vebni povoleni.

Vyrazné zmény prozije i prednad-
razni prostor. Nova vypravni budova
bude propojena s novou budovou
zabezpecovaciho zafizeni a bezbarié-
rové s podchodem. Zminéna stavba
je naplanovana na obdobi listopad
2004 az listopad 2006. Z protihluko-
vych opatfeni spojenych s Upravami
stanice je dluzno jmenovat jak nova
okna v okolnich obytnych budovéach,
tak 2 837 m protihlukovych stén v
okoli stanice v Zabfehu na Morave.

Projekt stavby vypracovala firma
SUDOP PRAHA za vyznamné koope-
race firmy Moravia Consult Olomouc
a dalsich profesné specializovanych
firem, povétSinou soucasti skupiny
SUDOP Group. Zhotovitelem stavby
se na zakladé vybérového fizeni stalo
Sdruzeni TU Zabreh - Krasikov, jehoz
lidrem je spolec¢nost Stavby silnic a
zeleznic, Ucastniky Subterra a
Metrostav spolu s profesnimi koope-
ranty EZ, AZD apod.

Novy silniéni nadjezd nad tfebovskym zhlavim Zst. Zabfeh na Moravé.
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Od roku 2006 bude tento pohled patiit zcela do minulosti: pavodni
obloukovity usek mezi zastavkou Lupéné a stanici Hostejn. Na snimku
z 20. 5. 2004 vlak IC 120 ,KoSi¢an“ KoSice - Praha se strojem 151.006.

- llustrace: SUDOP

Budouci novy most pfes Moravskou Sazavu mezi tunelem Hnévkovsky |
a Hnévkovsky Il, na jehoz zapadni portal most navazuje.

Prelozka na vjezdu (od Krasikova) do Zst. Zabieh na Moravé, kterou
bude dosavadni oblouk nahrazen novym o vétsim poloméru.

Vystavba nové vypravni budovy Zst. Zabieh na Moravé.
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Optimalizace Gseku Krasikov (véetné) - Ceska TFrebova (mimo)

Na léta 2002vai 2005 je naplanovana stavba 22,6 km dlouhého useku traté mezi
Krasikovem a Ceskou Trebovou. Na ném budou moci viaky taZzené lokomotivou dosahovat
rychlosti 120 - 140 km/h a jednotky s naklapécimi skrinémi pak 140 - 160 km/h.

Na tomto useku vznikaji tri velké
prelozky, jejichz soucasti budou i tfi
tunely o souhrnné délce 1 334 m.
Prestavba zahrnuje stanice Trebovice
v Cechach, Rudoltice v Cechach a
Krasikov, prilehlé mezistani¢ni Useky
a Useky Trebovice v Cechach - Ceska
Trebova (v délce 0,764 m) a 2,060
km dlouhou trat za stanici Krasikov.

Prvni prelozka (viz ZM 9/04, str.
10 - 11) se tykala Tatenického
tunelu, dlouhého 143,7 m. Ten se
nachazel v oblouku o poloméru 400
m, kde byla pfi jizdé vozu o profilu 1-
VM-A (napf. ruské rychlikové vozy
znamé jako ,ingoty“) jedna kolej
vyloucena. Zde bylo navrzeno feseni
prestavby stavajiciho tunelu tzv. meto-
dou ,zelva“, kdy je nejprve odtézeno
nadlozi tunelu nad tubusem a poté
vytvorena betonova klenba, opirajici
se o svah. Po preruseni provozu na
jedné koleji se postupné zevnitf
demontuje stara klenba a zakotvi
nové stény. Pak se novy tunel sesho-
ra zasype.

Vyhodou této zvlastni metody je
provoz v elektrické trakci po celou
dobu stavby minimalné na jedné kole-
ji. Mohlo by se zdat, ze po odkryti
svahu je zbytecné opét stavét tunel a
trat zasypavat, varianta se zarezem by
ovSem prinesla nutnost vybudovat
vysokou opérnou zed a navic most
pres trat v misté kfizeni s lesni cestou.
Pri takovéto délce tunelu neni jeho
nové postaveni od stavby zarezu tedy
ani tak finan¢né vzdalené.

Zvolena vsak byla varianta nového
useku traté (dlouhého cca 2 000 m)
se dvéma novymi tunely:

- Krasikovsky | o délce 1098,3 m
(nejdelsi dvoukolejny Zelezni¢ni
tunel v CR) v km 24,700 - 25,785,

- Krasikovsky Il o délce 140,65 m v
km 25,997 - 26,120.

U prvniho z nich je razeno NRTM
1 030 m a u druhého jmenovaného,

84,65 m. Mezi témito tunely je na
mosté pres Moravskou Sazavu situo-
vana nikoliv levna nova zastavka
Tatenice (umisténa na mosté, coz
zpUsobilo nemalé komplikace) v pod-
statné odlehlejsi poloze Vvici vsi nez
stara zastavka. S jeji nahradou se v
plhvodnim projektu ani nepocitalo a o
zfizeni nové zastavky rozhodla az akti-
vita mistniho starosty. Provoz na staré
zastavce byl ukonéen dne 23. 8.
2004 ve 20.00 h ve sméru Zabreh na
Moravé a dne 26. 8. 2004 v 0:00
pak byl ukonéen provoz na staré
zastavce Tatenice definitivné.

Staré koleje byly sneseny a téleso
drahy zrekultivovano. Dne 8. 9. 2004
v 18.30 h byla zprovoznéna nova
zastavka Tatenice. DalSimi soucastmi
stavby je rekonstrukce 51 mostd, 2
nové podchody, prestavba 3 stanic
(dvou poloperonizovanych a v
Krasikové s presunutim nastupist) a 3
zastavek.

V ramci rekonstrukce stanice
Krasikov doslo k atypickému reseni,
kdy se prostory pro cestujici pfesunu-
ly blize obcim Krasikov a Tatenice
(zastavka Krasikov je umisténa v pro-
storu mezi zhlavim stanice a spojka-
mi). Rizeni dopravy ziistalo zachova-
no ve stavajici budové, avsak z hledis-
ka zabezpecovaciho zafizeni je pfi-
praveno na dalkové ovladani, v prve
fazi dispecerem ze sousedni doprav-
ny Rudoltice v Cechach a ve fazi
dalsi, zatim zvazované studiemi, z
centralnich oblastnich uzl( fizeni.

Zahajeni praci probéhlo na pre-
lomu ¢ervna a Cervence roku 2002.
Mensi tunel byl prorazen 19. 5. 2003
rano, delsi 25. 9. 2003. Po novém
useku projel viak poprvé 23. 8. 2004
ve 20.05 h a starou trat opustil
posledni vlak dne 26. 8. 2004.
Zajimavosti delsiho tunelu je Unikova
Stola, zausténa do jeho poloviny. Je
dlouha 240 m a ukoncéena svislou

Nové vybudovana zastavka Krasikov-nastupisté byla na rozdil od tate-
nické pribliZzena svou polohou k obcim Krasikov a TrebaFov. Snimek
predstavuje stav praci na 2. tratové koleji dne 9. 9. 2004.
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Sachtou s toc¢itym schodistém o vySce
12 m. Signalizace otevreni protipozar-
nich dvefi u stoly je vyvedena az do
stanice Rudoltice v Cechach.
Projektantem stavby byl
Metroprojekt (projekt byl odevzdan
dne 3. 12. 2002), vyznamnymi koo-
peracemi se na projektu podilely firmy
SUDOP PRAHA, IKP Consulting
Engineers a SUDOP BRNO.
Realizatorem stavby je Sdruzeni
Krasikov (ZS Brno, Subterra,
Skanska a profesni kooperanti jako
napt. EZ, AZD. apod.). Stavba jako
celek by méla byt dokonc¢ena k 30. 6.
2005, coz je o néco pozdéji, nez
plvodné planovany termin (kvéten
2004). Dlvodem jsou problémy
zejména v tratovém Useku Trebovice v
Cechéach - Rudoltice v Cechach, kde
se z popudu dodavatele stavby dlou-
ho diskutovalo o tom, zda stavét tunel
nebo pouze zarez s opérnymi zdmi.
Velkych zmén dozna take usek
Rudoltice v Cechach - Ttebovice v
Cechach, kde bude nahrazen
Trebovicky tunel, znamy svou
velmi zajimavou historii. Vybudovan

Od srpna 2004 slouzZi cestujicim nova zastavka Tatenice umisténa mezi
Krasikovskym a Tatenickym tunelem.

byl jako dvoukolejny v letech 1842 -
45 a ve své dobé byl témér technic-
kym zazrakem. Jeho stavba ovSem
byla provazena mnoha nepfrijemnost-
mi, nebot se nachazi ve zvodnélych a
nepevnych jilech a navic nad nim pro-
chazi hlavni evropské rozvodi
Labe/Dunaj. Béhem stavby dochaze-
lo k ¢astym destrukcim pazeni a ke
zménam geometrie Stol a Sachet.
Silné desté v lété 1843 zplsobily
zatopeni vSech dalnich prostor a
zavaleni vSech $tol. Po dostavbé se
zacCaly objevovat rizné praskliny v
osténi a uz v roce 1866 byl tunel
opustén a trat presunuta na povrch,
do nové jednokolejné trasy. Snaha o
jeji zdvoukolejnéni se projevila az za
Prvni republiky.

V roce 1929 byly vyrazeny pri-
zkumné Sachty ke starému tunelu,
ktery byl jiz castecné zavalen.
Nasledné v obdobi let 1931 - 32 bylo
vestavéno osténi pro profil jednokolej-
ného tunelu a zahajen provoz. Vzniklo
tak velmi znamé rozpletené vedeni
této traté, ktera vSak soucasnym
narokm nevyhovuje smérové ani
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sklonové a také stavem umélych sta-
veb. Byly proto navrzeny dvé moznos-
ti rekonstrukce, resp. prestavby.
Prvni varianta uvazovala vystavbu
zcela nového jednokolejného tunelu v

tésné blizkosti tunelu stavajiciho
metodou oteviené jamy. Poté by
doslo k prestavbé starého tunelu a
jama by tedy byla spolec¢na pro oba
tunely. Nevyhodou byla moznost pro-
blémd se starym osténim ¢&i vydievou
pavodniho tunelu, stejné jako sméro-
vé vedeni trati, jeZ nevyhovuje poza-
davkdam na koridory.

Proto byla navrzena varianta
druha. Ta predpokladala vystavbu
zcela nové dvoukolejné trati s
novym tunelem 537 m dlouhym;
(na mapé zakreslena modre) v prizni-
véjSich geologickych podminkach a
se zbytkem trasy, vedené dvojkolejné
po stopé stavajici 2. tratové koleje.
Novy tunel by byl jen o néco malo
del$i nez pavodni, stavén by byl otev-
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fenou metodou. Nejprve by se zalozi-
ly podzemni stény, pres né by byly
ulozeny nosniky a pod jejich ochra-
nou by teprve doslo k odtézeni hor-
nin. Tato varianta by také zvysila mini-
malni polomér na 800 m. Stavba
tunelu by prisla orientacné na 660
mil. KE. Po dokoncéeni prelozky by
vlaky opustily ptvodni tunel a z vétsiny
i netunelovou trasu (kromé soubéhu s
odbo¢nou trati do Moravské
Trebove).

Treti a posledni varianta uvazovala
stavbu v nové stopé, ale v zafezu,
coz by sice vyvolalo nutnost zbudovat
silniéni nadjezd (pfipadné kratky
tunel), ale i tak usetfilo vyznamnou
¢astku (uvadéné naklady by se snizily
o cca 150 mil. K¢&). Definitivni rozhod-
nuti mélo padnout na prelomu let
2002 a 2003, pozdéji bylo uvedeno
zari 2003. Ackoliv byla druha varianta
nejvice medialné zviditelnéna, ziskala
souhlasné stanovisko MZP a byla

Trebovice
v Cachach

schvalena i v ramci projektové doku-
mentace, bylo nakonec rozhodnuto
realizovat variantu treti.

Nova trasa (na mapé oznacena
¢ervené) zacina na vyhybkach rudol-
tického zhlavi ve stanici Trebovice v
Cechach (rtizné varianty ovéem ovliv-
novaly feSeni stanice az k jeji vypravni
budové, a proto byla tato modernizo-
vana prozatim jen do pulky od zapa-
du). Zahy odboc¢uje mezi soucasné
tratové koleje a nofi se do hlubokého
zarezu (hloubky az 9,5 m). Priblizné
po 150 metrech zacina kratky tunel
(km 7,675 - 7,770; tj. 95 m). Trat je
stale v oblouku a v misté tunelu tak
probiha tésné nad osténim pavodni-
ho Trebovického tunelu. Poté opét
nasleduje zarez a pfipojeni traté na
soucasnou 1. tratovou kolej, pricemz
vpravo od soucasného télesa bude
pristavéna druha kolej.

V km 9,3 nové koleje neodboci na
most, ale povedou témér pfimo po
opusténé trase z roku 1866.
Nasleduje priblizeni os koleji k sou-
¢asnym dvéma, avsak s jinym vys-
kovym usporadanim. V km
12,036 tato prelozka kondi.
Zbytek traté do km 13,276
(v8e v nové kilometrazi)
bude realizovan podle

jiz schvalené dokumentace s minimal-
nim posunem koleji v oblouku pred
Rudolticemi. V novém useku bude opro-

ti varianté druhé podstatné odlisné
vyskoveé vedeni (max. rozdil variant

4,96 m). Treti varianta tak nebu-

de potfebovat tolik opérnych

stén a i konstrukce tunelu

bude vyrazné kratsi. Na dru- “
hou stranu se zde bude
vyskytovat sklon az 9,5
promile. Minimalni
polomér  oblouku
bude ¢&init 970 m,

coz vyhovuje pro

rychlost 130 -

140 km/h, F
resp. 160 b‘? b
km/h

Maoravshka
A | Trebovd -=



PANORAMA

Schéma: Amberg

Rez novym tfebovickym tunelem,
vlevo pozice tunelu pavodniho.

pro naklapéci viaky.

V km 9,5 - 10,0 bude vybudovana
pevna jizdni draha systému
RHEDA 2000. Vétsina mostld bude
nahrazena novymi konstrukcemi, zru-
Seny silniéni nadjezd v km 10,240
bude nahrazen podjezdem v km
10,400. Novy tunel a zarezy v okoli
budou rozepreny betonovou deskou
pod drovni Stérkového loze. Stény
tunelu zasahuji pod tunel az do hloub-
ky 13 m, coZz znamena 26 m pod
povrch. Plvodni tunel bude logicky
béhem stavby nového vyloucéen z pro-
vozu. V délce cca 200 m (v okoli kfi-
zeni a pod komunikaci I. tfidy) bude
pavodni tunel vypinén popilkocemen-
tovou smési a osazen v celé délce
stavajiciho tunelu troubou priméru
30 cm v ose tunelu pro odvedeni sta-
vajicich vod. Nasledné bude popilko-
cementovou smési zaplnén tunel
cely.

Zarubni stény zafezu budou pro-
vedeny technologii milanskych stén a
po dokonceni budou na jeho tera-
sach vysazeny dreviny. BEhem vystav-
by tunelu bude silnice 1/14 vedena po
nové vybudované komunikaci na
Damnikov vpravo od trati a po stavaji-
ci mistni komunikaci zpét k hlavni sil-
nici. Po dokonéeni stavby hloube-
ného tunelu bude silnice |. tfidy zpro-
voznéna ve stavajici trase a vedle
hlavni cesty nad tunelem bude zfizen
vegetacéni pas pro biokoridor, oddéle-
ny od silnice valem zeminy. V blizkos-
ti tunelu bude zfizena zpevnéna plo-
cha o velikosti 24 x 30 m pro pristup
k tunelu. Po etapach stavby bude zfi-
zovano a zpét ruseno provizorni napo-
jeni na dvou mistech traté v délkach

Viak IC 140 ,Detvan” Zvolen - Praha s ,,duhovkou” 151.001 v ¢ele opou-
Sti stary Trebovicky tunel dne 4. 4. 2005. Poslednim vlakem, ktery pro-
jel timto mistem, byl dne 8. 4. 2005 vlak Os 3707 v 11.17 h.

iE) 34

42008

125ma 71 m.

Stavba zacala v lété 2004 a
zasadni objem praci probéhne v roce
2005. Béhem roku 2004 bylo dosta-
véno téleso v misté byvalé trasy u pre-
smycCky, pfipravilo se zdvoukolejnéni
zbylého useku a zacalo hloubeni
zarezu nad tunelem. Zasadnim dnem
byl 8. duben 2005, kdy starym tune-
lem projel v 10.50 hod. posledni viak.
Po nové trase ma prvni viak projet 1.
8. 2005. Celkova délka traté se pre-
lozkou zkrati o0 153 m.

Projekt trasy Ceska Trebova -
Krasikov vypracovala firma
Metroprojekt, generalnim projektan-
tem variantniho feseni trasy je
SUDOP Brno, projektantem realizo-
vané varianty nového trebovického
tunelu jako subdodavatel je firma
AMBERG Engineering Brno.
Zhotovitelem stavby se na zakladé
wbérového fizeni staly firmy ZS Brno
a Metrostav.

Ing. Igor Chovanec s vyuzitim
podkladii firem SUDOP PRAHA,
Metroprojekt a dalSich

Snimky: Tomas Kuchta

neni uvedeno jinak)

(4. 4. 2005, pokud

Pohled od Trebovic v Cechach na staré a nové téleso 1. tratové koleje
kratce za napojenim nové preloZky na stavajici 1. TK, ktera je situovana
v trase z roku 1866.

Misto napojeni prelozky na starou 1. tratovou kolej. Zcela vlevo je patr-
na milanska sténa vychodniho portalu nového tunelu, zarez pred napo-
jenim trati, vlevo pak objizdna trasa silnice 1/14 s kfiZovatkou na
Damnikov a za ni strazni domek a puvodni 1. tratova kolej.

”~

Pohled na vjezd do stanice Trebovice v Cechach ze sméru od Rudoltic:
zleva tratova kolej na Chornici, 1. TK na Rudoltice, 2.TK z Rudoltic (sta-
rym tunelem) a novy zarez prelozky.
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