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DOPRAVNI INFRASTRUKTURA
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Je nutné liberalizovat
instituci Eurofima, re-
spektive zménit ji ve
standardni banku.

Igor Chovanec

Jif nékolik let fedl Ceski republi-
ka, jeji regiony a obce problemati-
ku zkvalitnénl své doprawvni infra-
struktury (transkontinentalnich
#eleznic, dilnic) tak, jak to vyphyva
z peografické polohy uprostied
kontinentu, ze élenstvl v Evropskeé
unii i z pofadavkd plynulosti tran-
skontinentilni dopravy. Obrafme
oviem pozornost K ponékud opo-
mijenému a nezminénému drubu
dopravni infrastruktury — doprav-
nim prostfedkim.

V pfipadé dopravnich prostied-
ki (na rozdil od dopravoi cesty)
mnchem vice vstupuje (resp. ma
Vet praktické mozZnosti zasih-
nowut) do hry privitnd kapitil
S ohledem na fakt, Ze v rvze pri-
vitnich cdvétvich dopravy je diky
tomu situace jiZ stabilizovand, bu-
de nasledujici text vénovan pro-
blematice, kde jsou ndZky mezi
skutefnym a Fdoucim stavem, ja-
koZ i mezi stavem dopravni cesty
4 stavem vozidel, jel ji pouEvaji,
ofevieny nejvice. Jednd se zejme-
na o problematiku vozidel Zelez-
niénf osobni dopravy (kde je situ-

ace zdaleka nejhors), ale i vozidel
mésiske a piiméstské hromadne
dopravy.

Situace s vozidly pro méstskou
a piiméstskou hromadnou osobni
dopravu je sloZiti a niroéna tim, fe
odragi celkovou situaci teto dopra-
vy, kterou nelze provozovat na ry-
e obchodnf bazi. 5 tim souvisi
i fakt, Ze na rozdil od dilkove
osobni dopravy je tak region e &
kona zavazin zajistit tev. zikladni
dopravni obsluZnost. Aby viak tato
vefejnd objednavka vaéi doprav-
ciim a souéasné nabidka vidi ces-
tujicim byla smysluplné vyuZita,
mus{ byt zajimava nejen svou ce-
nou, rychlosti a éetnosti dopravy,
ale i kulturou cestovani, z velke
miry zaloZenou na kvalité vozidel

Podle pravidel

V roce 2005 proto jiZ platila pravi-
dla pro poskytovand dotaci ze stat-
nfho rozpodétu v ramei Programu
podpory obnovy vozidel méstske
hromadne dopravy a vefejné linko-
ve autobuszove dopravy, podle ni-
chi byla v¥ie podpory na obnovu
vozoveho parku autobush poskyto-
vina formou fixni Eistky do vyse
tficeti procent pofizovaci ceny au-
tobusd. Stanovené fixnd éastky se
navysovaly u autobusi se zabudo-
vanym zaffzenim umaoZiujicim pii-
stup osob se zdravotnim postize-
nim (plo%ina pro nastup osob na
invalidnim voziku) a rovnéz u auto-
busi na phynovy pohon.

Zadosti dopravcii o stétni podporu
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Ponékud prehlizena dopravni infrastruktura stale ¢eka na osvézujici priliv soukromého kapitalu

Dopravni prostredky verejne osobni dopravy

V piipadé oddvodnéného niaku-
pu nizkopodlainiho autobusu pro
vefefnou linkovou dopravu se pou-
Zivaly Eastky shodné jako u kate-
gorie autobust méstské hromadné
dopravy. Viée podpory na obnovu
vozoveho parku vozidel méstske
hromadné dopravy byla poskytova-
na rovnéZ formou fixni castky, kte-
ri byla stanovena u standardnich
vozidel take do vse tiiceti procent
pofizovac ceny, u nizkopodlaZnich
vozidel a vozidel se zabudovanym
Zaffzenim umoifujicim piistup
osob se zdravotnim postiZen{m
dal&im, nejvyie dvacetiprocentnim
podilem a u modernizace tranmvaji
a trolejbusi do wie tficeti procent
ceny elektricke vyzhroje. Stanove-
né fixnl Eastky se zvySovaly za
elekirickou v¥zbroj a u autobusi
standardnfho provedeni, do které-
ho je zabudovana plosina pro na-
stup osob na invalidnim voziku,
a rovnéf u autobusd na plynovy
pohon. V ramei tohoto programu
bylo v roce 2005 realizovano 35 Z3-
dosti dopraved s poiadavky na
podporu v celkove virsi 433 500 t-
sic KE, a to viz tabulka.

Program podpory pofizend a ob-
novy Zeleznifnich kolejovich vozi-
del =e odviji od jiZ zabéhnutého
programu podpory poiizend auto-
busn a rovnéE poéitd s podporou
do vise Wiceti procent poiizovaci
ceny vozidla v Clenéni podle drubu
vozidla a dale s navyienim o dal-
&ch af dvacet procent u vozidel zi-
vislé trakce. Stanovene éastky se
dale navysuji o sumy, které pfed-
stavuji cca dvacet procent u vozi-
del s& zabudovanym zaf{zenim
umoZfiujicim piistup osob se zdra-
volndm postiZFenim (plosina pro na-
stup osob na invalidnim voz{ku)
nebo vozidel i Edsteéné nizkopo-
dlainich.

Vozidla pofizeni s dotac{ ze
statnfho rozpoctu musi byt zpravi-
dla vyu#ivina na zabezpeteni do-
pravni obsluZnosti po dobu mini-
milné Sesti let. Podpora nesmid byt
poskytnuta na vozidla nebo jejich
modernizaci, kterd byla pofizena

prostfednictvim avéru od spolet-
nosti Eurofima; na podporu nenf
privod narck.

Asymetrické modely
Pro dplné narovnan asymetrické-
ho stavu a umoZnéni dalsiho roz-

voje regionalnd {méstske, pHimest-

ské, mistnf) dopravy je proto dale

nutne:

= [iberalizovat instituci Eurofima,
respektive zménit jejl charakier
na standardni bankovnd d=tav,
byt specializovany na dvérovand
Zeleznitnich vozidel;

= yyhlasoval soutéie na
Eajisfovand zakladni dopravod
obsluiZnesti, a to
i 8 kvalitativnimi podminkami
¥ podobé poZadavkia na vozidlo
(technicks a morilni vlastnost
vozidla), reprezentované napf'.:

= podilem nizkopodlaZng Sdsti,

= prostorovym komfortem,

= klimatickym komfortem,

= nformaénim komfortem,

= hygienickym komiortem.

I v takovém pifipadé bude
«rest«, Fanechany zejmeéna v oblas-
ti vozidel Zelemniéni dopravy, patr-
ny jesté dlouha kta

Na rozdil od situace = vozidly
pro méstskou a pfiméstskou hro-
madnou osobni dopravu je situace
= viozidly pro dilkovou hromadnou
osobnd dopravu odlisna jiz svou fi-
lozofii pfistupu k véci. Zatimeo
v plipadé méstske a pfiméstske
hromadné osobnl dopravy se rea-
listicky pi'edpoklada jeji ekonomic-
ki nesamonosnost (tj. potfeba do-
taci), v piipadé dilkové osobni
hromadné dopravy by méla mit
spoleénost snahu provozovat ji na
ryze obchodnd bazi, a to i v piipadé
vlaki celostitni dopravnd obslug-
nosti, zatim stitem objedndva-
nych, a tudiZ dotovanych. S tim
souvisi i model pofizovind si vozi-
del pro takovou dopravu, kitery je
alogen pouze na obchodndch vata-
#ich mez jejich vyrobeem a jejich
budoucim provozovatelem (event.
leasingovou firmou), a ktery tak
nezatéZuje vefejny sekbor. Plesto
i v tomto piipadé existujl asyme-
trickeé modely, kdy:
= dopravcim viastnénym regiony

&i statem pofizuje vozidla

plishizny region & stit

{nevyhoda tohoto felend je

nutnost dopravee akceptovat

#djem na zaméstnanost

v regionu, a tudiz podmdnky

nakupu tuzemskych vyrobki

bez ohledu na pomér jejich
kvality a ceny);

= dopraveim privitnim Fdnd
podpora nepfishiE.

Nejwétsi slabinou v oblasti vozi-
del dalkové osobnd dopravy je ab-
zence kvalitnich a modernich vozi-
del pro  vaoitrostitnd (zatim
objedndvanou) dilkovou osobn{
Zelezniéni dopravu. Zde jsou nig-
ky mezi potfebami doby a skuted-
nym stavem rozevieny nejvice, cof
je dano nasledujicimi davody:
= poiizen] komforinich vozidel

autobusové dopravy nend

s ohledem na jejich virazné

niZai cenu (danou mensimi
poZadaviky na aktivod | pasivnod
bezpetnost provozu) tak
niroéné jako poiizend
odpovidajicich vozidel
Zelezniénl dopravy,
= prosazeni poiizend komfortnich
vozidel mezistiind Zeleznicnd
osobni dopravy je jednoduss
s ohledem na existenci
argumentu jejich provozu
v hukrativnéjsi Eisti
Zelemmicéniho podnikani nez
v piipadé vnitrostatnd dopravy
3 jejimi vécné usmérfiovanymi
cenami piepravy a nutnosti si
jinak takova vozidla pronajimat.
MoZmym fefenim tohoto neuté-
seného stavu se jevi:
= vsiup privatnfho kapitilu i do
sepmentu dalkoveé osobni
Zelezniéni dopravy
(i vnitrostitni),
= pirefazen] hranicnd
meziregionilni &=t sermentu
dalkove osobni Zeleznicnd
dopravy do segmentu mistnd,
méstské a pFiméstské ozobnd
dopravy {nékteré tzv. rychliky
stejné plni =piEe nedilkovou
funkci), a tim padem do oblasti
podléhajic statnd podpoie
obnovy vozidloveho parku.
Jako uspokojive fesend pfitom
postaéi modernizace stavajiciho
vozidloveho parku, cof je poéin
ekonomicky i ekologicky pfijatel-
ny. Naklady na modernizaci vozid-
la v poloviné jeho ekonomickée Zi-
votnosti {tj. ¥ jeho deseti letech)
jsou tofiF poloviéni proti nakladdm
na pofizeni vozidla nového a sou-
tasné se mu tUm prodluZuje jeho
technicka Zivotnost o polovinu (tj.
o patndct let na celkovou Zivotnost
45 let, zaroved se Setff enerpetické
4 i materidlove zdroje), coZ je pro
dalkovou voitrostitng osobnd Zelez-
nicni dopravu postadujicd.

Aurter ja soukromy korguitant, Allied
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Ceyf Sanek wieing jaho tabslami Gast
najdeta na www.aliproc.com.
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